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Wprowadzenie

Cel i zakres opracowania

Niniejszy raport stanowi podsumowanie pierwszej czesci procesu
partycypaciji, tzw. etapu prekonsultaciji, ktérego gtéwnym celem
byto zebranie opinii, wnioskdw oraz obserwacji mieszkarncéw

i interesariuszy dotyczgcych funkcjonowania i oczekiwan wobec
obszaru objetego opracowaniem Masterplanu Gdansk Nowe
Potudnie.

Zebrane w trakcie tego etapu informacje dotyczg zaréwno
obecnej sytuaciji przestrzennej i funkcjonalnej potudniowych
dzielnic Gdanska, jak réwniez potrzeb zwigzanych z przysztym
rozwojem obszaru w kontekscie planowanej linii Pomorskiej Kolei

Metropolitalnej Potudnie.

Wyniki procesu partycypacji stanowig podstawe

do sformutowania wnioskéw i wytycznych projektowych, ktére
bedg wykorzystane w kolejnym etapie prac nad masterplanem,
zwigzanym z opracowaniem koncepcji urbanistyczne;.

Proces partycypaciji jest istotnym elementem wspdtczesnego
planowania przestrzennego, umozliwiajgcym wtgczenie
mieszkancdw, lokalnych instytucji oraz innych interesariuszy

w proces ksztattowania kierunkéw rozwoju miasta. Pozwala on

na identyfikacje lokalnych potrzeb, problemdw oraz potencjatéw
przestrzennych, ktére nie zawsze sg widoczne w analizach
eksperckich.

W przypadku obszaru Gdanska Potudnie, ktéry w ostatnich latach
rozwija sie bardzo dynamicznie, dialog z mieszkaricami

i przedstawicielami Rad Dzielnic jest szczegdlnie istotny,
poniewaz umozliwia lepsze dopasowanie przysztych rozwigzan
urbanistycznych do realnych potrzeb spotecznosci lokalnych.

Celem raportu jest przedstawienie przebiegu konsultacji
oraz podsumowanie najwazniejszych opinii i postulatéw
zgtoszonych przez uczestnikéw, ktére stanowig podstawe
do dalszych prac nad masterplanem.

Opis przedsiewziecia
Podstawowe informacje o opracowaniu

masterplanu

Przedmiotem opracowania jest przygotowanie Masterplanu
Gdarisk Nowe Potudnie, czyli koncepcji zagospodarowania
terendw potozonych w potudniowej czesci miasta w otoczeniu
planowanej linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej Potudnie (PKM
Potudnie). Celem opracowania jest okreslenie kierunkéw rozwoju
przestrzennego, funkcjonalnego i komunikacyjnego tego obszaru.

Za prace nad masterplanem odpowiada konsorcjum firm A2P2
architecture&planning oraz KCAP, dziatajgce na zlecenie
Gdarniskiej Agencji Rozwoju Gospodarczego oraz Agencji Rozwoju
Pomorza.

Lokalizacja i zakres przestrzenny opracowania
Opracowanie obejmuje tereny potozone w potudniowych
dzielnicach Gdariska, w rejonie planowanych przystankéw PKM.
Analizy prowadzone sg w dwdch skalach: w bezposrednim
otoczeniu stacji oraz w szerszym obszarze, obejmujgcym ich
dostepnose pieszg i rowerowa.

Planowana linia PKM Potudnie stanowi kluczowy element uktadu
transportowego dla tej czedci miasta. Masterplan analizuje
mozliwosci rozwoju nowych funkcji miejskich, ustug

oraz przestrzeni publicznych w otoczeniu przysztych przystankéw
kolejowych.



Organizacja i metodologia procesu konsultacyjnego

Zakres raportu

Raport obejmuje podsumowanie dziatan przeprowadzonych

w ramach pierwszego etapu procesu partycypaciji
(prekonsultacii), w tym rozmoéw z interesariuszami, otwartych
spotkan konsultacyjnych z mieszkaricami oraz wynikdw ankiety
przestrzennej (geoankiety]). W raporcie przedstawiono
najwazniejsze opinie, postulaty i uwagi zgtoszone w trakcie tych
dziatan. Na ich podstawie opracowano wnioski i rekomendacije
do projektu masterplanu.

W czesci mapowej raportu wykorzystano dane otwarte,
w szczegdlnosdci dane z Geoportalu oraz OpenStreetMap.

Podstawy formalne i organizacyjne

Proces konsultacji spotecznych zostat przeprowadzony w ramach
prac nad opracowaniem Masterplanu Gdarnsk Nowe Potudnie.
Konsultacje stanowig element procesu przygotowania koncepciji
zagospodarowania obszaru w otoczeniu planowane;j linii PKM
Potudnie. Podstawe realizacji zadania stanowita umowa

nr DKR/1/2026 z dnia 14.01.2026 r. na wykonanie prac
projektowych dotyczacych opracowania masterplanu.

Za przygotowanie i przeprowadzenie procesu partycypaciji
odpowiada zespdt zaangazowany w prace projektowe

nad masterplanem, tj. A2P2 architecture&planning. Proces ten
jest prowadzony przy wsparciu Miasta Gdarska oraz Samorzadu

Wojewddztwa Pomorskiego.

Identyfikacja interesariuszy

W celu przeprowadzenia procesu partycypaciji przygotowano
liste interesariuszy, obejmujgcg réznorodne typy organizaciji

i podmiotéw. W liscie tej uwzgledniono m.in. nastepujace
kategorie: aktywisci, grupy nieformalne, jednostki edukacyijne,
jednostki miejskie, instytucje kultury, media, organizacje
pozarzgdowe, przedsiebiorcy, rady dzielnic, radni miasta,
wspdlnoty i spétdzielnie mieszkaniowe, organizacije religijne
oraz przedstawiciele administracji publiczne;j.

tgcznie zgromadzono okoto 85 kontaktéw do potencjalnych
interesariuszy. W ramach etapu prekonsultacji przeprowadzono
pierwsze spotkania rozpoznawcze i wywiady z przedstawicielami
rad dzielnic oraz przekazano informacje o prowadzonym procesie
partycypaciji do radnych miasta.

Jedng z gtéwnych grup interesariuszy sg mieszkaricy dzielnic
potozonych w obszarze objetym opracowaniem oraz w jego
bezposrednim sagsiedztwie, w tym réwniez mieszkarncy sagsiednich
gmin. Ich opinie i doswiadczenia dotyczgce codziennego
funkcjonowania obszaru byty zbierane podczas spotkan
otwartych.

Narzedzia konsultacyjne

W procesie prekonsultacji zastosowano kilka metod zbierania
opinii i wnioskéw od mieszkancow i interesariuszy. Jednym

z podstawowych narzedzi byty otwarte spotkania, ktére
umozliwity bezposrednig rozmowe na temat potrzeb, problemdw
oraz oczekiwan wobec rozwoju obszaru objetego opracowaniem.
W ramach tego etapu odbyty sie cztery spotkania konsultacyjne,
otwarte dla wszystkich zainteresowanych.

Istotnym elementem procesu byty takze rozmowy indywidualne
z interesariuszami, w szczegdlnosci z przedstawicielami rad
dzielnic, ktére pozwolity na bardziej szczegdtowe poznanie
lokalnych uwarunkowan oraz problemdw zgtaszanych przez

mieszkancoéw poszczegdlnych dzielnic.

Dodatkowym narzedziem zbierania opinii byta geoankieta,
umozliwiajgca uczestnikom wskazywanie na mapie miejsc
problemowych, waznych lokalizacji oraz propozycji zmian

w przestrzeni. W ramach geoankiety zebrano ponad 1100
odpowiedzi, ktére stanowig istotne zrédto informacji dla dalszych

prac nad masterplanem.



Harmonogram procesu prekonsultacji
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Etap przygotowawczy

Kontakt z interesariuszami oraz przygotowanie materiatéw graficznych
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Kanaty informacyjne

Informacje o procesie partycypacji byty rozpowszechniane
przy wykorzystaniu réznych kanatéw komunikacii, przede
wszystkim narzedzi cyfrowych. Informacje o procesie
publikowano w mediach spotecznosciowych projektu

oraz zespotu projektowego, a takze przekazywano je

za posrednictwem rad dzielnic i lokalnych grup mieszkarncow.

Uruchomiona zostata réwniez strona internetowa projektu,
zawierajgca aktualne informacje o konsultacjach oraz materiaty
informacyjne; docelowo publikowane beda na niej réwniez wyniki
dziatan partycypacyjnych oraz raporty z kolejnych etapéw
procesu.

W celu dotarcia do szerszego grona odbiorcéw przygotowano
takze materiaty wideo oraz artykuty informacyjne opublikowane
w regionalnych mediach, m.in. na portalu trojmiasto.pl oraz

w prasie lokalnej, w tym w Dzienniku Battyckim.

Przed kazdym spotkaniem otwartym publikowano réwniez posty
przypominajgce w mediach spotecznosciowych projektu
oraz wykonawcy, informujgce o zblizajgcym sie wydarzeniu.

Dodatkowo przygotowano plakaty informacyjne, ktére zostaty
rozwieszone na tablicach ogtoszen oraz w przestrzeni publicznej
w dzielnicach objetych konsultacjami. W miejskich autobusach

i tramwajach, na ekranach zmiennej tresci, wyswietlane byty

z kolei informacje o procesie partycypaciji i spotkaniach

otwartych.
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Startuja konsultacje spoteczne dotyczgce masterplanu Gdansk Nowe Potudnie. Osoby
mieszkajgce w Gdansku - w szczegélnosci w dzielnicach potozonych wzdtuz planowanej linii
kolejowej PKM Potudnie - bedg mogty w dniach 9, 12, 17 i 19 marca wypowiedzie¢ sie na temat
przysztosci otoczenia planowanych stacji. Celem konsultacji jest zebranie wnioskéw i poznanie

Jak powinien rozwija¢ sig obszar wzdtuz nowej linii PKM Potudnie? Na to pytanie odpowiedz maja da¢

m.in. marcowe konsultacj pl 1e z mieszkan i oraz uruchomiona wiasnie ankieta online. ich
potrzeb mieszkanek i mieszkaricow oraz biznesu, ktére stang sie podstawa koncepcji celem jest zebranie wnioskow i potrzeb mieszkancow oraz biznesu, ktére stana sie podstawa koncepcji
urbanistycznej. urbanistycznej.
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Rysunek 6 Tablica informacyjna w terenie
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Rozmowy z interesariuszami

Waznym elementem procesu konsultacyjnego byty rozmowy

z interesariuszami lokalnymi, w tym przedstawicielami rad dzielnic
oraz osobami zaangazowanymi w funkcjonowanie obszaru
objetego opracowaniem. Ich celem byto rozpoznanie
najwazniejszych potrzeb, problemdw i oczekiwar zwigzanych

z rozwojem terendw wzdtuz planowane;j linii PKM Potudnie

oraz uzupetnienie materiatu zebranego podczas spotkan

z mieszkaricami i geoankiety.

Tabela 1 Lista spotkan z interesariuszami

Data Uczestnicy spotkania

02.03.2026
Stacjonarne

Przewodniczacy Rady Dzielnicy
Ujescisko-tostowice

03'93'2026 Rada Sotecka Kowale
Online
04'93'2026 Rada Dzielnicy Orunia-sw. Wojciech-Lipce
Online
04'93'2026 Rada Dzielnicy Ujescisko-tostowice
Online
05'93'2026 Rada Dzielnicy Jasien
Online
05'93'2026 Rada Dzielnicy Chetm
Online
.03.202
gSnI?nSe 026 Rada Dzielnicy Orunia Gérna-Gdansk Potudnie

Rozmowy z przedstawicielami
Rad Dzielnic

Ujescisko-tostowice

Przedstawiciel Rady Dzielnicy wskazat, ze w dzielnicy
realizowanych jest wiele projektéw o charakterze spotecznym
i integracyjnym. W domach sgsiedzkich dziatajg animatorzy,
jednak coraz trudniej organizowac niekomercyjne spotkania

i wydarzenia, poniewaz w dzielnicy brakuje ogdlnodostepnych
przestrzeni, a wiele miejsc jest wynajmowanych komercyijnie.

W maju i czerwcu 2026 r. planowana jest organizacja wydarzen

i festynéw na terenie SP12 (m.in. Mamafest, wydarzenia
orientacyjne i animacyjne). Zasugerowano mozliwosé¢ obecnosci
zespotu projektowego i prowadzenia dziatart informacyjnych
dotyczgcych konsultacji Masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie.
Okoto 14.06.2026 r. planowany jest rowniez turniej bokserski, ktéry
moze przyciggnac duzg liczbe uczestnikéw.

Potrzeby i uwagi dotyczgce masterplanu:
W dzielnicy potrzebne sg przede wszystkim ustugi

oraz miejsca spotkan i aktywnosci lokalnej. W opinii
przedstawiciela Rady nie ma duzego zapotrzebowania
na duze biurowce.

Budowa PKM Potudnie zostata oceniona jako bardzo
potrzebna i potencjalnie bardzo korzystna dla rozwoju
obszaru. w dzielnicy Ujescisko-tostowice mieszka oficjalnie
okoto 30 tys. mieszkaricdw, natomiast wedtug szacunkdw
nieoficjalnych liczba ta moze wynosi¢ 40-45 tys. oséb.

Zgtoszono uwage dotyczacg nazwy przystanku ,Orunia
Gdrna" - zdaniem przedstawiciela Rady moze by¢ ona
mylaca i nie oddaje wtasciwie lokalizacji przystanku.

Wskazano potrzebe rozwoju infrastruktury publicznej.
Niedawno przy petli autobusowej powstata biblioteka, ktéra
petni wazng funkcje lokalna.

Zwrécono uwage na problemy funkcjonowania Doméw
Sasiedzkich, ktére nie zawsze w petni odpowiadajg
na potrzeby mieszkancoéw.

Podkreslono zréznicowang strukture demograficzng
dzielnicy. w starszych budynkach mieszkalnych znaczng
czes$¢ mieszkancow stanowig osoby w wieku okoto 70 lat,
natomiast w ostatnich latach (ok. 5 lat temu) do dzielnicy
wprowadzito sie wiele mtodszych mieszkaricéw w nowych
inwestycjach mieszkaniowych. Pomimo intensywnego
rozwoju nowej zabudowy w dzielnicy nadal widoczna jest
duza liczba senioréw.

Ustalono dodatkowe spotkanie online z Radg Dzielnicy Ujescisko-
tostowice w dniu 4.03.2026 r.

- S Sl
Rysunek 9 Spotkanie z Piotrem Lachowskim, przewodniczgcym Rady Dzielnicy
Ujescisko-tostowice
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Sotectwo Kowale

Budowa ul. Nowej Swietokrzyskiej w przekroju 2x1 zamiast
2x2 w dalszym ciggu nie rozwigze problemu zatordw
drogowych, zostang one przesuniete jedynie w inne
miejsce.

Szczyt komunikacyjny na drogach w tej czesci miasta
przypada na godziny okoto 6:30-8:30 oraz 15:00-17:00.

w okresie wakacyjnym korki odpuszczajg i ruch rozktadajg
sie bardziej rownomiernie w ciggu catego dnia. Oznacza to,
ze bardzo duzo rodzicéw dowozi dzieci do szkoty
samochodami.

Zbyt duza liczba przesiadek moze zniecheci¢ do korzystania
z PKM Potudnie, przez co w dalszym ciggu znaczna czes$c¢
0s6b bedzie uzywac samochoddw. Nalezy wiec

w jak najwydajniejszy sposdéb zorganizowaé dowozy

do przystankéw PKM, a takze zapewni¢ bezposrednie
potgczenia kolejowe z Potudnia do catej aglomeracii
tréjmiejskiej. Majg problem z dojazdem autobusami

do Gdanska Gtéwnego.

Pozgdana przez mieszkaricdw bytaby organizacja
bezposredniego potgczenia kolejowego z Kowal do Portu
Lotniczego Rebiechowo, bez przesiadki w Gdansku
Gtéwnym lub Gdarisku Wrzeszczu.

Zadano pytania dotyczgce lokalizacji dworca Gdansk
Kowale, w tym rozmieszczenia wejs¢ na stacje. Pozytywnie
oceniono zatozenie budowy parkingu Park&Ride.

Istotny problem w okolicy przysztego przystanku Kowale
to brak urzgdzonych terendw zieleni i rekreacji.

W okolicy przysztego przystanku tostowice powstaje duzo
nowych osieli mieszkaniowych (np. osiedle ,Wiecej", Robyg],
a w okolicy wcigz brakuje odpowiedniej liczby szkét.

Trzeba w potudniowych dzielnicach zaplanowac¢ nowe
szkoty podstawowe, bo obecne sg przepetnione. Trzeba

réwniez rozwazy¢ zaplanowanie szkoty srednie;.

"POG - Plan ogdlny miasta Gdariska,
brg.gda.pl/planowanie-przestrzenne/plan-ogolny

Podkreslono potrzebe zachowania wiekszego udziatu
terendw zieleni niz nowej zabudowy w zagospodarowaniu

obszaru.

Zwrécono uwage na kluczowa role zbiornikéw retencyjnych
w tej czesci miasta. Wskazano, ze wody sptywajgce z rejonu
Kowal powodujg podtopienia w potudniowych dzielnicach
Gdanska, dlatego postulowano lokalizacje zbiornikéw
retencyjnych mozliwie blisko granicy z Kowalami. Zbiorniki
retencyjne sg waznymi punktami rekreacyjnymi

dla mieszkancéw — obecnie brakuje ich na Kowalach,
powinno ich powstac¢ wiecej, szczegdlnie w dolinie Potoku
Kowalskiego.

Zwrécono uwage na brak urzagdzonych przestrzeni
publicznych stuzacych spedzaniu czasu wolnego, takich jak
skatepark czy miejsca rekreacji. Wskazano, ze takie funkcje
mogtyby powstaé w rejonie Kowal. Jednoczesnie
podkreslono potrzebe zachowania istniejagcych terendw

zieleni.

Wskazano réwniez potrzebe budowy obiektéw sportowych,
w szczegodlnosci sal sportowych dostepnych
dla mieszkanicow.

Zgtoszono potrzebe stworzenia obiektu o funkcjach
kulturalnych lub wielofunkcyjnych, np. dom kultury, dom
sgsiedzki, Swietlice, itp. Obiekty te powinny by¢
wielofunkcyjne, aby zapewni¢ mozliwie najszerszg oferte
spedzania czasu wolnego dla mieszkaricéw. Kluczowe jest
znalezienie oséb zaangazowanych i chetnych doich
prowadzenia. Wbrew pozorom nie jest to proste. Zwrécono
uwage, ze obecnie mieszkancy potudniowych dzielnic
czesto korzystajg z infrastruktury w Kowalach. Swietlica
wiejska w Kowalach jest bardzo chetnie odwiedzana przez
mieszkaricéw, organizowane jest tam wiele wydarzen. Przez
to Swietlica ta jest bardzo obtozona. Na nowych osiedlach
brakuje miejsc spotkar i aktywnosci spotecznej.

Orunia-$w. Wojciech-Lipce

Radni Dzielnicy zwrécili uwage na rdwnoczesne
procedowanie masterplanu Gdarisk Nowe Potudnie i planu
ogdlnego Gdariska. Wyrazono watpliwosé, na ile propozycje
opracowane w masterplanie zostang zintegrowane

z zapisami POG'. Projektanci A2P2 podkreslili, ze ewentualne
uwagi do projektu planu ogdlnego wynikajgce

z opracowanej diagnozy i wstepnej koncepcji mogg zostac¢
przedstawione przez wykonawce masterplanu do konca
marca. Sam plan ogdlny jest natomiast dokumentem, ktéry
po uchwaleniu mozna zmieniaé, nie tylko w catosci,

ale réwniez w czesci.

Zadane zostaty pytania czy w ramach masterplanu bedg
projektowane takze dojazdy i sie¢ transportowa oraz czy
analizowane bedg potoki ruchu. Padta odpowiedz,

ze wiekszos¢ uktadu komunikacyjnego zostanie
zaprojektowana w ramach projektu PKM Potudnie, lecz
masterplan bedzie w swoim zakresie wptywat

na ksztattowanie przestrzeni publicznych i najblizszych
dojs¢ do planowanych przystankdéw. Potoki ruchu z kolei
bedg analizowane i uaktualnianie wzgledem wczes$niejszych

zatozen.

Przedstawiono potrzebe zachowania stref parkowania

w okolicach projektowanego przystanku kolejowego Gdarisk
Orunia Gérna. Strefa zostata przedstawiona jako punkt
przesiadkowy dla mieszkaricéw gminy Pruszcz Gdanski,
ktoérzy pozostawiajg tam samochody w celu zmiany srodka
transportu na pocigg lub autobus w kierunku centrum
Gdanska.

Radni zgtosili deficyt punktéw ustugowych w dzielnicy,
takich jak drogerie, apteki i sklepy - poza sklepami
spozywczymi.


https://www.brg.gda.pl/planowanie-przestrzenne/plan-ogolny

Ujescisko-tostowice

Uczestnicy spotkania zadali pytanie, co jest powodem
zréznicowania w dostepnosci do przystankdw - okoto 400 m
do przystanku autobusowego oraz ok. 1 km do przystanku
kolejowego. Ustyszeli, ze standardy te nie wynikaja

z oficjalnych przepiséw, lecz stanowig ogdlnie przyjety
standard w zakresie dostepnosci do transportu zbiorowego.
Standardy te byty réwniez przyjete w opracowaniu SUMP

dla OMGGS2.

Padta uwaga w zakresie geoankiety, iz mozliwos¢ dodania
komentarza po zaznaczeniu punktéw na mapie dziata
nie dla wszystkich pytan.

Jeden z Radnych postuzyt sie poréwnaniem: ,Gdansk
Potudnie to troche pustynia”, odwotujgc sie do obecnych
w regionie ustug.

Zaproponowano stworzenie w Gdarisku Potudnie ,nowego
centrum miasta", gdzie pojawityby sie ustugi ponadlokalne,
ktérych ma tam obecnie brakowad, co ograniczytoby
konieczno$¢ zaspokajania potrzeb przez mieszkancéw

na Dolnym Tarasie.

Zasugerowano wprowadzenie wiekszej ilosci obiektdw

o funkciji kulturowej i spotecznej, takich jak: biblioteki, domy
sgsiedzkie czy punkty obstugi mieszkanicéw - filia Urzedu
Miejskiego.

Pojawita sie dyskusja miedzy Radnymi na temat uzytkowania
biurowcéw w Gdansku. Zaistniat gtos, iz rynek sie wysyca,

a zapotrzebowanie na nie jest coraz mniejsze. Zdaniem
drugiej strony by¢ moze powinny pojawic¢ sie tam niewielkie
biurowce nizszej kategorii, dla matych i srednich firm.

Podkreslono, ze warto bytoby zaangazowac w proces
partycypaciji spotdzielnie mieszkaniowe.

Kontrowersyjnym tematem byta nazwa przystanku Gdarisk
Orunia Gdrna - uznano jg za mylaca. Zapytano, czy wcigz

istnieje mozliwosc¢ dialogu z mieszkaricami i radami dzielnic

W sprawie zmiany nazwy planowanych przystankéw.

Réwniez wykazano zainteresowanie, czy w ramach
masterplanu bedg projektowane dojazdy i powigzania
funkcjonalne do przystankéw PKM. Odpowiedz analogiczna
do uzytej na wczesniejszym spotkaniu.

Podano przyktad dojscia z osiedla Zakoniczyn

do planowanego przystanku Gdarisk tostowice (okolica
ul. Karkonoskiej), gdzie wystepuja spore przewyzszenia —
potencjalny problem w dotarciu do przystanku pieszo
lub rowerem.

Zaproszenie do kontynuowania dialogu i wspodtpracy

na przetomie maja i czerwca na kolejnych zebraniach rady
dzielnicy lub wydarzeniach plenerowych organizowanych
dla mieszkaricow.

2 SUMP OMGGS - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Obszaru
Metropolitarnego Gdarisk-Gdynia-Sopot
metropoliagdansk.pl/sump



https://www.metropoliagdansk.pl/sump

Jasien

Krytycznie oceniono brak przedtuzenia linii PKM w dalszym
kierunku.

Zdaniem uczestnikéw centrum Gdariska Potudnie powinno
powstac¢ w lokalizacji wczes$niej planowanej. Zgtaszano
réwniez wniosek, aby w rejonie petli rozwija¢ funkcje
centrum biznesowego.

Zwrécono uwage na fakt, ze przystanek Gdarisk Kowale
bedzie obstugiwat réwniez gminy potozone na potudnie
od Gdanska, podczas gdy w rejonie Jasienia, Ujesciska-
tostowic i Chetmu mieszka juz duza liczba mieszkanncéw.

Kilkukrotnie wskazywano, ze w obszarze powinny by¢
lokalizowane ustugi publiczne o znaczeniu ponadlokalnym
lub ponadregionalnym.

Lokalizacja centrum w Kowalach zostata oceniona jako
niekorzystna. Wyrazono opinie, ze nie przeanalizowano
szczegodtowo struktury ustug, a zasiegi obwoddéw szkolnych
prawdopodobnie nie obejmujg optymalnie terenéw
potozonych w rejonie Kowal.

Zwrdécono uwage na brak bezposredniego potaczenia
komunikacyjnego Jasienia z PKM. W opinii uczestnikdw
planowana przesiadka nie bedzie dla mieszkaricéw
atrakcyjna, co podwaza przyjete rozwigzania transportowe.

Dostep dzieci do szkdt zostat oceniony jako problematyczny
po czym przedstawiono obawy, ze planowany system
transportowy nie zapewni komfortowych dojazddw.

Zgtoszono postulat rozwiniecia potgczen transportowych
w kierunku Kietpinka oraz powigzania ich z Jasieniem. Jako
przyktad przywotano rozwigzania z todzi, gdzie
zastosowano uktad obwodowy (petle), taczgcy wazne
obszary, w tym parki technologiczne.

Zakonczenie linii PKM w obecnym uktadzie moze wedtug
uczestnikéw spotkania negatywnie wptyngé

na funkcjonowanie systemu transportowego w tej czesci
miasta.

Jeden z rozmdéwcdw obawiat sie, ze PKM bedzie w swojej
formie bardziej przypominato klasyczng kolej, anizeli
naziemne metro.

Potwierdzono, ze dworzec autobusowy jest postrzegany
jako dobre rozwigzanie, ktére moze ograniczy¢ korki

i uporzgdkowac ruch transportowy. Zadano pytanie
dotyczace ulicy Nowej Swietokrzyskiej - czy jej
projektowanie i realizacja beda powigzane z budowg PKM.

Zwrécono uwage na potrzebe tworzenia miejsc pracy w tej
czesci miasta. Uczestnicy nie w petni zgadzali sie

z koncepcjg wprowadzania ustug w parterach zabudowy,
wskazujgc, ze nie tworzy to rzeczywistego centrum.

Ich zdaniem ustugi powinny by¢ silniej powigzane z weztem
transportowym. Zgtoszono takze postulat, aby obszar
rozwijat sie podobnie jak Oliwa — jako zaplecze

dla magazynéw i ustug wzdtuz obwodnicy (S6).

Podkreslono, ze mieszkaricy nie chcg, aby Jasien byt jedynie
»Sypialnig miasta". Zwrécono réwniez uwage na znaczenie
przewietrzania dzielnic i zachowania korytarzy
przewietrzania.



Chetm & Orunia Gérna-Gdansk Potudnie

Uczestnicy podniesli potrzebe stworzenia miejskiego
targowiska. Zaproponowano, aby rozwazy¢ jego lokalizacje
w rejonie wezta Gdarisk Kowale, ktéry mogtby obstugiwac
zaréwno mieszkancoéw potudniowych dzielnic Gdariska, jak
i osoby przyjezdzajgce z okolicznych gmin. Wskazano,

ze podobne miejsca — np. gietda w Pruszczu Gdariskim —
przyciggajg bardzo duzg liczbe uzytkownikdw.

Zapytano o przewidywany termin realizacji linii PKM Potudnie
oraz o to, czy analizowane sg rézne warianty jej przebiegu
(w tym rozwigzania naziemne i podziemne), a nastepnie

o czas trwania konsultacji spotecznych i moment
przedstawienia ich wynikdw.

Zainteresowanie wzbudzito takze znaczenie analizowanego
obszaru w promieniu 1 km od przystankéw PKM oraz to, czy
jest on zwigzany przede wszystkim z dostepnoscia piesza.

Zaproponowano mozliwos¢ zapraszania zespotu
projektowego na sesje rad dzielnic, aby na biezgco
informowac o postepach prac.

Zadeklarowano mozliwos$¢ wsparcia promociji konsultacji
podczas wydarzen dzielnicowych, np. festyndéw.

Zwrécono uwage na koniecznos$cé ochrony terendw wokoét
zbiornikéw wodnych oraz korytarzy ekologicznych,

w szczegolnosci w rejonie Potoku Oruriskiego i Potoku
Kowalskiego. Podkreslono, ze zbiorniki retencyjne mogtyby
petni¢ réwniez funkcije rekreacyjne.

Zapytano o mozliwg korelacje miedzy zapisami masterplanu
a projektami zgtaszanymi w budzecie obywatelskim.

Dyskutowano o planowanej wielkosci parkingu Park&Ride
przy przystanku Gdansk Kowale, przy czym szczegdlne
zainteresowanie wzbudzita mozliwos$¢ budowy parkingu
wielopoziomowego lub czesciowo podziemnego.

Wyrazono obawy dotyczgce dopuszczalnej wysokosci
zabudowy (ok. 22 m) w rejonie stacji PKM Kowale. Wskazano,
ze mieszkancy obawiajg sie powstania zwartej ,$ciany
zabudowy". Zasugerowano, ze ewentualne wyzsze budynki
mogtyby miedé raczej charakter pojedynczych dominant
punktowych.

Zgtoszono deficyt lokalnych przestrzeni publicznych
oraz budynkdéw o funkcjach spotecznych, takich jak Dom
Sgsiedzki lub siedziba Rady Dzielnicy. Zwrécono uwage,
ze obecnie role takich miejsc czesciowo petnig szkoty
lub parafie, co nie jest rozwigzaniem wystarczajgcym.
Zasugerowano rozwazenie takich funkcji m.in. w rejonie
Mackowy / tostowice.

Zwrécono uwage na potrzebe dobrego powigzania
transportu autobusowego z przystankami PKM,

w tym odpowiedniego zaprojektowania petli autobusowych
oraz weztéw przesiadkowych.

Wskazano, ze realizacja PKM wraz z reorganizacjg
komunikaciji miejskiej moze istotnie zmieni¢ uktad
transportowy w tej czesci miasta, dlatego wazne jest
projektowanie weztdéw przesiadkowych jako funkcjonalnych
przestrzeni miejskich, a nie wytgcznie infrastruktury
parkingowe;j.

Ucaestnicy

Ankieta przestrzenna

o
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Rysunek 10 Online spbtkanie z Radg dzielnicy Chetm i Orunia Gérna-Gdarisk
Potudnie

Najwazniejsze wnioski z rozmoéw
indywidualnych

Integracja transportu

-dobra organizacja transportu dowozowego
eograniczenie liczby przesiadek
«funkcjonalne wezty przesiadkowe

«parkingi rowerowe i Park&Ride

Ustugi i infrastruktura spoteczna

-domy sgsiedzkie i obiekty kultury

-biblioteki, przychodnie, punkty obstugi
mieszkancow

«szkoty i infrastruktura edukacyjna
emiejsca spotkan i aktywnosci lokalnej

Zielenirekreacija

«ochrona dolin potokdw i korytarzy
ekologicznych

-rozwoj funkcji rekreacyjnych przy zbiornikach

swiecej urzagdzonych terendw zieleni

emiejsca spedzania czasu wolnego

Lokalne centra aktywnosci

«drobny handel i ustugi codzienne
«targowisko i ustugi lokalne
-funkcje sportowe i rekreacyjne
rozwoj w zrdwnowazonej skali



Spotkania konsultacyjne z mieszkancami

Informacje o spotkaniach

Spotkania konsultacyjne z mieszkaricami stanowity jeden

z kluczowych elementdw procesu partycypaciji, prowadzonego
w ramach opracowania Masterplanu Gdarsk Nowe Potudnie.
Ich celem byto poznanie opinii, potrzeb i doswiadczen oséb

na co dzien mieszkajgcych lub przemieszczajgcych sie

po obszarze objetym opracowaniem oraz zebranie uwag
dotyczacych kierunkéw jego dalszego rozwoju. Spotkania miaty
forme otwartych warsztatéw stolikowych, umozliwiajgcych
bezposrednig rozmowe z uczestnikami i identyfikacje
najwazniejszych problemdw oraz potencjatéw poszczegdlnych
czesci obszaru.

W ramach procesu zorganizowano cztery spotkania w réznych
lokalizacjach na terenie potudniowych dzielnic Gdanska. Dobér
miejsc miat na celu utatwienie udziatu mieszkancom réznych
czesci obszaru opracowania. W trakcie wszystkich spotkan
zapewniono takze opieke nad dzie¢mi, tak aby zwiekszy¢
dostepnos¢ procesu konsultacyjnego dla oséb opiekujgcych sie
dzieémi.

Tabela 2 Lista spotkari konsultacyjnych wraz z liczbg uczestnikdw

. . . Liczba
Nr Data Miejsce spotkania o
uczestnikéw

Szkota Podstawowa

I 09032026 v owalach, ul. Apollina7 | 25 ©SOPY
Morska Szkota

2 12.03.2026 | Podstawowa, 34 osoby

ul. Srebrna 19

Rysunek 12 Spotkanie nr 2 A Rysunek 14 Spotkanie nr 4

Dom Sasiedzki Goscinna

3 17032026 PrZYStah| UI. Dworcowa 11

29 osdéb

L 19032026 @ SZkofaPodstawowals, 62 osoby
ul. Emilii Hoene



Spotkanie nr 1

Spotkanie miato formute oficjalnego otwarcia procesu konsultacji
spotecznych dla Masterplanu Gdarnsk Nowe Potudnie.

W wydarzeniu uczestniczyli przedstawiciele Miasta Gdariska,

w tym Prezydent Miasta Aleksandra Dulkiewicz, przedstawiciele
Gdarniskiej Agencji Rozwoju Gospodarczego, Agenciji Rozwoju
Pomorza i Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, a takze mieszkaricy

i interesariusze.

Na poczagtku spotkania przedstawiono prezentacje
wprowadzajgcyg, w ktdérej omoéwiono cele projektu, jego znaczenie
dla rozwoju potudniowych dzielnic Gdariska oraz uwarunkowania

zwigzane z realizacja linii PKM Potudnie.

Nastepnie zespdt A2P2 przedstawit zatozenia procesu
konsultacyjnego, harmonogram dziatan oraz sposdb prowadzenia
spotkan warsztatowych.

Charakter spotkania

Spotkanie odbyto sie w charakterze warsztatowym, opartym

na pracy przy stolikach tematycznych. Uczestnicy pracowali

na wydrukach ortofotomapy, na ktérych zaznaczali swoje uwagi,

spostrzezenia i propozycje zmian.

Notatki byty nanoszone bezposrednio na mapy oraz zapisywane
na karteczkach (np. typu sticky notes).

Uczestnicy zostali podzieleni na trzy stoliki warsztatowe,
przy ktérych prowadzono réwnolegte dyskusje

Tematy rozmdéw i najwazniejsze watki

Tereny zieleni i rekreacja
Wskazywano na deficyt urzagdzonych terenéw zieleni — Park
Potudniowy oraz okolice zbiornika Augustowska petnig
obecnie kluczowg funkcje rekreacyjng dla mieszkancoéw.

Podkreslono wysokag wartos$¢ przyrodnicza dolin Potoku
Kowalskiego i Potoku Orunskiego oraz potrzebe ich ochrony
i zachowania w mozliwie naturalnym stanie.

Zwrécono uwage na funkcjonujgce w tych obszarach
nieformalne Sciezki spacerowe, postulujgc ich zachowanie

i uporzgdkowanie.

Wskazano potencjat terendw przy zbiornikach retencyjnych
oraz trzcinowiskach do rozwoju funkcji rekreacyjnych

i wypoczynkowych.

Podkreslono potrzebe tworzenia nowych zbiornikdw
retencyjnych, ktére poza funkcjg techniczng mogtyby petni¢

réwniez funkcje rekreacyjne.

Zgtoszono postulat lokalizacji obiektéw sportowych
i rekreacyjnych (np. skateparkéw) w rejonie dolin
i zbiornikdw wodnych.

Wskazano mozliwos$¢ realizacji punktéw widokowych
w miejscach o korzystnym uksztattowaniu terenu.

Potaczenia piesze i rowerowe
Podkreslono potrzebe zachowania i wzmacniania powigzan
pieszych pomiedzy czesciami dzielnic, szczegdlnie
w kontekscie planowanej infrastruktury kolejowe;.

Wskazano na konieczno$¢ zapewnienia ciggtosci tras
pieszych i rowerowych wzdtuz Potoku Kowalskiego i Potoku
Oruniskiego oraz w kierunku Parku Potudniowego.

Zwrécono uwage na brak ciggtosci istniejgcej infrastruktury
rowerowej oraz istotne luki w sieci, m.in. pomiedzy
planowanymi przystankami Kowale i Orunia Gérna.

Wskazano potrzebe lepszego powigzania tras rowerowych
miedzy dolnym i gérnym tarasem Gdariska.

Podkreslono znaczenie pokonywania barier
infrastrukturalnych (np. ul. Swietokrzyska) oraz potrzebe
realizacji bezkolizyjnych przejs¢ pieszych i rowerowych.

Zwrécono uwage na bardzo stabg jakosc istniejgcej
infrastruktury pieszej i rowerowej, w tym brak ciggtosci
chodnikoéw.

Podkreslono potencjat korytarzy zielonych jako atrakcyjnych

tras alternatywnych dla gtéwnych ulic.



Ustugi spoteczne i centra lokalne

Wskazano na wyrazny deficyt ustug publicznych,
w szczegdlnosci domdw sasiedzkich, obiektéw kultury
oraz miejsc integracji mieszkancow.

Podkreslono brak wyksztatconych centréw lokalnych
oraz przestrzeni codziennej aktywnosci spoteczne;.

Zgtoszono silng potrzebe tworzenia lokalnych centréw
ustugowych, szczegdlnie w rejonie planowanych
przystankéw PKM (Kowale, Orunia Gérna, tostowice).

Wskazano na potrzebe rozwoju ustug ponadlokalnych,
w tym centrum sportowo-rekreacyjnego z basenem
i infrastrukturg sportowa.

Zgtoszono postulat utworzenia targowiska miejskiego
w potudniowych dzielnicach Gdanska, z preferowana
lokalizacjg w rejonie przystanku Kowale.

Zwrdécono uwage na przecigzenie istniejgcych punktéw
ustugowych (np. w rejonie ul. Staropolskiej) oraz brak

réwnomiernego dostepu do ustug.

Wskazano na potrzebe lokalizacji instytucji publicznych,
takich jak przychodnie czy punkty obstugi mieszkaricdw.

Edukacja i demografia

Zidentyfikowano deficyt przedszkoli oraz potrzebe lokalizacji
szkot blizej miejsc zamieszkania.

Zwrdécono uwage na zmieniajgcy sie strukture
demograficzng, w tym rosngcg liczbe osdéb starszych,
co wymaga dostosowania oferty ustug spotecznych.

Wskazano potrzebe elastycznego projektowania
infrastruktury edukacyjnej, umozliwiajgcego zmiane funkcji
w przysztosci.

Transport publiczny i uktad komunikacyjny

Wskazano na niedostateczng dostepnos$é transportu
publicznego, w tym brak bezposrednich potaczen
autobusowych pomiedzy dzielnicami oraz z istniejgca siecig
kolejowa.

Podkreslono potrzebe zapewnienia sprawnych potgczen
dowozowych do przystankéw PKM.

W przypadku braku realizacji kolejnych etapéw PKM
wskazano konieczno$¢ rozwoju sieci tramwajowej
(m.in. w kierunku Mackowy, Kowale, Jankowo).

Wskazano kluczowe inwestycje drogowe wymagajgce
realizaciji, takie jak Nowa Sikorskiego i Nowa Kadmowa.

Wyrazono obawy, ze budowa parkingéw Park&Ride moze
zwiekszad ruch samochodowy, postulujgc ich odpowiednie
zarzgdzanie (np. wprowadzenie optat).

Funkcjonowanie przystankéw PKM

Podkreslono potrzebe zapewnienia wysokiej jakosci
infrastruktury rowerowej przy przystankach,

w tym bezpiecznych parkingéw rowerowych
umozliwiajgcych dtugotrwate pozostawienie roweru.

Wskazano potrzebe lokalizacji podstawowych ustug i handlu
w otoczeniu przystankdw.

Jednoczesnie zauwazono, ze przystanki w tej czesci miasta
bedg petni¢ przede wszystkim funkcje transportows.

Poruszono réwniez kwestie nazw przystankéw Gdarisk
Kowale i Gdarisk Orunia Gérna. Wskazywano, ze Kowale
nie znajdujg sie w granicach administracyjnych Gdariska,
a takze wyrazano watpliwosci dotyczace czytelnodci
orientacyjnej nazwy przystanku zlokalizowanego w rejonie
petli tostowice-Swietokrzyska.

Zabudowa i kierunki rozwoju przestrzennego

Wskazano potrzebe zachowania umiarkowanej skali
zabudowy (ok. 4—6 kondygnacji) oraz unikania intensywnej
zabudowy wysokiej.

Podkreslono potencjat rejonu przystanku Kowale jako
miejsca koncentracji nowej zabudowy i funkciji
ponadlokalnych.

Ustugi czasu wolnego

Wskazano na niedobdr infrastruktury czasu wolnego,
w tym gastronomii, kina czy obiektéw sportowych.

Zgtoszono potrzebe budowy nowych obiektéw
rekreacyjnych i sportowych, w tym basenu oraz miejsc
aktywnosci dla mtodziezy.

Inne watki

Poruszono kwestie zwigzane z bezpieczernstwem i obrong
cywilng, w tym mozliwos¢ wykorzystania infrastruktury PKM
jako schronienia dla ludnosci.

Rysunek 15 W trakcie spotkania



Podsumowanie rysunkéw uczestnikow
spotkania nr1

Komentarze i rysunki nanoszone przez uczestnikdéw na plansze
warsztatowe zostaty uporzgdkowane i przerysowane do GIS.

Kazdemu z przerysowanych oznaczen przypisano tabele
atrybutdw, ktéra porzagdkuje materiat graficzny i pozwala
odczytac¢ znaczenie poszczegdlnych obiektéw. Komentarze
dotyczyty poprawy potaczen i integraciji transportowej, rozwoju
infrastruktury rowerowej, lokalizacji ustug publicznych

i spotecznych oraz ochrony i zagospodarowania terenéw zieleni
i rekreacji. Wskazania obejmowaty m.in. przychodnie, zielony
rynek, kompleks sportowy, dom sgsiedzki, centrum aktywnosci

lokalnej, zielone potgczenia oraz tereny przy Potoku Kowalskim.

Park Po+ugniowy jako \
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Zdjecia ze spotkania




Spotkanie nr 2

Na poczatku spotkania przedstawiono prezentacje
wprowadzajgcg, w ktdrej omdwiono cele projektu, jego znaczenie
dla rozwoju potudniowych dzielnic Gdariska oraz uwarunkowania
zwigzane z realizacjg linii PKM Potudnie. Nastepnie przedstawiono
zatozenia procesu konsultacyjnego, harmonogram dziatan

oraz sposdéb prowadzenia spotkan warsztatowych.

Charakter spotkania

Spotkanie odbyto sie w charakterze warsztatowym, opartym

na pracy przy stolikach tematycznych. Uczestnicy pracowali

na wydrukach ortofotomapy, na ktérych zaznaczali swoje uwagi,
spostrzezenia i propozycje zmian.

Notatki byty nanoszone bezposrednio na mapy oraz zapisywane
na karteczkach (np. typu sticky notes).

Uczestnicy zostali podzieleni na trzy stoliki warsztatowe,
przy ktérych prowadzono réwnolegte dyskusje

i

Rysunek 16 Spotkanie otwarte na Srebrnej

Tematy rozmdéw i najwazniejsze watki

1. Powigzania piesze, rowerowe i dostepnos¢
Wskazywano na potrzebe lepszego potgczenia osiedli, ktére
obecnie sg od siebie odseparowane, m.in. przez brak
bezposrednich przejs¢ i koniecznosc¢ poruszania sie
.naokoto".

Podkreslano potrzebe tworzenia skrétéw pieszych przez
tereny zielone, ciggdéw pieszych wzdtuz ulic oraz potgczen
rowerowych.

Zwracano uwage, ze na Gdarsku Potudnie chodniki sg
czesto zbyt waskie lub w wielu miejscach ich brakuje.

Postulowano, aby chodniki i drogi rowerowe spetniaty
minimalne standardy miejskie dotyczgce szerokosci i jakosci
infrastruktury.

Wskazywano na koniecznosé zapewnienia dobrych
potaczen do przystankéw PKM: pieszych, rowerowych
i drogowych.

Zaznaczano potrzebe uwzglednienia duzych réznic
wysokosci terenu przy projektowaniu dojs¢ pieszych.

W odniesieniu do przystanku tostowice wskazano, ze warto
rozwazy¢ dojscie od strony dolnej czesci skarpy
przy zachodnim krancu peronu.

Podnoszono brak potgczenia pieszego i drogowego miedzy
obecng petlg tostowice-Swietokrzyska a pobliskim
osiedlem wielorodzinnym przy ul. Kampinoskiej.

Wskazywano na potrzebe zapewnienia potgczen osiedli
nad lub pod planowang trasg PKM.

Podkreslano niewystarczajgce powigzania piesze miedzy
planowang stacjg Kowale a osiedlami przy ul. Porebskiego.

Zaznaczano, ze obecne powigzania piesze miedzy osiedlami
sg dodatkowo ograniczane przez ogrodzenia.

2. Transport drogowy, organizacja ruchu i parkingi
Poruszano kwestie planowanych drég i rezerw terenowych
pod nie. Czesé¢ uczestnikdw wskazywata, ze uktad drogowy
jest podstawowym elementem potgczen w dzielnicy,
a jednoczesnie stanowi istotng bariere dla planowania
zagospodarowania w granicach masterplanu.

Wyrazano obawy zwigzane z obecnymi parametrami
dojazdu ul. Staropolskg oraz planami realizacji dworca
autobusowego.

Wskazywano, ze planowanie stacji powinno by¢
skoordynowane z planowaniem linii dowozowych ZTM.

Zwracano uwage na niewygodng organizacje zjazdéw
z osiedli na Ujescisku w kierunku ul. tédzkiej i dalej ul. Havla.

Postulowano realizacje parkingéw rowerowych przy kazdym
przystanku oraz przy wszystkich wejsciach na perony.

Wskazywano na potrzebe lokalizacji stref Kiss&Ride
przy przystankach.

Pojawit sie réwniez postulat lokalizacji parkingdw
dla carsharingu oraz taxi-spotéw.

Planowany parking przesiadkowy w Kowalach oceniano
pozytywnie, podkreslajgc, ze powinien by¢ duzy i bezptatny.

Jednoczesnie pojawiaty sie obawy dotyczgce niewydolnosci
uktadu drogowego po powstaniu parkingu przesiadkowego
i dworca autobusowego w Kowalach.

Zdecydowanie krytycznie odnoszono sie do pomystu
likwidacji parkingu przy petli tostowice-Swietokrzyska.
Temat ten byt wielokrotnie wskazywany jako niezrozumiaty
i kontrowersyjny.



4. Zielen, krajobraz i charakter miejsca

Bardzo wyraznie podkreslano potrzebe zachowania jak
najwiekszej ilosci terendw zielonych.

Wskazywano, ze zielen, spokdj, lokalnosé, niska zabudowa
i kameralnos$¢ s jednymi z gtéwnych atutdéw tej czesci
miasta i nalezy je utrzymacd. Zgtaszano postulat
pozostawienia zieleni naturalnej. Zwracano uwage

na niedobdr urzgdzonych terendw zieleni w okolicy.

Wskazywano, ze najblizszym wiekszym parkiem jest Park
Oruniski, jednak jest on intensywnie uzytkowany przez
mieszkaricdw okolicznych dzielnic i catego miasta, a dojscie
do niego z wielu czesci Gdariska Potudnie jest utrudnione.

Postulowano wykorzystanie istniejgcych zbiornikéw
wodnych do rozwiniecia systemu terendw zieleni i parkéw.

Wskazywano na potrzebe wykorzystania potencjatu juz
istniejgcych terendw zieleni.

Podmokty teren miedzy ul. Niepotomicka i ul. Wielkopolska
byt wskazywany jako potencjalna lokalizacja parku.

Podkreslano, ze w obszarze wystepujg atrakcyjne krajobrazy
i punkty widokowe, ktére warto wykorzystad
przy projektowaniu przestrzeni publicznych.

Postulowano, aby tereny wzdtuz linii PKM projektowac jako

wiekszy cigg zieleni lub park linearny.

Wskazywano na potrzebe zachowania zieleni w rejonie
zbiornika Augustowskiego oraz urzgdzenia tam miejsca

piknikowego.

Podkreslano koniecznos$¢ zachowania Potoku Kowalskiego
jako przestrzeni zielone;.

Tereny nad tunelem PKM wskazywano jako potencjalne
miejsce dla zieleni lub lokalizacji niewielkich pawilonéw
ustugowych, np. z kawiarniami.

Zwracano uwage, ze takze w otoczeniu samych przystankéw
powinna pojawic¢ sie duza ilos$¢ zieleni.

W obszarach zieleni urzgdzonej proponowano lokalizacje
matej architektury, altan, miejsc do grillowania, otwartych
przestrzeni sportowo-rekreacyjnych i placéw zabaw.

3. Transport publiczny i infrastruktura przystankowa

Wskazywano, ze autobusy powinny by¢ skoordynowane
z odjazdami PKM.

Podkreslano potrzebe dobrej widocznosci przystankdw
autobusowych z perondéw kolejowych.

Zgtaszano postulat lokalizacji publicznych toalet na kazdym
przystanku.

Wskazywano rowniez na potrzebe montazu biletomatéw
przy przystankach.

Zwracano uwage, ze przystanki kolejowe powinny miec¢
wyrazisty charakter architektoniczny i wysokg jakosc¢
zagospodarowania.

5. Ustugi codzienne i komercyjne

Uczestnicy zgodnie wskazywali na potrzebe rozwoju ustug
réznego rodzaju: codziennych, handlowych,
gastronomicznych i rozrywkowych.

Wsrdd najczesciej wymienianych postulatéw pojawiaty sie
targowisko, warzywniak oraz osiedlowy bazarek.

Wskazywano potrzebe rozwoju drobnego handlu wokét
przystankéw.

Przy przystankach postulowano lokalizacje ustug
codziennych, takich jak piekarnie, sklepy, sitownie, kawiarnie,
restauracje czy banki.

W rejonie przystanku Kowale wskazywano mozliwosé
rozwoju oferty ustugowej, np. w formie niewielkiego

centrum handlowego.

W rejonie przystanku Mackowy postulowano rozwdj
lokalnych centréw poprzez gastronomie oraz kameralne
pawilony handlowe, ktére poprawityby dostep do bardziej
zréznicowanej oferty | ograniczyty koniecznosé wyjazddéw
do centrum Gdariska.

Jako dobry przyktad réznorodnej i jakosciowej oferty
ustugowej przywotywano Pasaz Chetmski.

6. Ustugi spoteczne, edukacyjne i administracyjne

Wskazywano na potrzebe lokalizacji ustug spotecznych
przy przystankach, z ofertg skierowang do réznych grup
wiekowych.

Postulowano tworzenie klubéw osiedlowych i domoéw
sgsiedzkich, w ktérych mogtoby funkcjonowacd takze mate
kino.

Wskazywano, ze przystanek Orunia Gdrna bytby dobrym
miejscem dla lokalizacji ustug publicznych, w tym kina
towarzyszgcego innym ustugom komercyjnym.

Pojawit sie postulat zapewnienia lokalnego dostepu
do spraw urzedowych i administracyjnych, np. poprzez filie
Urzedu Miejskiego lub Centrum Ustug Spotecznych.

Wskazywano takze potrzebe utworzenia Centrum
Aktywizaciji Spotecznej.

Wsréd pozgdanych ustug spotecznych wymieniano réwniez
przychodnie zdrowia oraz biblioteke z wiekszg czytelnig
i przestrzenig do spotkan.

W rejonie przystanku Kowale postulowano lokalizacje szkoty
podstawowej, Centrum Aktywnosci Lokalnej oraz terendéw

i komplekséw sportowych.

Zwrécono uwage, ze w przypadku lokalizacji ustug
spotecznych przy przystanku Orunia Gérna nalezy zapewnié
tam réwniez parking dla samochoddw.



7. Sport, rekreacja i przestrzenie dla dzieci i mtodziezy Zdjecia ze spotkania

W wielu wypowiedziach pojawiata sie potrzeba rozwoju
oferty sportowe;j i rekreacyjnej w tej czesci miasta.

Najczesciej wskazywano potrzebe budowy basenu.

Postulowano takze realizacje sitowni, boisk, kortéw
tenisowych oraz innych terendéw sportowych.

Wskazywano na potrzebe tworzenia miejsc spotkan
dla nastolatkéw, np. w formie klubu mtodziezowego.

Podkreslano, ze potrzebny jest duzy, ponadosiedlowy plac
zabaw.

Pojawiat sie réwniez postulat stworzenia przestrzeni typu
skatepark, mimo ze podobna funkcja jest juz planowana
w okolicy.




Podsumowanie rysunkéw uczestnikow
spotkania nr 2

1
1
1
1
i
]
’

Komentarze i rysunki nanoszone przez uczestnikdéw na plansze
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Spotkanie nr 3

Przebieg spotkania

Wprowadzenie

Na poczatku spotkania przedstawiono prezentacije
wprowadzajgcg, w ktérej omoéwiono cele projektu, jego znaczenie
dla rozwoju potudniowych dzielnic Gdariska oraz uwarunkowania
zwigzane z realizacjg linii PKM Potudnie. Nastepnie przedstawiono
zatozenia procesu konsultacyjnego, harmonogram dziatan

oraz sposdéb prowadzenia spotkan warsztatowych.

Charakter spotkania

Spotkanie miato formute warsztatowg, opartg na pracy

przy stolikach tematycznych. Uczestnicy pracowali na wydrukach
ortofotomapy, na ktérych zaznaczali swoje uwagi, spostrzezenia

i propozycje zmian. Notatki byty nanoszone bezposrednio

na mapach oraz zapisywane na karteczkach (np. typu sticky
notes).

Uczestnicy zostali podzieleni na cztery stoliki warsztatowe,
przy ktérych prowadzono réwnolegte dyskusje. Jeden stolik zostat
przeprowadzony w jezyku angielskim ze wzgledu na obecnos¢

zagranicznych studentéw.

Tematy rozmdéw i najwazniejsze watki

Transport, uktad drogowy i przesiadki

Jednym z gtéwnych tematéw byta dostepnoscé
transportowa oraz funkcjonowanie uktadu drogowego.

Mieszkaricy podkreslali znaczenie rejonu ul. Ptasiej jako
lokalnego wezta transportowego, obejmujgcego potaczenia
piesze przez ul. Matomiejskg oraz przystanki autobusowe
obstugujgce szkote i osiedle mieszkaniowe. Zachowanie
tych potgczen oraz funkcjonalnosci wezta wskazano jako
istotne wyzwanie w zwigzku z planowanym przebiegiem
infrastruktury kolejowej. Wskazywano, ze obszar jest stale
zakorkowany, a jednym z gtéwnych probleméw pozostaje
ul. Matomiejska.

Mieszkancy sygnalizowali, ze obecny uktad drogowy

nie odpowiada skali ruchu i codziennym potrzelbom
komunikacyjnym. Zapytano o planowane rozwigzania Nowej
Swietokrzyskiej oraz kwestie zwigzane z przekroczeniem
torowisk po realizacji uktadu.

W przypadku budowy Nowej Sandomierskiej postulowano,
aby obecna ul. Matomiejska stata sie ulicg z uspokojonym
ruchem.

Wskazano na konieczno$¢ powigzania Olszynki i terendw
za torami z Orunskim Przedmied$ciem.

Przedyskutowano kwestie przesiadek autobusowych, ktére
planowane sg na Sw. Wojciechu oraz na planowane;j
estakadzie, a takze docelowg poprawe potgczen
autobusowych.

Podkreslono wazng role planowanych powigzan drogowych
w kierunku pétnoc—potudnie, w tym Nowej Kadmowej
oraz planowanej Trasy Pétnoc—Potudnie (Nowa Sikorskiego).

Poruszono réwniez temat zagospodarowania terendéw
pod estakadami.

Wskazano takze potrzebe wykorzystania przestrzeni
pod estakadami w celu zapewnienia ciggtosci powigzan
pieszych i zielonych oraz poprawy dostepnosci przestrzeni.

Parkowanie i presja parkingowa

Istotnym tematem byta kwestia niedoboru miejsc
postojowych.

Mieszkaricy wskazywali na ogdlny brak miejsc
parkingowych, szczegdlnie przy ul. Piaskowej i Granitowe;.

Zgtoszono mozliwos$c¢ wykorzystania przestrzeni
pod estakadami na parkingi.

Podkreslano znaczenie przystanku kolejowego Gdarisk
Orunskie Przedmiescie i obawy zwigzane z presjg
parkingowg ze strony oséb dojezdzajgcych spoza Gdariska,
zwtaszcza od strony Pruszcza Gdariskiego, ktére bedg
chciaty przesigsc sie tu na transport kolejowy. Pojawit sie
temat parkowania samochoddéw oséb przesiadajgcych sie
na transport zbiorowy ZTM oraz potrzeba realizacji parkingu
Park&Ride; w odpowiedzi wskazano miejskie plany

dotyczace m.in. duzego wezta P+R w Lipcach.



Powigzania piesze, rowerowe i dostepnosé

Silnie wybrzmiat problem niewystarczajgcych powigzan
pieszych pomiedzy osiedlami. Wskazywano na zty stan
istniejgcych lokalnych potaczen pieszych, w tym schoddw.

Mieszkaricy wskazywali na brak odpowiedniego potgczenia
miedzy Orunig Gdérng i Orunig Dolng oraz utrudniony dojazd
na Orunie Gdérna.

Zwracano uwage na funkcjonujgce tzw. przedepty, ktdre sg
elementem codziennych tras pieszych, jednak zimg staja sie
trudne do uzytkowania z uwagi na $nieg, schody i brak
wygodnych alternatyw.

Podkreslano, ze znaczne réznice wysokosci terenu istotnie
ograniczajg dostepnosc¢ ustug oraz powigzania pomiedzy
osiedlami; niewielka odlegto$¢ na mapie moze oznaczac
kilkkunastominutowy spacer z wieloma schodami

do pokonania.

Wskazywano, ze jest to szczegdlnie istotny problem
dla osdéb starszych.

Podkreslano réwniez, ze nowe inwestycje i uktad drogowy
nie powinny przecinac istniejgcych tzw. przedeptéow
i lokalnych tras dojs$cia, poniewaz obecnie tak sie dzieje.

Wskazywano miegjsca, w ktérych brak istniejgcych potaczen
pieszych istotnie wydtuza trase dojscia pomiedzy
stosunkowo nieodlegtymi lokalizacjami.

Jako jeden z kluczowych kierunkdéw rozwoju wskazano
potrzebe tworzenia ciggéw pieszych i rowerowych w zieleni,
tgczagcych Park Orunski z Parkiem Potudniowym,

w szczegdlnosci wzdtuz istniejgcych zbiornikéw wodnych.

Wskazano na potrzebe poprawy potgczer rowerowych
wzdtuz Potoku Oruriskiego, ktéry stanowi wazny ciag
tgczacy Orunie m.in. z przystankiem Orunia Gérna.

Zwrécono uwage, ze brakuje dostepnego potaczenia
pieszego miedzy Starym Chetmem a ul. Matomiejska.

Podkreslano znaczenie dobrych potgczen Parku Oruriskiego
ze Starym Chetmem.

Zielen, rekreacja i przestrzenie publiczne

W obszarze zieleni i rekreaciji wielokrotnie wskazywano
potrzebe zachowania oraz rozwoju terendw zieleni.
Podkreslano potrzebe nowych nasadzen drzew; zaznaczano,
ze teren zieleni pozbawiony drzew, a wiec takze cienia, jest
niefunkcjonalny i nieatrakcyjny.

Wskazywano potrzebe nadania terenom zieleni nowych
funkciji rekreacyjnych oraz lepszego ich wykorzystania
w codziennym zyciu mieszkancéw. Jako wartosciowe

i posiadajgce potencjat rozwojowy wskazano przede
wszystkim tereny zieleni oraz obszary w sasiedztwie
zbiornikéw wodnych.

Wskazano teren rekreacyjny wokot zbiornika retencyjnego
+Augustowska" jako miejsce obecnie zaniedbane

i niewystarczajgce pod wzgledem potrzeb mieszkaricéw,
ale posiadajgce duzy potencjat poprawy.

Zwrécono uwage, ze w okolicy nie jest potrzebny nowy duzy
park miejski, natomiast potrzebne sg niewielkie nowe
przestrzenie publiczne z zielenig. Postulowano
zagospodarowanie nieuzytkdéw i przestrzeni resztkowych

na nowe przestrzenie publiczne i tereny zieleni.

Wskazywano na brak miejsc do spedzania czasu wolnego
na swiezym powietrzu, np. ogélnodostepnych miejsc
do grillowania wraz ze stotami i tawami.

Zgtaszano brak obiektéw rekreacyjnych na swiezym
powietrzu, w tym sitowni zewnetrznych i placéw zabaw.
Wskazywano takze na brak dedykowanych wybiegéw
dla pséw.

Podkreslano potrzebe stworzenia wiekszej liczby miejsc
spotkan i spedzania czasu wolnego dla mtodziezy,
np. skateparkéw.

Negatywnie oceniono dostepnos¢ i jakose placéw zabaw
oraz przestrzeni dla nastolatkéw.

Jako inspiracje wskazano Park am Gleisdreieck w Berlinie
oraz park kolejowy w Krakowie, co moze swiadczyc¢

0 oczekiwaniu tworzenia wysokiej jakosci terendw
publicznych powigzanych z infrastrukturg transportowsa.

Retencja i gospodarka wodna

Istotnym watkiem byta retencja i problem lokalnych
podtopien.

Mieszkaricy wskazywali na czeste lokalne podtopienia
wystepujgce na omawianym obszarze.

Zwrécono uwage na problemy zwigzane z retencjg wéd
opadowych w okolicy ul. Matomiejskiej podczas duzych
ulew.

Wskazywano réwniez, ze problem zalewania

ul. Matomiejskiej i sptywu wéd deszczowych powinien
zosta¢ uwzgledniony w dalszych pracach. Podkreslano
potrzebe przewidzenia nowych zbiornikdéw retencyjnych
lub innych rozwigzan zwiekszajgcych retencje.

Bezpieczenstwo i jakosé codziennego uzytkowania

Wskazywano ul. Matomiejskg jako miejsce problemowe

z uwagi na niski poziom bezpieczeristwa dla pieszych

i rowerzystéw, duze zatory drogowe w godzinach szczytu
oraz zalewanie podczas intensywnych opadéw.

Zgtoszono problem niedostatecznego oswietlenia tras
wzdtuz Raduni.

Pojawit sie takze pomyst uruchomienia kolejki linowej
nad doling Potoku Orunskiego, ktéra mogtaby utatwic¢
pokonywanie réznic wysokosci terenu.



Ustugi lokalne, handel i lokalne centra

Wazny blok tematyczny dotyczyt deficytu ustug lokalnych.

Mieszkaricy zwracali uwage, ze na obszarze brakuje sklepéw
lokalnych i codziennych ustug, a oferta handlowo-ustugowa
jest niewystarczajgca.

Podkreslano potrzebe rozwoju ustug lokalnych zamiast
duzych obiektéw ustugowych.

Wprost postulowano, aby w koncepciji nie przewidywac
nowych obiektéw ustugowych o znacznej powierzchni, lecz
raczej rozproszone ustugi o bardziej lokalnym charakterze.

Wskazywano, ze obecnie funkcjonuje handel obwozny,
co pokazuje istniejgce zapotrzebowanie na podstawowa
oferte handlowa.

Zwracano uwage, ze aby pdjs$¢ na kawe lub obiad,
mieszkancy muszg obecnie wyjezdzac¢ poza Orunie,
podczas gdy pozadane bytoby stworzenie warunkéw
do pozostawania i spedzania czasu ha migjscu.

W opinii uczestnikdw nowe lokale ustugowe czesto majg
problemy z utrzymaniem sie na rynku.

Podkreslano zasadnos¢ lokalizowania centréw ustugowych
w sgsiedztwie przystankdw kolejowych.

W rejonie staciji Oruriskie Przedmiescie zaproponowano
rozwaj funkcji ustugowych oraz stworzenie obszaru
petnigcego role ,bramy do Gdanska Potudnie™.

W rejonie stacji tostowice wskazano mozliwoscé lokalizaciji
wspolnej przestrzeni sgsiedzkiej, np. domu sasiedzkiego
lub obiektu o funkcjach kulturalnych.

W okolicach wezta transportowego Gdarnsk Kowale
wskazano mozliwosc¢ intensyfikacji zabudowy,

w tym wprowadzenia funkcji mieszkaniowej,

przy jednoczesnym podkresleniu potrzeby lokalizacji ustug
przy przystankach.

Ustugi spoteczne, kultura, sport i edukacja

Wskazywano na potrzebe stworzenia obiektu kultury
o randze ponadlokalnej w tej czesci miasta, np. kina.

Podnoszono potrzebe utworzenia nowego centrum sportu
i rekreacji, np. miejskiej hali sportowej dziatajgcej niezaleznie
od szkaot.

Zwracano uwage, ze na osiedlach mieszkaniowych nalezy
poprawi¢ dostep do ustug kultury i oswiaty, poniewaz
obecna oferta jest niewystarczajgca.

Jako kluczowg wskazano potrzebe utworzenia wielu
lokalnych domoéw sgsiedzkich, skupiajagcych i angazujgcych
mieszkancdw najblizszej okolicy.

Podkreslano, ze wiele mniejszych domoéw sgsiedzkich
bedzie lepszym rozwigzaniem niz kilka duzych obiektéw.

Mieszkaricy okolic przysztego przystanku Orunskie
Przedmiescie deklarowali, ze w przypadku powstania

w rejonie przystanku Kowale duzego atraktora
ponadlokalnego, np. centrum sportu, miejsce to bedzie

dla nich atrakcyjne dzieki tatwej dostepnosci nowa linig PKM
Potudnie.

W kontekscie infrastruktury spotecznej zapytano réwniez
o wptyw projektu PKM na budynek Przedszkola nr 11;
wskazano, ze planowana droga serwisowa przecina plac
zabaw.

Jako mozliwy scenariusz wskazano przeniesienie

i modernizacje Przedszkola na ul. Diamentowe;,

a w obecnym budynku Przedszkola nr 11 np. wprowadzenie
ustug dla senioréw.

Zabudowa, ochrona istniejgcej substancji i kwestie techniczne

Dla mieszkaricéw okolic przystanku Oruriskie Przedmiescie
niezwykle wazng kwestig byta sprawa wyburzen budynkéw
mieszkalnych oraz garazy i parkingdw pod planowang linie
kolejows i inng infrastrukture towarzyszaca.

Zwrécono uwage, ze w okolicy przystanku Oruniskie
Przedmiescie znajduje sie duzo starych i zabytkowych
budynkdéw, dla ktérych budowa linii kolejowej moze
stanowi¢ zagrozenie ze wzgledu na ich stan techniczny.

Wsréd kwestii technicznych kluczowe dla mieszkancédw byto
takze okreslenie odlegtosci wiaduktdw kolejowych od okien
mieszkar oraz zastosowanie ekrandw akustycznych

w kontekscie hatasu generowanego przez pociagi.

Mieszkaricy zwracali uwage na jakos¢ istniejgcego
zagospodarowania i stan zabudowy.

Podkreslano potrzebe troski o istniejgcg zabudowe, tak aby
dziatania inwestycyjne nie pogorszyty stanu istniejgcych
budynkow.

Wskazywano, ze nowa zabudowa mieszkaniowa w okolicy
przystanku Orunskie Przedmiescie powinna powstawad

na zasadzie uzupetniania luk w zabudowie, czyli ,wstawiania
plomb®".

Wskazywano, ze dotyczy to zaréwno inwestycji miejskich,
np. TBS, jak i inwestycji deweloperskich.

Jako miejsce potencjalnej nowej zabudowy mieszkaniowej
wskazano m.in. ul. Przytorze, gdzie obecnie znajdujg sie
stare pustostany przeznaczone do rozbidrki.

Podkreslano réwniez, ze powinno powstaé wiecej
mniejszych punktéw ustugowych, przede wszystkim
w parterach nowej zabudowy.



Podsumowanie rysunkéw uczestnikéw
spotkania nr 3

Komentarze i rysunki nanoszone przez uczestnikdéw na plansze

warsztatowe zostaty uporzgdkowane i przerysowane do GIS.
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Komentarze dotyczyty gtéwnie zielonych powigzan oraz potgczen
pieszych i rowerowych, koncentracji ustug przy weztach
transportowych oraz problemdéw komunikacyjnych

i integracyjnych. Wskazania obejmowaty m.in. zielone centrum

obszaru, ustugi przy transport hubie, ,brame do Potudnia”, nowe
potgczenia, parking oraz nowg zielen.
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Zdjecia ze spotkania




Spotkanie nr 4

Przebieg spotkania

Wprowadzenie

Na poczatku spotkania przedstawiono prezentacje
wprowadzajgcg, w ktérej omoéwiono cele projektu, jego znaczenie
dla rozwoju potudniowych dzielnic Gdariska oraz uwarunkowania
zwigzane z realizacjg linii PKM Potudnie. Nastepnie przedstawiono
zatozenia procesu konsultacyjnego, harmonogram dziatan

oraz sposdéb prowadzenia spotkan warsztatowych.

Charakter spotkania

Spotkanie miato formute warsztatowg, opartg na pracy

przy stolikach tematycznych. Uczestnicy pracowali na wydrukach
ortofotomapy, na ktérych zaznaczali swoje uwagi, spostrzezenia

i propozycje zmian.

Notatki byty nanoszone bezposrednio na mapach

oraz zapisywane na karteczkach (np. typu sticky notes).

Uczestnicy zostali podzieleni na cztery stoliki warsztatowe,
przy ktérych prowadzono réwnolegte dyskusje. Dyskusje trwaty
okoto 45-50 minut, pdzniej wyniki kazdego stoliku jako

podsumowania zostaty przedstawione przez moderatora.

Tematy rozmdéw i najwazniejsze watki

Transport publiczny i dostepnosé przystankéw PKM

Mieszkarnicy wskazywali, ze dzielnice Chetm i Orunia Gérna
sg obecnie bardzo dobrze obstugiwane transportem
publicznym, zwtaszcza w relaciji do Srédmiescia, dzieki
tramwajowi i licznym liniom autobusowym.

W zwigzku z tym wyrazano obawy dotyczgce ewentualne;j
likwidacji wygodnych linii autobusowych po realizacji PKM.

Podkreslano, ze obecne potgczenia autobusowe sg istotne
m.in. dla dzieci i mtodziezy dojezdzajgcych do szkét.

Pojawiaty sie postulaty zachowania dobrych potgczen
autobusowych z przystankami PKM; wskazywano,

ze likwidacja linii autobusowych na osiedlu mogtaby
skutkowac trudniejszym dostepem do stac;ji.

Czes$¢ mieszkancow deklarowata, ze bedzie regularnie
korzysta¢ z PKM, jednak dla wielu oséb trudno jest jeszcze
wyobrazi¢ sobie skale zmian, jakie przyniesie kolej

w dzielnicach potudniowych.

Wskazywano, ze planowane stacje bedg zlokalizowane

w odlegtosci ok. 10-15 minut pieszo od miejsca zamieszkania
wielu uczestnikéw, dlatego mieszkancy przypuszczaja,

ze czesciej bedg dochodzi¢ do nich pieszo niz dojezdzad
rowerem.

Podkreslano, ze obecnie tramwaj w rejonie petli spetnia
potrzeby transportowe mieszkancow.

Wskazywano, ze mtodziez dojezdza do szkdt Srednich
gtéwnie tramwajem lub autobusami.

Uktad drogowy, dojazdy i powigzania komunikacyjne
Mieszkaricy prosili o przedstawienie doktadniejszych
informacji dotyczacych przebiegu PKM, aby upewni¢ sie,
ze wjazdy na osiedla nie zostang zlikwidowane
ani utrudnione.

Kluczowa kwestig dla mieszkaricéw osiedla potozonego
na wschod od petli, za ekranem akustycznym, byt wjazd
i wyjazd z osiedla w kierunku ul. Havla.

Mieszkaricy okolicy planowanej stacji Chetm, po pétnocnej
stronie planowanej linii, przy Biedronce, chcieli upewni¢ sie,
ze wjazd na ich osiedle pozostanie nienaruszony.

Aktywni mieszkancy okolic petli tostowice podkreslali, ze
w ich ocenie powinna zosta¢ uszanowana wczesniejsza
umowa z miastem z 2011 roku, dotyczgca wyjazdéw

i potaczenia z ul. Swietokrzyska.

Wskazywano potrzebe zachowania dogodnego dojazdu
i wyjazdu z Oruni Gérnej do pozostatych czesci miasta
po przebudowie rejonu tostowice-Swietokrzyska.

Zapytano, czy planowane jest skrzyzowanie trasy Pétnoc—
Potudnie i ul. Matomiejskiej w formie petnego skrzyzowania.

Zgtoszono potrzebe nowego zjazdu na ul. Matomiejska
dla osiedla przy ul. Madaliriskiego.

Wskazano dwie sprzeczne koncepcije przeksztatcenia

ul. Matomiejskiej: wytgczenie ruchu kotowego na odcinku
miedzy ul. Havla a rejonem Wawelskiej—Platynowej albo jej
poszerzenie do przekroju 2x2.

Podkreslano wazng role planowanych powigzarn drogowych
w kierunkach pdétnoc—potudnie, w tym Nowej Kadmowej
i planowanej trasy Pétnoc—Potudnie (Nowa Sikorskiego).

Pojawiaty sie pytania o wptyw inwestycji na ul. Matomiejska
i jej przepustowosé, w tym o mozliwosé jej poszerzenia

i poprawy logistyki ruchu, poniewaz obecnie niektére
skrzyzowania istotnie tamujg ruch.



Parkowanie i przesiadki

Mieszkaricy wyrazali obawy, ze rozwdéj wiekszych ustug
lub duzych obiektéw handlowych moze prowadzi¢
do przecigzenia okolicznych terendéw parkowaniem.

Wskazywano, ze przy petli tostowice parking bytby
potrzebny.

Pojawiaty sie gtosy sprzeciwu wobec likwidacji istniejgcego
parkingu, ktéry jest dzi$ przydatny i mégtby w przysztosci
stanowi¢ dodatkowg zachete do korzystania z PKM.

W kontekscie przystankéw i nowej infrastruktury
wskazywano potrzebe zapewnienia odpowiednich
rozwigzan parkingowych oraz bezpiecznego dostepu
do nich.

Ustugi handlowe i codzienne

Wsrdéd najczesciej powracajgcych postulatéw pojawiata sie
potrzeba targowiska lub ryneczku.

Zgtaszano potrzebe zachowania istniejgcego targowiska.

Czes¢ mieszkaricdw wskazywata, ze nie potrzebuje nowych
duzych ustug ani centréw handlowych, ale popiera lokalne,
mniejsze formy handlu.

Wskazywano, ze tereny przy ustugach powinny byc¢
bezpieczne, dobrze oswietlone i przyjazne w codziennym
uzytkowaniu.

Zgtoszono réwniez potrzebe ogdlnodostepnych toalet
miejskich.

Pojawiaty sie pytania o technologie prowadzenia roboét
budowlanych oraz o kwestie ubezpieczenia budynkéw od
szkéd powstatych w wyniku prac.

Zabudowa i skala rozwoju

Skala nowej zabudowy przedstawiona w wizji BRG byta
przez cze$¢ mieszkancdw oceniana jako zbyt duza.
Pojawiaty sie obawy zwigzane z mozliwoscig realizacji
duzych obiektéw handlowych; cze$¢ mieszkancow, ktérzy
znali wizualizacje BRG, obawiata sie powstania ,duzego
kloca handlowego". Mieszkancy podkreslali, ze cenig
kameralng skale osiedla i obawiajg sie, ze wysoka zabudowa
bedzie zacienia¢ mieszkania oraz zniszczy
matomiasteczkowy charakter okolicy.

Czes¢ uczestnikdw wskazywata, ze w rejonie Chetmu i Oruni
Gornej nie ma potrzeby lokalizowania wiekszej liczby ustug,
a zwtaszcza centréw handlowych, poniewaz dzielnice s3 juz
dobrze wyposazone. Jednoczes$nie pojawiaty sie odmienne
gtosy, ze jesli nie powstanie duzy obiekt handlowy, to
potrzebne sg przynajmniej pewne ustugi lokalne.

Podkreslano, ze ewentualne braki ustugowe powinny byc¢
raczej uzupetniane przy kolejnych przystankach, gdzie
dostep do ustug jest gorszy.

Wprost pojawity sie rowniez gtosy ,nie dla deweloperki”.

Wskazano, ze w okolicy realizowane sg akademiki,
co wymaga dalszego sprawdzenia pod katem lokalizaciji
i wptywu na obszar.
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Hatas, emisyjnosc i ucigzliwosci inwestycji

Wyrazano obawy dotyczace zwiekszenia ruchu, hatasu
oraz pojawienia sie wiekszej liczby oséb z zewnatrz w rejonie
istniejgcych osiedli.

Zgtoszono, ze tramwaije na petli hatasujg pod domami,
poniewaz podczas postoju nie wytgczajg pradu.
Wskazywano, ze drugi tor nie petni wytgcznie funkgiji
technicznej, czyli tramwaj nie wytgcza pradu i torowiska
powinny zosta¢ wyciszone. Niektére mieszkancy odwrotnie
wskazywali, ze dzieki obecnemu ekranowi akustycznemu
nie stychac¢ petli tramwajowej i obawiajg sie pogorszenia
sytuaciji po realizacji nowych inwestyciji.

Zgtoszono potrzebe takiego ksztattowania przebudowy
petli, aby tory postojowe byty zlokalizowane mozliwie jak
najdalej od zabudowy mieszkaniowej.

W rejonie Oruniskiego Przedmiescia zgtaszano duze obawy
dotyczace emisyjnosci PKM, przede wszystkim hatasu
i jakosci powietrza.

Postulowano zastosowanie ekranéw akustycznych

oraz dopilnowanie standarddéw ochrony przed hatasem,
m.in. poprzez odpowiednie uksztattowanie wysokosci
estakady.

Wyrazano obawy dotyczgce wykopdw i ewentualnych

uszkodzen budynkdw.




Ustugi spoteczne, kultura, sport i potrzeby réznych grup
mieszkaricéw

Czes¢ mieszkaricodw sceptycznie odnosita sie do idei
domodw sagsiedzkich, wskazujac, ze z nich nie korzysta i
nie widzi potrzeby ich tworzenia.

Jednoczesnie pojawiaty sie postulaty rozwoju ustug
spotecznych i kulturalnych, zwtaszcza w rejonie stacji Orunia
Godrna.

Wskazywano potrzebe wiekszej biblioteki; nowo otwarta
biblioteka byta oceniana jako za mata i posiadajgca stabszy
ksiegozbidr niz inne placéwki.

Padta opinia, ze dzielnica jest ,kulturalng pustynig”,
co uzasadnia potrzebe budowy biblioteki lub domu kultury.

Zgtaszano zainteresowanie otwarciem kina i basenu.

Pojawiaty sie takze postulaty poprawy dostepnosci ustug
zdrowotnych, w tym rozwazenia filii szpitala.

Wspomniano réwniez o mozliwosci utworzenia remizy
strazackie,j.

Nastolatek zgtosit potrzebe stworzenia orlika i basenu,
wskazujgc na duzy brak przestrzeni sportowych
dla mtodziezy.

Poruszano temat ustug i przestrzeni dla nastolatkdéw —
wskazywano potrzebe miejsc, gdzie mozna usigsce,
porozmawiaé, mie¢ ,dach i ciepto”.

Zwracano uwage na strukture demograficzng Oruni Gérnej,
gdzie mieszka wiele osdb starszych, co powinno by¢
uwzgledniane przy planowaniu ustug.

Zielen, rekreacja i zagospodarowanie terenéw nad tunelem
i pod estakadami

Wskazywano, ze tereny nad tunelem PKM powinny zostaé
zagospodarowane jako park. Podobne oczekiwania
formutowano wobec terendw pod estakadami.

Podkreslano, ze bezpieczenstwo pod estakadg jest bardzo
istotne; sugerowano mozliwos$¢ wprowadzenia tam linearnej
infrastruktury rekreacyjnej.

W rejonie Oruriskiego Przedmiescia postulowano stworzenie
estetycznej, funkcjonalnej i bezpiecznej przestrzeni

pod estakadg, tak aby nie powstata tam odstraszajgca
.Szara strefa”.

Wskazywano mozliwos$¢ lokalizacji w tych przestrzeniach
ustug, kawiarni oraz elementéw matej architektury.

Zgtaszano potrzebe uwzglednienia rowerzystéw
w masterplanie, w tym wyznaczenia brakujgcych tras
rowerowych wzdtuz ul. Matomiejskiej.

Pojawit sie pomyst zlokalizowania w rejonie przystanku
rowerowego ,wezta" z miejscem rekreacji i odpoczynku,
umozliwiajgcego pozostawienie roweru oraz korzystanie
z matej gastronomii, tawek i matej architektury.

W parkach i wzdtuz dtuzszych ciggdw komunikacyjnych
postulowano zapewnienie miejsc odpoczynku, w tym tawek
rozmieszczonych w odpowiednich odstepach.

W parkach powinny pojawic¢ sie réowniez altany lub inne
zadaszone urzgdzenia umozliwiajgce korzystanie
Z przestrzeni w gorszej pogodzie.

Nad zbiornikami wodnymi postulowano lokalizacje
drewnianych wiat i zadaszonych miejsc rekreacyjnych;

w przypadku miejsc do grillowania wskazywano potrzebe
ich bezpiecznej i uporzgdkowanej organizacji.

Podkreslano potrzebe dobrego oswietlenia i monitoringu
terendw otwartych ze wzgledu na brak poczucia
bezpieczenstwa w czesci przestrzeni publicznych.

Wskazywano takze, ze w planowaniu nalezy pamietac¢
o zwierzetach, w tym dzikach.

Komunikacja piesza i rowerowa

Podkreslano potrzebe lepszego potgczenia osiedli, zaréwno
pieszego, jak i rowerowego.

Wskazywano na konieczno$¢ zachowania przejsé
naziemnych jako waznego elementu komunikacji pieszej
W granicach opracowania.

Zwracano uwage nha potrzebe poprawy jakosci infrastruktury
pieszej wzdtuz ul. Madaliriskiego do ul. Matomiejskiej,

w tym oswietlenia oraz poprawy bezpieczeristwa

i funkcjonalnosci.

Wskazano potrzebe takiego prowadzenia wyjs¢ ze staciji
podziemnej, aby nie kierowaty sie one w strone osiedla.

Retencja i odwodnienie

Wskazywano na konieczno$¢ uwzglednienia rozwigzan
retencyjnych.

Podkreslano, ze zwtaszcza ul. Matomiejska jest regularnie
zalewana i problem ten powinien zosta¢ rozwigzany
w ramach dalszych prac.

Charakter dominujacych nastrojow

W wypowiedziach mieszkancéw silnie obecna byta potrzeba
zachowania obecnego, kameralnego charakteru dzielnicy
oraz ostroznos$¢ wobec zbyt intensywnych przeksztatcen.

Czesc¢ uczestnikdw podkreslata, ze nie oczekuje zasadniczej
zmiany modelu funkcjonowania dzielnicy i sceptycznie
odnosi sie do duzej intensyfikacji zabudowy oraz nadmiaru
nowych funkcji.

Jednoczesnie wyraznie wskazywano na potrzebe poprawy
bezpieczenstwa, jakosci przestrzeni publicznych, rozwigzan
transportowych oraz stworzenia lepszej oferty

dla mtodziezy.



Podsumowanie rysunkéw uczestnikow

spotkania nr 4

Komentarze i rysunki nanoszone przez uczestnikdw na plansze
warsztatowe zostaty uporzgdkowane i przerysowane do GIS.
Komentarze koncentrowaty sie przede wszystkim na potrzebie
poprawy powigzan pieszych i rowerowych, w tym dojs¢

do przystankéw PKM, potgczen z Olszynka, zbiornikami i Parkiem
Potudniowym oraz realizacji tras wzdtuz linii PKM i ktadek
pieszych. Istotnym watkiem byty takze postulaty dotyczgce
integraciji transportowej, zachowania lub uporzgdkowania
parkingdw przy petli oraz utrzymania dotychczasowych zjazdéw
i wyjazddw z osiedli. Rdwnolegle wskazywano potrzebe rozwoju
ustug i przestrzeni rekreacyjnych, takich jak basen, szpital

lub oddziat SOR, kawiarnia, restauracja, centrum handlowe

z kameralnym kinem, a takze zielonych przestrzeni wypoczynku

Z nasadzeniami, miejscami na ognisko, grill i organizacje festyndw.

Oznaczenia graficzne
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Whioski ze spotkan konsultacyjnych

Spotkania konsultacyjne pokazaty, ze mieszkaricy potudniowych
dzielnic Gdariska postrzegajg planowang linie PKM Potudnie jako
inwestycje o duzym znaczeniu transportowym i rozwojowym,
ale jednoczesnie oczekuja, ze jej realizacja bedzie powigzana

Z poprawg jakosci codziennego funkcjonowania dzielnic.

W wypowiedziach uczestnikdw wyraznie powtarzaty sie watki
dotyczace potrzeby lepszych potgczen pieszych i rowerowych,
rozwoju terendw zieleni i rekreacji, wzmocnienia lokalnych
centréw ustugowych oraz zapewnienia dostepnosci ustug
spotecznych. Jednoczesnie istotne byty obawy dotyczace
nadmiernej intensyfikacji zabudowy, wzrostu ruchu
samochodowego, hatasu, presji parkingowej oraz pogorszenia
warunkdéw zamieszkania w bezposrednim sgsiedztwie planowanej
infrastruktury.

Najczesciej powtarzajgce sie postulaty mozna ujgé w szesciu
gtéwnych grupach:

1. Lepsze potgczenia piesze i rowerowe

Mieszkaricy wielokrotnie wskazywali na potrzebe poprawy
lokalnych powigzan pieszych i rowerowych, zaréwno pomiedzy
osiedlami, jak i w relacji do planowanych przystankéw PKM.
Podkreslano koniecznos¢ zachowania istniejgcych

tzw. przedeptdw i tras codziennych dojs¢, uzupetnienia
brakujgcych chodnikdéw i drég rowerowych oraz tworzenia
bezpiecznych i wygodnych przejs¢ przez bariery
infrastrukturalne.

2. Zielen i rekreacja jako podstawowy element jakosci zycia

We wszystkich spotkaniach silnie akcentowano potrzebe ochrony
istniejgcych terendw zieleni oraz rozwoju nowych przestrzeni
rekreacyjnych. Za szczegdlnie wartosciowe uznawano doliny
potokdw, zbiorniki retencyjne oraz tereny zieleni nieurzgdzonej,
ktére powinny zosta¢ zachowane i lepiej zagospodarowane.
Oczekiwano réwniez tworzenia parkéw, ciggdw zieleni, miejsc
odpoczynku, tras spacerowych i rowerowych oraz przestrzeni
rekreacyjnych dla réznych grup wiekowych.

3. Rozwdj lokalnych ustug i centréw aktywnosci

Uczestnicy spotkan wskazywali na potrzebe rozwoju codziennych
ustug blisko miejsca zamieszkania, zwtaszcza w rejonie
planowanych przystankéw PKM. Najczesciej wymieniano
niewielkie punkty handlowe i gastronomiczne, targowisko, ustugi
zdrowotne, przychodnie, biblioteki, domy sgsiedzkie oraz obiekty
kultury i sportu. Jednocze$nie czesto podkreslano, ze rozwdj
ustug powinien miec¢ lokalny i uzupetniajgcy charakter, a

nie opierac¢ sie na duzych centrach handlowych.

4. Dobra integracja transportu zbiorowego

Waznym oczekiwaniem mieszkaricéw byto zapewnienie sprawnej
integracji PKM z istniejgcym systemem transportu publicznego.
Wskazywano na potrzebe zachowania i odpowiedniego
skoordynowania linii autobusowych, czytelnych powigzan
przesiadkowych, wtasciwej organizacji dojs¢ do przystankéw
oraz zapewnienia odpowiedniej infrastruktury towarzyszacej,
takiej jak parkingi rowerowe, miejsca Kiss&Ride, toalety

czy biletomaty.

5. Zachowanie kameralnego charakteru dzielnic i umiarkowanej
skali zabudowy

W wielu wypowiedziach pojawiata sie potrzeba ochrony
istniejgcego charakteru dzielnic, zwtaszcza ich kameralnej skali,
zielonego otoczenia i warunkéw codziennego zamieszkania.
Mieszkaricy akceptowali rozwdj obszaru, ale oczekiwali, ze nowa
zabudowa bedzie dostosowana do lokalnego kontekstu i

nie doprowadzi do nadmiernej intensyfikaciji, zacienienia, wzrostu
ucigzliwosci ani pogorszenia jakosci zycia.

6. Bezpieczeristwo, retencja i ograniczanie ucigzliwosci
Mieszkarnicy zwracali uwage na problem lokalnych podtopien,
konieczno$¢ rozwigzan retencyjnych, potrzebe ochrony przed
hatasem oraz odpowiedniego zagospodarowania przestrzeni
pod estakadami i w otoczeniu infrastruktury transportowe;.
Wazne byto takze zapewnienie dobrego oswietlenia, monitoringu
i wysokiej jakosci przestrzeni publicznych.

Rysunek 19 Podsumowanie wnioskdw ze spotkari otwartych



Wyniki ankiety przestrzennej

Informacije o ankiecie Jakim srodkiem transportu najczesciej porusza si¢

Ankieta przestrzenna (geoankieta) zostata przygotowana jako

Szczegdlne odpowiedzi
Pan/Pani na co dzien?
Wiek

jedno z gtéwnych narzedzi zbierania opinii mieszkancéw Odpowiedzi: 1162

i uzytkownikéw obszaru objetego opracowaniem. Jej celem byto Odpowiedz: 10
y jetego op Jej y Samochodem —
O0—O

pozyskanie informaciji dotyczacych sposobu uzytkowania

<18
przestrzeni, identyfikacji miejsc problemowych oraz wskazania .
e . . . 0 Transportem publicznym :D:q
potencjatéw i kierunkdw rozwoju z perspektywy uzytkownikdw. 18-24 LO—O
0
Ankieta miata charakter przestrzenny — uczestnicy mogli 05-34 Pieszo %-
zaznacza¢ na mapie konkretne lokalizacje, ktérym przypisywali 5
okreslone funkcje, problemy lub propozycje zmian. Pozwolito to 35-44 Rowerem O%
na zebranie danych nie tylko opisowych, ale réwniez
powigzanych bezposrednio z konkretnymi miejscami w terenie. 45-54 Hulajnoga itp..
Geoankieta byta dostepna w dniach 2-22 marca 2026 roku 55-64
) . D Inne
za posrednictwem platformy Voxly.pl. Informacje o jej
uruchomieniu byty rozpowszechniane w ramach dziatan 65+ I
informacyjnych prowadzonych w procesie partycypacii. Czy w Pana/Pani gospodarstwie domowym
W trakcie trwania badania zebrano tacznie 1177 odpowiedzi. sq dzieci w wieku szkolnym lub przedszkolnym?
Pted

Zgromadzony materiat stanowi istotne zrédto danych
do dalszych analiz oraz formutowania wnioskdéw i wytycznych
projektowych dla masterplanu.

Odpowiedzi: 1170

51%

Mezczyzna Kobieta

Wole nie podawac

Odpowiedzi: 1169

Czy w Pana/Pani gospodarstwie domowym
znajduje sie co najmniej jeden samochéd?
Odpowiedzi: 1167

Nie
141%



5 Wyniki ankiety przestrzennej Masterplan Gdansk Nowe Potudnie

5.2 Szczegdlne odpowiedzi Raport z konsultacji spotecznych - etap |
Dzielnica zamieszkania Dzielnica pracy, nauki lub codziennej aktywnosci Czy nowa linia kolejowa PKM Potudnie bedzie miata
Odpowiedzi: 1168 Odpowiedzi: 1155 wptyw na Pana/Pani codzienne funkcjonowanie?

Odpowiedzi: 1169

: 0-4% _

0.6%

pe

- o 3 02%
0% o 02%

0.3%

raczej tak 25%

trudno powiedzie¢ 7%

raczej nie 10%

.acydowanie nie 4%

Jak ocenia Pan/Pani ogdlng dostepnosé

Orunia Gdérna - Gdarisk Potudnie 40,1% $rédmiescie 18,4% komunikacyjnq tego obszaru
Ujescisko - tostowice 21,.9% Inne dzielnice Gdariska (<2%) 17,1% Odpowiedzi: 1136
e Oliwa 9,4%
Chetm 12,5%
eim e Orunia Gérna - Gdarisk Potudnie 8.5% 0 1 2 3 4 5
Jasien 9.9% Inne miejscowosci 7,6%
Orunia - Sw. Wojciech - Lipce 4,7% Wrzeszcz Gorny 6,8% pleszo @ 32
K e 4.0% Ujescisko - tostowice 5,9%
owale 4,
° Wrzeszcz Dolny 4,8% rowerem ‘ 29
Inne dzielnice (ponizej 1%) 0,9% Jasien 4.6% .
transportem publicznym 2,6
Inne miejscowosci 2,0% Chetm 42% P P Y
, .- 40 Matarnia 3,1%
Gmina wiejska Pruszcz Gdariski 1,4% samochodem @

Aniotki 2,6%

Orunia - Sw. Wojciech - Lipce 2,4%
Przymorze Wielkie 2,4%

Letnica 2,2%
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Czy w obszarze brakuje wyraznego centrum
lokalnego, rozumianego jako miejsce koncentraciji

ustug i aktywnosci

(np. handel codzienny, gastronomia, ustugi publiczne - biblioteka,
przychodnia, dom sgsiedzki, szkota; ustugi komercyjne - sklepy,
rozrywka; miejsce spotkan lub inne)?

Odpowiedzi: 1144

Tak 71,0%
Nie 16,2%

Trudno powiedzie¢ 10,5%

Czy w odlegtosci ok. 15 minut spacerem od miejsca
zamieszkania mozna zaspokoié¢ podstawowe
potrzeby, takie jak: zakupy, edukacja, rekreacja

i ustugi?

Odpowiedzi: 1145

Tak, w petni 11,2%

Tak, w wiekszosci 30,9%
Czesciowo 46,6%

Nie 11,2%

Czy w bezposrednim sasiedztwie przystankéw
PKM powinna powstacé bardziej intensywna

wielofunkcyjna zabudowa?
Odpowiedz: 1132

tak 51,0%

nie 23,9%

Ktéry z ponizszych problemdw uwaza Pan/Pani
za najbardziej odczuwalny w skali catego obszaru

Odpowiedzi: 3724

problemy komunikacyjne 24,8%

brak wyraznego centrum lokalnego 15,3%

niedobdr ustug 14,4%

niska jakos¢ przestrzeni publicznych 13,5%

brak ustug, w tym ustug spotecznych/publicznych 12,4%

niedobdr zieleni 10,1%

hatas i ucigzliwos¢ srodowiskowe 5,7%

brak poczucia bezpieczeristwa 2,8%

brak istotnych problemdéw 0,9%

inne 0,1%
W grupie ,inne" znalazty sie odpowiedzi wielowatkowe, tgczace
kilka problemoéw jednoczesnie, a takze uwagi dotyczace bardzo
specyficznych, lokalnych zagadnien technicznych, takich

jak zréznicowanie potrzeb pomiedzy Orunig Gérng a Gdarnskiem
Potudnie czy awarie infrastruktury podziemne;j.



Jakie szanse dla obszaru moze przyniesé¢ budowa
PKM Potudnie?

Najczesciej wskazywang szansg jest poprawa dostepnosci
transportowej obszaru.

Respondenci najczesciej wigzg budowe PKM Potudnie

ze skréceniem czasu dojazdu do Srédmiescia, Wrzeszcza,
Oliwy, Gdyni oraz innych czesci Tréjmiasta. Inwestycja
postrzegana jest jako istotna poprawa codziennej
mobilnosci mieszkancdow.

Budowa PKM Potudnie jest postrzegana jako szansa

na ograniczenie korkdw i odcigzenie uktadu drogowego.

W wielu odpowiedziach pojawia sie oczekiwanie
zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego, zwtaszcza
na gtéwnych trasach wyjazdowych z potudniowych dzielnic
Gdanska, takich jak ul. Swietokrzyska, Niepotomicka,
Matomiejska czy Jabtoniowa.

W odpowiedziach pojawia sie réwniez oczekiwanie poprawy
dostepnosci dla mtodziezy, oséb uczgcych sie i oséb bez
samochodu. Respondenci podkreslaja, ze budowa PKM
Potudnie moze utatwic¢ dostep do szkédt srednich, uczelni,
pracy, ustug oraz miejsc aktywnosci w innych czesciach
Gdariska i Trojmiasta.

Istotnym oczekiwaniem jest stworzenie realnej alternatywy
dla transportu samochodowego.

Respondenci podkreslajg, ze szybki transport szynowy moze
sktoni¢ czes¢ mieszkanncdw do rezygnaciji z codziennych
podrézy autem, szczegdlnie w przypadku dojazddéw

do pracy, szkét, uczelni i ustug zlokalizowanych poza
obszarem zamieszkania.

W odpowiedziach wyraznie zaznacza sie oczekiwanie
rozwoju ustug i handlu w sasiedztwie przystankow.
Mieszkarnicy wskazujg, ze PKM Potudnie moze stac sie
impulsem do powstawania sklepdéw, punktéw ustugowych,
gastronomii, przychodni, bibliotek, obiektéw sportowych
oraz innych funkcji codziennego uzytku.

Budowa PKM Potudnie wigzana jest z mozliwoscig
wykreowania nowych centréw lokalnych.

W wielu wypowiedziach inwestycja jest postrzegana jako
szansa na przeksztatcenie potudniowych dzielnic z obszaru
petnigcego gtéwnie funkcje mieszkaniowag w bardziej
wielofunkcyjng i kompletng strukture miejska.

Respondenci wskazujg réwniez na potencjat
uporzadkowania i podniesienia jakosci przestrzeni.

W odpowiedziach pojawiaty sie oczekiwania zwigzane

z rewitalizacjg zaniedbanych terendw, poprawg estetyki
przestrzeni publicznych, a takze budowag nowych
chodnikéw, tras rowerowych i potgczen pieszych wzdtuz
planowanej linii.

PKM Potudnie postrzegana jest jako szansa na poprawe
jakosci zycia mieszkancow.

Wielu respondentéw wigze inwestycje z ograniczeniem
hatasu i spalin, poprawg komfortu codziennego
funkcjonowania, wiekszg dostepnoscig ustug oraz lepszym
potgczeniem potudniowych dzielnic z resztg miasta

i obszaru metropolitalnego.

Czes¢ wypowiedzi wskazuje, ze potencjat inwestyciji zalezy
od realizacji infrastruktury towarzyszace;.

Respondenci zwracajg uwage, ze petne wykorzystanie szans
zwigzanych z budowg PKM Potudnie bedzie mozliwe

pod warunkiem zapewnienia wygodnych doj$¢ pieszych,
tras rowerowych, parkingdéw, dobrej integracji z autobusami
oraz odpowiedniej czestotliwosci kursowania pociggéw.

Pojawiaty sie takze gtosy krytyczne i warunkowe.

Czesc¢ respondentéw wskazywata, ze bez kompleksowego
powigzania PKM z innymi srodkami transportu, rozbudowy
uktadu drogowego oraz lepszego skomunikowania
wybranych osiedli zakres korzys$ci moze by¢ ograniczony.



Jakie potencjalne ryzyka Pan/Pani dostrzega?

Najczesciej wskazywanym ryzykiem jest wzrost ucigzliwosci
akustycznych.

Respondenci bardzo czesto wyrazali obawy dotyczace
hatasu generowanego przez ruch kolejowy, zwtaszcza

w rejonach potozonych w bezposrednim sgsiedztwie
planowanej linii i przystankéw. w wielu odpowiedziach
wskazywano takze na mozliwe drgania, pogorszenie
komfortu zamieszkania oraz potrzebe zastosowania
skutecznych rozwigzan ograniczajgcych oddziatywanie
akustyczne inwestycji.

Istotnym ryzykiem jest utrata terendw zieleni i pogorszenie
jakosci srodowiska lokalnego.

W licznych wypowiedziach pojawiaty sie obawy dotyczace
wycinki drzew, ograniczenia terendw zielonych, ingerenciji
w obszary rekreacyjne oraz pogorszenia warunkow
przyrodniczych. Szczegdlnie czesto wskazywano ryzyko
degradacji istniejgcych terendw otwartych, zbiornikéw

i dolin, ktére obecnie petnig funkcje wypoczynkowe

oraz $rodowiskowe.

Respondenci obawiajg sie nadmiernej intensyfikacji
zabudowy w sasiedztwie linii PKM.

W wielu odpowiedziach budowa PKM Potudnie byta
postrzegana jako potencjalny impuls do dalszego
dogeszczania zabudowy mieszkaniowej, wzrostu wysokosci
budynkdéw oraz postepujgcej ,oetonozy". Wyraznie zaznacza
sie obawa, ze rozwdj inwestycji deweloperskich nie bedzie
réownowazony odpowiednig infrastrukturg spoteczna,
ustugows i przestrzeniami zieleni.

Czesto wskazywanym ryzykiem jest pogorszenie sytuaciji
komunikacyjnej w trakcie budowy.

Respondenci wielokrotnie zwracali uwage na mozliwosc¢
wystgpienia dtugotrwatych utrudnien, zatoréw drogowych,
czasowego paralizu komunikacyjnego oraz pogorszenia
warunkdéw codziennego dojazdu w okresie realizaciji
inwestycji. Obawy te dotyczag zwtaszcza obszardw

juz obecnie przecigzonych ruchem samochodowym.

Widoczne sg obawy zwigzane z niewystarczajgcy integracja
PKM z innymi érodkami transportu.

W licznych wypowiedziach podkreslano, ze ryzykiem jest
brak odpowiednich powigzar autobusowych, pieszych

i rowerowych prowadzgcych do stacji, a takze
niedostateczna synchronizacja nowe;j linii z istniejgcym
systemem transportu publicznego. Czes¢ respondentdw
obawia sie rowniez ograniczenia obecnych potgczen
autobusowych pod pretekstem uruchomienia PKM.

Waznym watkiem jest ryzyko niedoboru parkingéw

i lokalnego przecigzenia ruchem w rejonie stacji.

W wielu odpowiedziach wskazywano, ze brak odpowiednio
duzych parkingdw Park&Ride lub ich niewtasciwe
zaprojektowanie moze skutkowacd zajjnowaniem
osiedlowych miejsc postojowych, wzrostem ruchu
samochodowego w otoczeniu przystankow

oraz dodatkowymi utrudnieniami dla mieszkaricéw.

Respondenci zwracajg uwage na ryzyko niewystarczajacej
jakosci samej oferty kolejowe;j.

Pojawiaty sie liczne obawy, ze zbyt rzadka czestotliwosc¢
kursow, krétki sktad pociggdw, brak kurséw wieczornych

i nocnych, wysoka cena biletéw lub brak integracji taryfowej
ograniczg atrakcyjnos$c¢ inwestycji i nie pozwolg osiggngd¢
zaktadanych efektéw transportowych.

Czes$¢ odpowiedzi wskazuje na ryzyko tworzenia nowych
barier przestrzennych.

Respondenci obawiajg sie, ze torowisko, nasypy, estakady
lub niewystarczajgca liczba przejs¢ mogg dodatkowo
podzieli¢ dzielnice i utrudni¢ codzienne przemieszczanie sie
pieszo oraz rowerem. Wypowiedzi te pokazuja,

ze inwestycja jest oceniana nie tylko jako element
transportowy, ale réwniez jako potencjalny czynnik
wptywajgcy na spdjnosé struktury miejskiej.

Pojawiajg sie takze obawy o bezpieczenstwo i jakosé¢
zagospodarowania otoczenia stacji.

W czesci wypowiedzi zwracano uwage na ryzyko
powstawania zaniedbanych przestrzeni pod estakadami

i przy przystankach, wzrostu poczucia zagrozenia,
pojawienia sie aktéw wandalizmu, bezdomnosci, dzikiego
parkowania czy obnizenia ogdlnego standardu otoczenia.

W odpowiedziach widoczna jest nieufno$¢ wobec procesu
realizacji i polityki przestrzennej miasta.

Wielu respondentéw wskazywato na ryzyko opdznien
inwestycji, ograniczenia jej zakresu, niedotrzymania
zapowiedzi oraz niewykorzystania potencjatu terenéw wokét
przystankéw. Czes¢ wypowiedzi odzwierciedla takze
obawe, ze inwestycja stanie sie impulsem przede wszystkim
dla rozwoju zabudowy mieszkaniowej, a nie dla tworzenia
ustug, przestrzeni publicznych i infrastruktury spoteczne;.

Czesc respondentdw nie dostrzega istotnych ryzyk

lub uznaje je za wtérne wobec korzysci.

Obok licznych gtoséw krytycznych pojawiaty sie réwniez
odpowiedzi wskazujgce, ze inwestycja jest potrzebna i
nie wigze sie z istotnymi zagrozeniami, a gtéwne
niedogodnosci bedg miaty charakter przejsciowy i beda
zwigzane przede wszystkim z okresem budowy.



Jakie zmiany/dziatania powinny towarzyszyé¢

budowie PKM Potudnie?
Odpowiedzi: 5164

uporzadkowanie ruchu 17,3%

rozwoj przestrzeni publicznych 12,5%
rozwoj ustug 12,1%

infrastruktura rowerowa 12,0%

nowe tereny zieleni 11,9%

parkingi 11,8%

ochrona akustyczna 8,7%

ustugi spoteczne/publiczne 8,2%
nowe miejsca pracy 5,6%

inne 0,0%

W kategorii ,inne" znalazty sie dwie odpowiedzi dotyczace
podtaczenia okolicznych budynkéw do miejskiego ogrzewania
oraz postulatu rezygnaciji z budowy PKM.

Jak powinien zmienié sie ten obszar
w perspektywie 10-15 lat?

Najczesciej wyrazanym oczekiwaniem jest przeksztatcenie
obszaru w petnowartosciowg, samowystarczalng czesé
miasta.

Respondenci wielokrotnie wskazywali, ze obszar nie powinien
dalej rozwija¢ sie wytgcznie jako ,sypialnia”, lecz jako
wielofunkcyjna czes¢ miasta, umozliwiajgca zaspokajanie
codziennych potrzeb mieszkarnicéw w miejscu zamieszkania.

Kluczowym postulatem jest zdecydowana poprawa uktadu
transportowego i drogowego.

W licznych odpowiedziach podkreslano potrzebe rozbudowy
drég, poprawy przepustowosci gtéwnych ulic, budowy
nowych potaczen miedzydzielnicowych oraz uporzgdkowania
skrzyzowan i wyjazddw z osiedli. Bardzo czesto wskazywano,
ze obecna infrastruktura drogowa nie odpowiada skali
zabudowy i liczbie mieszkaricow.

Istotnym oczekiwaniem jest rozwdj sprawnej, atrakcyjnej
i zintegrowanej komunikaciji publiczne;j.

Respondenci wskazywali na potrzebe lepszego potgczenia
z centrum Gdariska, Wrzeszczem, Oliwg i innymi cze$ciami
miasta, a takze rozwoju PKM, tramwaju i komunikacji
autobusowej. w wielu wypowiedziach akcentowano,

ze transport zbiorowy powinien sta¢ sie realng alternatywg
dla samochodu.

Bardzo silnie wybrzmiewa potrzeba rozwoju ustug lokalnych
i codziennych funkcji miejskich.

W odpowiedziach czesto pojawiaty sie oczekiwania
dotyczace sklepdw, gastronomii, przychodni, aptek, bibliotek,
placéwek edukacyjnych, obiektéw sportowych i kulturalnych.
Mieszkanicy podkreslali potrzebe ograniczenia koniecznosci
dojazddw do innych dzielnic w celu realizacji podstawowych
potrzeb.

Wielu respondentéw oczekuje wykreowania lokalnych
centréw wokét przystankéw PKM i gtéwnych weztéw.

W odpowiedziach pojawia sie wizja obszaru rozwijajgcego sie
wokét nowych centréw lokalnych, tgczgcych funkcje
ustugowe, spoteczne, rekreacyjne i transportowe. Takie
miejsca majg stanowi¢ nowe punkty codziennego zycia
mieszkancow.

Bardzo waznym postulatem jest zachowanie i rozwdj terenéw
zielonych oraz rekreacyjnych.

Respondenci wielokrotnie wskazywali na potrzebe tworzenia
parkdéw, skwerdw, ciggdw zieleni, tras spacerowych

i rekreacyjnych oraz ochrony istniejgcych terenéw
przyrodniczych. w wielu wypowiedziach akcentowano
sprzeciw wobec dalszej utraty zieleni i nadmiernej zabudowy
obszaru.

Czesto podkreslano potrzebe lepszej infrastruktury pieszej
i rowerowej.

W odpowiedziach wskazywano na koniecznos¢ budowy
chodnikdw, ciggdéw pieszych, tras rowerowych

oraz bezpiecznych potgczen pomiedzy osiedlami,
przystankami i terenami rekreacyjnymi. Pojawia sie wyrazne
oczekiwanie, by obszar stat sie bardziej dostepny dla pieszych
i rowerzystéw.

Wielu respondentéw oczekuje ograniczenia dalszej,
niekontrolowanej zabudowy mieszkaniowe;.

W licznych wypowiedziach pojawiaty sie gtosy, ze rozwdj
mieszkaniowy zaszedt juz zbyt daleko w stosunku do stanu
infrastruktury i ustug. Mieszkaricy wskazujg na potrzebe
wiekszej kontroli skali zabudowy oraz priorytetowego
traktowania jakos$ci przestrzeni, ustug i terendw publicznych.



Waznym watkiem jest potrzeba tworzenia miejsc pracy Ktére trzy kierunki rozwoju uznaje Pan/Pani

i wiekszej réznorodnosci funkcjonalne;j. za najwazniejsze dla tej czeéci Gdanska?

Czes¢ odpowiedzi wskazuje, ze obszar powinien oferowad

- . o
nie tylko mieszkania, ale takze biura, miejsca pracy, ustugi poprawa dostepnosci transportu publicznego 21,2%

wyzszego rzedu i przestrzenie aktywnosci gospodarczej. Taki uporzadkowanie ruchu samochodowego
rozwdj miatby ograniczy¢ konieczno$é¢ codziennych i systemu parkingowego 16,4%

dojazdow do innych czesci miasta. rozwdj infrastruktury pieszej i rowerowej 12,6%

Pojawia sie wyrazne oczekiwanie poprawy jakosci i estetyki
przestrzeni. rozwoj terendw zieleni i rekreaciji 12,3%

R i wskazuj t k ia ch .
espondenci wskazujg na potrzebe uporzgdkowania chaosu rozwj lokalnych centrow ustugowych 9,8%

urbanistycznego, rewitalizacji zdegradowanych terenéw

i pustostanéw, poprawy standardu zabudowy oraz tworzenia zwiekszenie dostepnosci ustug publicznych 9.0%

spodjnej, przyjaznej i estetycznej tkanki miejskiej.

W wielu wypowiedziach widoczna jest aspiracja do realizaciji tworzenie wysokiej jakosci przestrzeni publicznych 7,3%

modelu ,miasta 15-minutowego™.
poprawa jakosci srodowiska 7,3%
Mieszkarnicy oczekuja, ze w perspektywie 10-15 lat obszar

stanie sie miejscem, w ktérym wiekszos¢ codziennych rozwdj miejsc pracy i ustug ponadlokalnych 3,4%
potrzeb bedzie mozna zaspokoic lokalnie: pieszo, rowerem
lub krétkim dojazdem transportem publicznym. rozwoj zabudowy mieszkaniowej 0,7%

inne 0,1%

W kategorii ,;rzeczywiste inne” znalazty sie trzy odpowiedzi
dotyczace schrondw, ogdlnego wskazania wszystkich kierunkéw
rozwoju poza zabudowag mieszkaniowg oraz bardzo szerokiej
opinii, ze wszystkie kierunki sg istotne.



Whnioski przestrzenne z geoankiety

Lokalizacja miejsc codziennych zakupdéw

Mapa przedstawia lokalizacje wskazane przez respondentdw jako
miejsca codziennych zakupdw oraz strefy koncentraciji tych
wskazan, co pozwala rozpoznaé gtéwne obszary obstugi
handlowej na terenie objetym opracowaniem. Uktad odpowiedzi
umozliwia réwniez ocene stopnia powigzania codziennych ustug
z istniejgcg zabudowg mieszkaniowg oraz planowanymi
przystankami PKM Potudnie.
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Koncentracja wskazan respondentéw

Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tacznie respondenci wskazali 1103 punkty zakupdw. Warstwa
koncentracji zostata opracowana metodg heatmapy z promieniem
analizy 500 m i obrazuje obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Lokalizacja placéwki opieki nad dzie¢mi (szkoty,
przedszkola, ztobka lub miejsca dodatkowych
zajec)

Mapa przedstawia rozmieszczenie placéwek opieki nad dzieémi
wskazanych przez respondentdéw, w tym szkoét, przedszkoli,
ztobkdw oraz miejsc dodatkowych zajec. Jej celem jest
rozpoznanie, gdzie koncentrujg sie codzienne cele podrdzy
zwigzane z opiekg i edukacjg dzieci oraz w jakim stopniu sg one
powigzane z istniejgcy strukturg osiedli i planowanym uktadem

transportowym.

Oznaczenia graficzne

O Przystanki PKM

Przebieg PKM Potudnie

(] ]

Granica koncepciji urbanistycznej

Bufor od przystanku tkm

Zabudowa
Woda powierzchniowa
—--=-Linia kolejowa

Droga

Lokalizacja placéwki opieki nad dzieé¢mi

(szkoty, przedszkola, ztobka lub miejsca dodatkowych zajed)
Koncentracja wskazan respondentéw

Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tgcznie respondenci wskazali 547 punktdw opieki nad dzie¢mi. Warstwa
koncentracji zostata opracowana metodg heatmapy z promieniem
analizy 500 m i obrazuje obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Lokalizacja przychodni lub punktu medycznego

Mapa przedstawia lokalizacje przychodni i punktéw medycznych
wskazanych przez respondentdw oraz obszary najwiekszej
koncentracji tych odpowiedzi. Jej celem jest rozpoznanie
dostepnosci podstawowych ustug medycznych na obszarze
opracowania oraz identyfikacja rejondw, w ktérych funkcje

te koncentrujg sie lub pozostajg stabiej dostepne.

Oznaczenia graficzne

O Przystanki PKM
= Przebieg PKM Potudnie
I:I Granica koncepciji urbanistycznej

; ) _: Bufor od przystanku tkm
Zabudowa
Woda powierzchniowa
—-==-Linia kolejowa
Droga
Lokalizacja przychodni lub punktu medycznego
Koncentracja wskazan respondentéw
Wyzsza koncentracja wskazar

Nizsza koncentracja wskazan

tgcznie respondenci wskazali 975 punktéw medycznych. Warstwa
koncentracji zostata opracowana metodg heatmapy z promieniem
analizy 500 m i obrazuje obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Lokalizacja przychodni lub punktu medycznego

Mapa przedstawia lokalizacje przychodni i punktéw medycznych
wskazanych przez respondentdw oraz obszary najwiekszej
koncentracji tych odpowiedzi. Jej celem jest rozpoznanie
dostepnosci podstawowych ustug medycznych na obszarze
opracowania oraz identyfikacja rejondw, w ktérych funkcje te
koncentrujg sie lub pozostajg stabiej dostepne.

Oznaczenia graficzne
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Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tgcznie respondenci wskazali 975 punktéw medycznych. Warstwa R
koncentracji zostata opracowana metodg heatmapy z promieniem
analizy 1000 m i obrazuje obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.



Koncentracja miejsc pracy lub nauki respondentéw
w skali Tréjmiasta

Mapa przedstawia rozmieszczenie miejsc pracy lub nauki
wskazanych przez respondentdw w skali catego Tréjmiasta

oraz obszary najwiekszej koncentracji tych odpowiedzi. Jej celem
jest rozpoznanie gtéwnych kierunkéw codziennych dojazddw,

przy czym najsilniejsze osrodki koncentraciji zlokalizowane sg
w dzielnicy Srédmiescie, Wrzeszcz oraz Oliwa.

Oznaczenia graficzne

O Przystanki PKM

Przebieg PKM Potudnie
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Miejsce pracy lub nauki
Koncentracja wskazan respondentéw

Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tgcznie respondenci wskazali 944 miejsca pracy lub nauki. Warstwa
koncentracji zostata opracowana metodg heatmapy z promieniem
analizy 1000 m i obrazuje obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Koncentracja miejsc pracy lub nauki respondentéw

Mapa przedstawia rozmieszczenie miejsc pracy lub nauki
wskazanych przez respondentdw w obrebie obszaru
opracowania oraz strefy koncentraciji tych odpowiedzi. Jej celem
jest rozpoznanie, w ktérych czesdciach obszaru skupiajg sie
codzienne cele podrdzy mieszkancdw, co pozwala lepiej ocenié

relacje pomiedzy miejscem zamieszkania, aktywnosci codzienne;j e
i planowanym uktadem transportowym. X

Orunia Gdrna

Oznaczenia graficzne A

O Przystanki PKM
= Przebieg PKM Potudnie
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Miejsce pracy lub nauki

Koncentracja wskazan respondentéw

Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tgcznie respondenci wskazali 944 miejsca pracy lub nauki. Warstwa
koncentracji zostata opracowana metodg heatmapy z promieniem
analizy 500 m i obrazuje obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Gdzie sie spedza czas wolny w dzielnicach obszaru

opracowania

Mapa przedstawia miejsca wskazane przez respondentdw jako
przestrzenie spedzania czasu wolnego w granicach obszaru
opracowania. Jej celem jest rozpoznanie gtéwnych lokalizaciji
codziennej rekreacji mieszkaricdw, ktére koncentrujg sie przede
wszystkim przy zbiornikach wodnych, w Parku Potudniowym oraz

w Parku Oruriskim.

Oznaczenia graficzne

O Przystanki PKM

= Przebieg PKM Potudnie

I:I Granica koncepciji urbanistycznej
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Koncentracja wskazan respondentéow

Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tacznie respondenci wskazali 3308 punktéw spedzania czasu wolnego.

Warstwa koncentracji zostata opracowana metodg heatmapy
z promieniem analizy 500 m i obrazuje obszary
najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Gdzie sie spedza czas wolny w obszarze Tréjmiasta

Mapa przedstawia miejsca poza obszarem opracowania
wskazane przez respondentéw jako lokalizacje spedzania czasu
wolnego w skali catego Tréjmiasta. Pozwala ona rozpoznad, jakie
zewnetrzne obszary rekreacyjne i wypoczynkowe sg najczesciej
wybierane przez mieszkancow.

Oznaczenia graficzne
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Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tacznie respondenci wskazali 3308 punktéw spedzania czasu wolnego.
Warstwa koncentracji zostata opracowana metodg heatmapy

z promieniem analizy 1000 m i obrazuje obszary

najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Gdzie znajduje sie lokalne centrum
wg respondentéw

Mapa przedstawia przestrzenne rozmieszczenie lokalizacji
wskazanych przez respondentdw jako lokalne centra na obszarze

objetym opracowaniem, wraz ze strefami koncentraciji

odpowiedzi, ktére pozwalajg rozpoznac obszary o najwiekszym
natezeniu wskazar oraz poréwnacd je z wynikami v "
B 5 ., * .. [ 4
przeprowadzonych analiz przestrzennych. = .
‘ ° .- % .
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Koncentracja wskazan respondentéw

Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tacznie respondenci wskazali 1409 punktdw. Warstwa koncentraciji
zostata opracowana metodag heatmapy z promieniem analizy 500 m
i obrazuje obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Propozycja lokalizacji nowego centrum lokalnego

Mapa przedstawia lokalizacje wskazane przez respondentdw jako
potencjalne miejsca rozwoju lokalnego centrum ustugowo-
spotecznego na obszarze Gdariska Potudnie. na kolejnej stronie
zaprezentowano syntetyczne podsumowanie odpowiedzi
otwartych, wskazujgce najwazniejsze potrzeby i oczekiwania
mieszkancow zwigzane z funkcjg, zakresem oraz lokalizacjg

takiego centrum

Oznaczenia graficzne

O Przystanki PKM
= Przebieg PKM Potudnie

I:I Granica koncepciji urbanistycznej

. Bufor od przystanku tkm

Zabudowa
Woda powierzchniowa
—--=-Linia kolejowa
Droga
Propozycja nowego centrum lokalnego wg respondentéw

Koncentracja wskazan respondentéw

Wyzsza koncentracja wskazan

Nizsza koncentracja wskazan

tgcznie respondenci wskazali 1117 punktdw. Warstwa koncentracji zostata
opracowana metodg heatmapy z promieniem analizy 500 m i obrazuje
obszary najwiekszego natezenia odpowiedzi.
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Podsumowanie odpowiedzi dot. lokalizacji nowego centrum lokalnego

Najsilniej artykutowana potrzeba dotyczy rozwoju codziennych
ustug i handlu

Najczesciej powtarzajgcym sie postulatem byto utworzenie
lokalnego centrum oferujgcego podstawowe ustugi i handel,

w tym sklepy, drogerie, apteki, pasaze ustugowe oraz punkty
odpowiadajgce na codzienne potrzeby mieszkancéw. w wielu
wypowiedziach wskazywano, ze potudniowe dzielnice rozwijajg
sie gtéwnie jako obszary mieszkaniowe, przy niewystarczajgcym
poziomie wyposazenia w ustugi podstawowe.

Oczekiwania mieszkaricow koncentrujg sie wokdt centrum
wielofunkcyjnego, a nie pojedynczego obiektu

Z odpowiedzi wynika, ze postulowane centrum nie jest rozumiane
jako pojedynczy obiekt handlowy, lecz jako wielofunkcyjna
struktura tgczgca ustugi, handel, gastronomie, funkcje spoteczne,
rekreacyjne oraz przestrzenie spotkan. Wypowiedzi
respondentdw wskazujg na potrzebe wykreowania rzeczywistego
centrum lokalnego dla Gdanska Potudnie, stanowigcego istotny

punkt zycia codziennego i spotecznego.

Istotnym kryterium jest lokalizacja w powigzaniu z weztami
transportowymi

Wielu respondentéw wskazywato okolice petli tostowice-
Swietokrzyska, planowanych przystankéw PKM Potudnie, centrum
przesiadkowego Kowale oraz innych dobrze skomunikowanych
miejsc. Odpowiedzi te potwierdzaja, ze mieszkancy wigzg rozwdj
nowego centrum przede wszystkim z lokalizacjami
zapewniajgcymi wysokg dostepnosé pieszag oraz dobrg obstuge
transportem zbiorowym.

WyrazZnie dostrzegalny jest niedobdr oferty gastronomicznej
oraz miejsc spedzania czasu

Pojawiaty sie postulaty rozwoju restauraciji, kawiarni, lokali
gastronomicznych oraz miejsc umozliwiajgcych nieformalne
spotkania i codzienne spedzanie czasu poza domem. Wskazuje
to, ze oczekiwania mieszkaricéw wykraczajg poza podstawowa
oferte handlowo-ustugowsg i obejmuja réwniez funkcje
wspierajgce budowanie zycia lokalnego.

Istotna jest takze potrzeba rozwoju funkcji spotecznych

i publicznych

W odpowiedziach wskazywano na potrzebe wprowadzenia takich
elementdw, jak biblioteka, dom sasiedzki, centrum aktywnosci
lokalnej, siedziba rady dzielnicy, punkt obstugi mieszkancow,
placéwki edukacyjne, przychodnia, centrum medyczne,

a takze inne funkcje publiczne. Swiadczy to o tym, ze oczekiwane
centrum lokalne postrzegane jest nie tylko jako przestrzen
komercyjna, lecz réwniez jako miejsce integraciji spotecznej

i dostepu do ustug publicznych.

Rozwdj ustug powinien by¢ taczony z zielenig i funkcjami
rekreacyjnymi

W czesci odpowiedzi pojawiat sie wyrazny sprzeciw wobec
intensywnej, jednofunkcyjnej zabudowy pozbawionej wysokiej
jakosci przestrzeni publicznych. Respondenci wskazywali

na potrzebe parkdw, terendw zieleni, miejsc rekreacji

oraz lepszego wykorzystania zbiornikéw wodnych i terendéw
otwartych. Preferowany model zagospodarowania zaktada zatem
tgczenie ustug i zabudowy z systemem zieleni

oraz przestrzeniami stuzgcymi wypoczynkowi.

Zidentyfikowano rowniez deficyt oferty sportowo-rekreacyjnej

i kulturalnej

W odpowiedziach pojawiaty sie postulaty dotyczace realizaciji
obiektéw i funkcji takich jak basen, lodowisko, kino, hala sportowa,
sitownia czy miejsca rozrywki. Oznacza to, ze mieszkancy
odczuwaijg brak nie tylko ustug podstawowych, lecz réwniez
infrastruktury stuzgcej spedzaniu czasu wolnego i aktywnosciom
rekreacyjnym.

Wypowiedzi wskazujg na krytyczng ocene dalszego rozwoju
zabudowy mieszkaniowej bez rownolegtego uzupetniania ustug
W bardziej rozbudowanych odpowiedziach respondenci
podkreslali, ze w obszarze powstajg kolejne osiedla mieszkaniowe,
natomiast rozwoj ustug, infrastruktury spotecznej i oferty
rekreacyjnej nie nadgza za tempem urbanizaciji. Nalezy

to odczytad jako istotny wniosek planistyczny, wskazujgcy

na potrzebe réwnowazenia rozwoju mieszkaniowego poprzez
sukcesywne uzupetnianie infrastruktury lokalne;.

Czesto wskazywane byty tereny rezerwowe

i niezagospodarowane jako potencjalne miejsca rozwoju

Wielu respondentdw zwracato uwage na wolne dziatki,
pustostany oraz niezagospodarowane przestrzenie w rejonie
petli, stacji, zbiornikdw wodnych i istniejgcych koncentracji ustug.
Odpowiedzi te pokazuja, ze mieszkancy identyfikujg konkretne
lokalizacje o potencjale rozwojowym, zwtaszcza tam, gdzie
istnieje juz czesciowe zaplecze infrastrukturalne i dobra
dostepnos$¢ komunikacyjna.

Whiosek ogdiny

Z analizy odpowiedzi wynika, ze mieszkaricy oczekujg utworzenia
wielofunkcyjnego centrum lokalnego, zlokalizowanego

w bezposrednim powigzaniu z waznym weztem transportowym,
tgczacego codzienne ustugi, handel, gastronomie, funkcje
spoteczne, rekreacyjne oraz tereny zieleni. Najsilniej wybrzmiewa
potrzeba uzupetnienia potudniowych dzielnic Gdanska

o brakujgce ustugi i przestrzenie integraciji spoteczne;j,

tak aby obszar ten nie petnit wytgcznie funkcji mieszkaniowej,
lecz rozwijat sie jako bardziej kompletny i zrdwnowazony
fragment miasta.



Miejsca, gdzie brakuje powigzan pieszych

Mapa przedstawia miejsca wskazane przez respondentdw jako
obszary deficytu powigzan pieszych oraz proponowane kierunki
uzupetnienia ciggdw pieszych na obszarze objetym
opracowaniem. Zestawienie tych wskazan pozwala rozpoznad
obszary o najwiekszej skali problemu i poréwnac je z wynikami
przeprowadzonych analiz dostepnosci oraz barier
przestrzennych.

Najczesciej wskazywano potrzebe poprawy powigzan pieszych
pomiedzy rejonem planowanych przystankéw Kowale i Mackowy,
potaczen od strony Kowal ze zbiornikiem retencyjnym
Swietokrzyska, relacji miedzy rejonem Mackowy a weztem
tostowice-Swietokrzyska oraz powigzan w osi pétnoc-potudnie
w dzielnicy Chetm, w tym z Jarem Wilanowskim.

Oznaczenia graficzne

O Przystanki PKM
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tgcznie respondenci wskazali 231 propozycji potgczen pieszych. Gtéwne
kierunki zostaty wyodrebnione na podstawie intensywnosci wskazan.
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Wskazane problemy komunikacyjne i infrastrukturalne

Mapa przedstawia lokalizacje wskazane przez respondentdw jako
obszary problemowe zwigzane przede wszystkim z uktadem
drogowym, korkami, transportem publicznym, stanem
technicznym infrastruktury oraz parkowaniem.

Oznaczenia graficzne
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Wskazane problemy ruchu pieszego i rowerowego

Mapa przedstawia lokalizacje wskazane przez respondentdw jako
obszary problemowe w obrebie obszaru opracowania. na kolejnej
stronie zaprezentowano syntetyczne podsumowanie odpowiedzi
otwartych, wskazujgce najczesciej identyfikowane problemy

oraz ich gtéwne grupy tematyczne.
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Wskazane problemy przestrzeni publicznych i ustug

Mapa przedstawia lokalizacje wskazane przez respondentdw jako
obszary problemowe w obrebie obszaru opracowania. na kolejnej
stronie zaprezentowano syntetyczne podsumowanie odpowiedzi

otwartych, wskazujgce najczesciej identyfikowane problemy
<’ P

oraz ich gtéwne grupy tematyczne.
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Wskazane problemy, pozostawione bez komentarza
Mapa przedstawia lokalizacje wskazane przez respondentdw jako
obszary problemowe w obrebie obszaru opracowania. na kolejnej
stronie zaprezentowano syntetyczne podsumowanie odpowiedzi
otwartych, wskazujgce najczesciej identyfikowane problemy

oraz ich gtéwne grupy tematyczne.
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* Podsumowanie problemdéw skazanych przez respondentéw

Uktad drogowy i korki

Analiza odpowiedzi udzielonych w polu otwartym wskazuje,

ze respondenci najczesciej identyfikowali problemy zwigzane

z uktadem drogowym i przecigzeniem komunikacyjnym. W wielu
wypowiedziach powtarzaty sie uwagi dotyczace korkdw,
niewydolnych skrzyzowan, ograniczonej przepustowosci ulic
oraz zbyt matej liczby powigzan drogowych obstugujgcych
intensywnie rozwijajgce sie osiedla mieszkaniowe. Szczegdlnie
czesto wskazywano, ze istniejgcy uktad drogowy nie nadgza

za tempem urbanizacji, co skutkuje codziennymi utrudnieniami

w dojezdzie i wyjezdzie z osiedli.

Ruch pieszy

Druga silnie reprezentowang grupe problemdw stanowity kwestie
zwigzane z ruchem pieszym i dostepnoscig piesza. Respondenci
zwracali uwage na brak chodnikéw, nieciggtosc tras pieszych,
niewystarczajgcy liczbe przejs¢ dla pieszych oraz bariery
utrudniajgce codzienne przemieszczanie sie. Wskazywano
réwniez na potrzebe uzupetnienia brakujgcych powigzan
pieszych pomiedzy osiedlami, przystankami transportu
publicznego, placéwkami ustugowymi oraz terenami
rekreacyjnymi.

Infrastruktura rowerowa

Wyraznie zaznaczyt sie takze postulat poprawy infrastruktury
rowerowej. w odpowiedziach pojawiaty sie uwagi dotyczgce
braku ciggtosci tras rowerowych, niewystarczajgcej liczby drég
rowerowych oraz potrzeby tworzenia bezpiecznych potgczen
rowerowych wzdtuz gtéwnych ulic i pomiedzy osiedlami.
Oznacza to, ze mieszkancy postrzegajg rower jako istotny srodek
codziennego transportu, jednak obecny stan infrastruktury

nie zapewnia odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa

i komfortu.

Transport zbiorowy

Czes¢ odpowiedzi odnosita sie do niedostatecznej obstugi
transportem zbiorowym oraz jakosci powigzan z istniejgcymi

i planowanymi przystankami. Wskazywano na potrzebe poprawy
dostepu do przystankdw autobusowych i tramwajowych, lepszej
integraciji z planowang linig PKM Potudnie oraz zwiekszenia
spodjnosci catego systemu transportowego. Pojawiaty sie rowniez
uwagi dotyczgce stabej dostepnosci niektérych rejondw

do komunikaciji publiczne;j.

Ustugi i infrastruktura spoteczna

W odpowiedziach respondentdéw pojawiat sie rdwniez wyrazny

gtos zwigzany z niedoborem ustug oraz infrastruktury spotecznej.

Wskazywano na brak przychodni, aptek, placéwek edukacyjnych,
obiektéw sportowo-rekreacyjnych, bibliotek, domdw sgsiedzkich
oraz miejsc codziennej aktywnosci mieszkarnicéw. Odpowiedzi
te pokazujg, ze obszar rozwija sie szybciej pod wzgledem
mieszkaniowym niz ustugowym, co prowadzi do koniecznosci
realizowania wielu codziennych potrzeb poza miejscem
zamieszkania.

Tereny zieleni, rekreacja i Srodowisko

Istotnym watkiem byty takze problemy zwigzane z niedoborem
lub niskg jakoscig terendw zieleni i przestrzeni rekreacyjnych.
Respondenci zwracali uwage na brak parkéw, uporzgdkowanych
terendw spacerowych, miejsc odpoczynku oraz przestrzeni
sprzyjajacych aktywnosci fizycznej i spedzaniu czasu wolnego.
W czesci wypowiedzi pojawiaty sie réwniez gtosy wskazujgce

na degradacje Srodowiska, utrate terendéw zieleni, ucigzliwosci
zapachowych, hatasu czy problemy zwigzane z retencjg wéd
opadowych.

Stan techniczny infrastruktury i przestrzeni publicznych

Istotng grupe zgtoszen stanowity takze problemy zwigzane

ze stanem technicznym drdég i przestrzeni publicznych.
Respondenci wskazywali na ztg jakos¢ nawierzchni, drogi z ptyt
betonowych, ubytki w jezdniach oraz niewystarczajgcy standard
infrastruktury towarzyszacej. W odpowiedziach pojawiaty sie
réwniez odniesienia do niskiej jakosci przestrzeni publicznych,
przede wszystkim w kontekscie ich stanu technicznego,
bezpieczenstwa oraz ogdlnego standardu zagospodarowania.
Watek ten miat jednak znaczenie drugorzedne wobec
dominujgcych problemdw transportowych i infrastrukturalnych.

Bezpieczenstwo i inne ucigzliwosci w przestrzeni

W odpowiedziach pojawiaty sie ponadto kwestie zwigzane

z bezpieczenstwem i ucigzliwosciami w przestrzeni. Dotyczyty
one m.in. niebezpiecznych miejsc kolizyjnych, braku
odpowiedniego oswietlenia, nielegalnych parkingdw,
nielegalnego sktadowania odpaddw oraz innych elementéw
obnizajgcych jakos¢ codziennego funkcjonowania mieszkancow.
Cho¢ watki te wystepowaty rzadziej niz problemy transportowe,
stanowig istotne uzupetnienie obrazu lokalnych problemoéw

przestrzennych.



Analiza i ocena wnioskdéw z konsultacji pod katem masterplanu

Q Whioski mozliwe do uwzglednienia w masterplanie

Mobilnosé i dostepnosc Ustugi i centra lokalne Zabudowa

wyznaczenie gtéwnych doj$é pieszych do planowanych
przystankéw PKM Potudnie

wskazanie brakujgcych potgczen pieszych i rowerowych
pomiedzy osiedlami, przystankami i terenami zieleni

zachowanie lub odtworzenie najwazniejszych codziennych
tras dojscia, w tym tzw. przedeptdw tam, gdzie petnig
istotng funkcje lokalng

wskazanie miejsc wymagajgcych bezpiecznego
przekraczania barier infrastrukturalnych

okreslenie zasad integraciji przystankéw PKM Potudnie
z ruchem pieszym, rowerowym i transportem zbiorowym

wskazanie lokalizacji wymagajgcych szczegdlnej ochrony
przed presjg parkingowg

Zielen i rekreacja

ochrona najcennigejszych ciggdw zieleni i dolin Potoku
Orunskiego oraz Potoku Kowalskiego

wskazanie ciggtych powigzan zieleni i rekreacji pomiedzy
zbiornikami, parkami i osiedlami

okreslenie miejsc dla nowych lokalnych terendéw zieleni
urzgdzone;j

wskazanie terendw przy zbiornikach wodnych jako
przestrzeni do tgczenia funkcji technicznych,
krajobrazowych i rekreacyjnych

wyznaczenie miejsc dla matej architektury, miejsc
odpoczynku, tras spacerowych i rekreacyjnych

rekomendacja zachowania zieleni w rejonach nad tunelem
i przy estakadach oraz wykorzystania tych terendw jako
przestrzeni publicznych

wskazanie rejondw przystankéw PKM Potudnie jako
potencjalnych lokalizacji lokalnych centréw aktywnosci

rekomendacja wzmacniania ustug codziennych
i spotecznych w otoczeniu weztéw transportowych

wskazanie potrzeby rozwoju drobnego handlu, gastronomii
i ustug codziennych w wybranych lokalizacjach

zasadnos¢ i lokalizacja ponadlokalnych funkcji sportowych
i kulturalnych, takich jak basen, hala sportowa, centrum
rekreacyjne czy kino

lokalizacja i program targowiska miejskiego

Jakos¢ przestrzeni publicznych

okreslenie standardu projektowania przestrzeni publicznych
w otoczeniu przystankdw, estakad i terendw nad tunelem

wskazanie przestrzeni resztkowych i zdegradowanych do
przeksztatcenia

rekomendacja projektowania przestrzeni publicznych jako
wielofunkcyjnych, bezpiecznych i dostepnych

wskazanie potrzeby poprawy oswietlenia, czytelnosci
i wyposazenia przestrzeni publicznych

przyjecie zasady stopniowej intensyfikaciji zabudowy
W rejonie najlepiej dostepnych przystankéw
dostosowanie skali zabudowy w rejonach o kameralnym

charakterze

powigzanie ewentualnej nowej zabudowy z rozwojem ustug,
zieleni i infrastruktury spotecznej

wskazanie obszaréw, gdzie zasadne jest uzupetnianie
zabudowy oraz obszaréw, gdzie priorytetem powinna by¢
ochrona jakosci zycia i terendw otwartych



Whnioski wymagajgce dalszej
weryfikacji

Transport i uktad drogowy

zakres rozbudowy uktadu drogowego i jego relacja do
projektu PKM Potudnie

sposdb funkcjonowania parkingdw typu Park&Ride
i Kiss&Ride w poszczegdlnych lokalizacjach

zachowanie, przeksztatcenie lub likwidacja wybranych
parkingdéw

szczegodtowe rozwigzania wjazdow i wyjazddw z osiedli

stopien zachowania lub przeksztatcenia ul. Matomiejskigj

Zielen i rekreacja

mozliwos¢ urzgdzenia nowych parkéw lub wiekszych
terendéw rekreacyjnych

sposdb tgczenia funkciji rekreacyjnych i technicznych przy
zbiornikach retencyjnych

szczegotowy zakres ochrony i urzgdzenia terendw zieleni
na gruntach prywatnych lub technicznych

Zabudowa

zakres dopuszczalnych przeksztatcen w rejonach istniejgcej
zabudowy mieszkaniowej

mozliwos¢ rewitalizacji lub przeksztatcen zabudowy wzdtuz
ul. Matomiegjskiej

Ustugi spoteczne

domy sgsiedzkie i obiekty kultury lokalnej wymagajg dalszej
weryfikacji pod kagtem programu, lokalizacji i skali
rzeczywistego zapotrzebowania.

obiekty sportowe i rekreacyjne wymagajg dalszych analiz
lokalizacyjnych i programowych

nowe szkoty podstawowe i przedszkola wymagajg
weryfikacji w odniesieniu do prognoz demograficznych
i plandw inwestycyjnych miasta Gdariska

Whnioski poza zakresem opracowania
masterplanu

Wykraczajgce poza zakres opracowania

szczegodtowe rozwigzania projektowe i techniczne
dotyczace infrastruktury PKM

przedtuzenie linii PKM i bezposrednie potgczenie
z lotniskiem

technologia realizacji inwestycji i harmonogram budowy,
wptyw konkretnych rozwigzan technicznych na sgsiednig
zabudowe i przestrzenie publiczne

bezposrednie decyzje dotyczace ekrandw akustycznych,
konstrukcji estakad i rozwigzan inzynieryjnych
szczegotowe decyzje o przebiegu inwestycji drogowych,
bedacych poza zakresem masterplanu

organizacja i finansowanie transportu publicznego po
uruchomieniu linii PKM Potudnie

zmiana nazw przystankéw PKM Potudnie

mozliwos$¢ ograniczenia liczby przesiadek i korekty sieci
autobusowej po realizacji PKM Potudnie oraz organizacija linii
autobusowych i rozktadéw jazdy ZTM

Ograniczone uwarunkowaniami zewnetrznymi

petne wdrozenie wszystkich oczekiwan dotyczacych
nowych ustug na terenach prywatnych

budowa szpitala, oddziatu SOR i duzych obiektéw ochrony
zdrowia



	1 Wprowadzenie
	1.1 Cel i zakres opracowania
	1.2 Opis przedsięwzięcia
	Podstawowe informacje o opracowaniu masterplanu
	Lokalizacja i zakres przestrzenny opracowania


	2 Organizacja i metodologia procesu konsultacyjnego
	2.1 Zakres raportu
	2.2 Podstawy formalne i organizacyjne
	2.3  Identyfikacja interesariuszy
	2.4  Narzędzia konsultacyjne
	2.5 Harmonogram procesu prekonsultacji
	2.6 Kanały informacyjne

	3 Rozmowy z interesariuszami
	3.1  Rozmowy z przedstawicielami Rad Dzielnic
	Ujeścisko-Łostowice
	Sołectwo Kowale
	Orunia-św. Wojciech-Lipce
	Ujeścisko-Łostowice
	Jasień
	Chełm & Orunia Górna-Gdańsk Południe

	3.2 Najważniejsze wnioski z rozmów indywidualnych

	4 Spotkania konsultacyjne z mieszkańcami
	4.1 Informacje o spotkaniach
	4.2 Spotkanie nr 1
	Charakter spotkania
	Tematy rozmów i najważniejsze wątki
	Tereny zieleni i rekreacja
	Połączenia piesze i rowerowe
	Usługi społeczne i centra lokalne
	Edukacja i demografia
	Transport publiczny i układ komunikacyjny
	Funkcjonowanie przystanków PKM
	Zabudowa i kierunki rozwoju przestrzennego
	Usługi czasu wolnego
	Inne wątki
	Zdjęcia ze spotkania


	4.3 Spotkanie nr 2
	Charakter spotkania
	Tematy rozmów i najważniejsze wątki
	1. Powiązania piesze, rowerowe i dostępność
	2. Transport drogowy, organizacja ruchu i parkingi
	4. Zieleń, krajobraz i charakter miejsca
	3. Transport publiczny i infrastruktura przystankowa
	5. Usługi codzienne i komercyjne
	6. Usługi społeczne, edukacyjne i administracyjne
	7. Sport, rekreacja i przestrzenie dla dzieci i młodzieży
	Zdjęcia ze spotkania


	4.4 Spotkanie nr 3
	Przebieg spotkania
	Wprowadzenie
	Charakter spotkania

	Tematy rozmów i najważniejsze wątki
	Transport, układ drogowy i przesiadki
	Parkowanie i presja parkingowa
	Powiązania piesze, rowerowe i dostępność
	Zieleń, rekreacja i przestrzenie publiczne
	Retencja i gospodarka wodna
	Bezpieczeństwo i jakość codziennego użytkowania
	Usługi lokalne, handel i lokalne centra
	Usługi społeczne, kultura, sport i edukacja
	Zabudowa, ochrona istniejącej substancji i kwestie techniczne
	Zdjęcia ze spotkania


	4.5 Spotkanie nr 4
	Przebieg spotkania
	Wprowadzenie
	Charakter spotkania

	Tematy rozmów i najważniejsze wątki
	Transport publiczny i dostępność przystanków PKM
	Układ drogowy, dojazdy i powiązania komunikacyjne
	Parkowanie i przesiadki
	Usługi handlowe i codzienne
	Zabudowa i skala rozwoju
	Hałas, emisyjność i uciążliwości inwestycji
	Usługi społeczne, kultura, sport i potrzeby różnych grup mieszkańców
	Zieleń, rekreacja i zagospodarowanie terenów nad tunelem i pod estakadami
	Komunikacja piesza i rowerowa
	Retencja i odwodnienie
	Charakter dominujących nastrojów
	Zdjęcia ze spotkania


	4.6 Wnioski ze spotkań konsultacyjnych
	1. Lepsze połączenia piesze i rowerowe
	2. Zieleń i rekreacja jako podstawowy element jakości życia
	3. Rozwój lokalnych usług i centrów aktywności
	4. Dobra integracja transportu zbiorowego
	5. Zachowanie kameralnego charakteru dzielnic i umiarkowanej skali zabudowy
	6. Bezpieczeństwo, retencja i ograniczanie uciążliwości


	5 Wyniki ankiety przestrzennej
	5.1 Informacje o ankiecie
	5.2  Szczególne odpowiedzi
	Wiek
	Płeć
	Jakim środkiem transportu najczęściej porusza się Pan/Pani na co dzień?
	Czy w Pana/Pani gospodarstwie domowym są dzieci w wieku szkolnym lub przedszkolnym?
	Czy w Pana/Pani gospodarstwie domowym znajduje się co najmniej jeden samochód?
	Dzielnica zamieszkania
	Jak ocenia Pan/Pani ogólną dostępność komunikacyjną tego obszaru
	Czy w obszarze brakuje wyraźnego centrum lokalnego, rozumianego jako miejsce koncentracji usług i aktywności
	Czy w odległości ok. 15 minut spacerem od miejsca zamieszkania można zaspokoić podstawowe potrzeby, takie jak: zakupy, edukacja, rekreacja i usługi?
	Czy w bezpośrednim sąsiedztwie przystanków PKM powinna powstać bardziej intensywna wielofunkcyjna zabudowa?
	Który z poniższych problemów uważa Pan/Pani za najbardziej odczuwalny w skali całego obszaru
	Jakie szanse dla obszaru może przynieść budowa PKM Południe?
	Jakie potencjalne ryzyka Pan/Pani dostrzega?
	Jakie zmiany/działania powinny towarzyszyć budowie PKM Południe?
	W kategorii „inne” znalazły się dwie odpowiedzi dotyczące podłączenia okolicznych budynków do miejskiego ogrzewania oraz postulatu rezygnacji z budowy PKM. Jak powinien zmienić się ten obszar w perspektywie 10-15 lat?
	Które trzy kierunki rozwoju uznaje Pan/Pani za najważniejsze dla tej części Gdańska?

	5.3 Wnioski przestrzenne z geoankiety
	Lokalizacja miejsc codziennych zakupów
	Lokalizacja placówki opieki nad dziećmi (szkoły, przedszkola, żłobka lub miejsca dodatkowych zajęć)
	Lokalizacja przychodni lub punktu medycznego
	Lokalizacja przychodni lub punktu medycznego
	Koncentracja miejsc pracy lub nauki respondentów w skali Trójmiasta
	Koncentracja miejsc pracy lub nauki respondentów
	Gdzie się spędza czas wolny w dzielnicach obszaru opracowania
	Gdzie się spędza czas wolny w obszarze Trójmiasta
	Gdzie znajduje się lokalne centrum wg respondentów
	Propozycja lokalizacji nowego centrum lokalnego
	● Podsumowanie odpowiedzi dot. lokalizacji nowego centrum lokalnego
	Najsilniej artykułowana potrzeba dotyczy rozwoju codziennych usług i handlu
	Oczekiwania mieszkańców koncentrują się wokół centrum wielofunkcyjnego, a nie pojedynczego obiektu
	Istotnym kryterium jest lokalizacja w powiązaniu z węzłami transportowymi
	Wyraźnie dostrzegalny jest niedobór oferty gastronomicznej oraz miejsc spędzania czasu
	Istotna jest także potrzeba rozwoju funkcji społecznych i publicznych
	Rozwój usług powinien być łączony z zielenią i funkcjami rekreacyjnymi
	Zidentyfikowano również deficyt oferty sportowo-rekreacyjnej i kulturalnej
	Wypowiedzi wskazują na krytyczną ocenę dalszego rozwoju zabudowy mieszkaniowej bez równoległego uzupełniania usług
	Często wskazywane były tereny rezerwowe i niezagospodarowane jako potencjalne miejsca rozwoju
	Wniosek ogólny

	Miejsca, gdzie brakuje powiązań pieszych
	Wskazane problemy komunikacyjne i infrastrukturalne
	Wskazane problemy ruchu pieszego i rowerowego
	Wskazane problemy przestrzeni publicznych i usług
	Wskazane problemy, pozostawione bez komentarza
	⁕ Podsumowanie problemów skazanych przez respondentów
	Układ drogowy i korki
	Ruch pieszy
	Infrastruktura rowerowa
	Transport zbiorowy
	Usługi i infrastruktura społeczna
	Tereny zieleni, rekreacja i środowisko
	Stan techniczny infrastruktury i przestrzeni publicznych
	Bezpieczeństwo i inne uciążliwości w przestrzeni



	6 Analiza i ocena wniosków z konsultacji pod kątem masterplanu
	Wnioski możliwe do uwzględnienia w masterplanie
	Mobilność i dostępność
	Zieleń i rekreacja
	Usługi i centra lokalne
	Jakość przestrzeni publicznych
	Zabudowa

	Wnioski wymagające dalszej weryfikacji
	Transport i układ drogowy
	Zieleń i rekreacja
	Zabudowa
	Usługi społeczne

	Wnioski poza zakresem opracowania masterplanu
	Wykraczające poza zakres opracowania
	Ograniczone uwarunkowaniami zewnętrznymi



