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1. Przestanki opracowania koncepcji

Dokument "KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO - uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych" zostat opracowywany na zlecenie
Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego, pod nadzorem Departamentu Turystyki, w roku 2018.

Ma on na celu przygotowanie rekomendacji dla kompleksowego zaplanowania sieci tras rowerowych
na terenie catego wojewddztwa pomorskiego, uwzgledniajgcego inwestycje realizowane w ramach
Przedsiewziecia Strategicznego "Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym - R-10
i Wislana Trasa Rowerowa R-9".

Opracowanie wskazuje mozliwosci utworzenia majacej 271 km dlugosci rowerowej trasy
"Subregionalnej", biegngcej przez centralng cze$¢ wojewddztwa pomorskiego w  kierunku
rownoleznikowym. Moze ona w perspektywie roku 2025 sta¢ sie trasg rowerowa o znaczeniu
miedzynarodowym, a nawet nowa trasg rowerowg europejskiej sieci EuroVelo.

Dokument skfada sie z nastepujgcych czesci:

Charakterystyka trasy "Subregionalnej", uwarunkowania i rekomendacje jej rozwoju;
Mapa pogladowa catej trasy w skali 1 : 200 000;

Mapy pogladowe trasy (27 arkuszy) w skali 1 : 25 000;

Mapy szczegotowe trasy z ewidencjg gruntéw (615 arkuszy) w skali 1: 2 000;

vk e

Karty zadan (157 kart), wskazujgce na zakres rekomendowanych inwestycji na poszczegélnych
odcinkach trasy z jej szczegdtowa charakterystyka.

Koncepcja identyfikuje rédwniez inne trasy lokalne i regionalne, pokazujgc na mozliwosci ich
wzajemnego powigzania i utworzenia regionalnego systemu (sieci) tras rowerowych, uwzgledniajgcych
inwestycje juz zrealizowane, powstajgce i planowane.

Dokument opracowywany zostat przez zespdt ekspertéw zewnetrznych, a w jego przygotowaniu
aktywnie uczestniczy zesp6t Departamentu Turystyki UMWP i partnerzy lokalni. W ramach realizacji
zadania przeprowadzono takze szereg konsultacji i spotkan roboczych.

W wyniku realizacji dokumentu mozliwe bedzie poszerzenie zakresu Regionalnego Programu
Strategicznego "Pomorska Podréz" w zakresie wskazania priorytetowych tras rowerowych
w wojewoddztwie pomorskim, jak rowniez rekomendacje dla aktualizacji regionalnych i lokalnych
opracowan planistycznych, jak np. Plan Zagospodarowania Wojewddztwa Pomorskiego 2030.

Zidentyfikowane zostaty dziatania wielu podmiotéw, pozwalajac na ich koordynacje i ukierunkowanie
na osiggniecie spéjnosci regionalnej sieci tras rowerowych i poprawe warunkéw rozwoju turystyki
rowerowej. Przewidywane jest rowniez w oparciu o niniejszy dokument podjecie dziatan, zwigzanych
z realizacjg koncepcji. Bedg to dziatania inwestycyjne, planistyczne, informacyjne itp.

Zakfada sie takze podpisanie szeregu porozumien lokalnych, regionalnych, a takze listow i deklaracji
o randze krajowej i miedzynarodowej, pozwalajgcych na rozpoczecie realizacji trasy "Subregionalnej"
i pozostatych tras rowerowych w perspektywie lat 2019-2025 w skali ponadregionalne;.
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2. OKreslenie obszaru realizacji "Koncepcji" i proponowana struktura
sieci tras rowerowych w regionie pomorskim.

Obszar opracowania dokumentu okreslony zostat w umowie na wykonanie zadania jako teren
powiatdw: bytowskiego, koscierskiego, starogardzkiego, gdanskiego, tczewskiego, malborskiego
i sztumskiego.

Punktem wyjscia do opracowania koncepcji Subregionalnej Trasy Rowerowej byta okreslona w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030 trasa miedzynarodowa nr 4,
zwana "Trasq Tysigca Jezior". W ramach koncepcji opracowany zostat przebieg trasy w wojewddztwie
pomorskim. Koncepcja uwzglednia przede wszystkim zachowanie spdjnosci trasy (jakosci, standardu
i oznakowania) w wojewddztwie pomorskim, nawigzujgc do standardu w woj. zachodniopomorskim.
Docelowo da to mozliwos¢ utworzenia nowego szlaku EuroVelo z Berlina w kierunku krajow battyckich,
co ustalono w roku 2017 w czasie spotkan roboczych obu wojewddztw i ECF.

Rysunek 1 przedstawia proponowany przebieg "Subregionalnej Trasy Rowerowej" (wraz z wariantami
przebiegu) oraz opisanych w niniejszej koncepcji tras tagcznikowych, powigzanych z tg trasg, na tle sieci
tras EuroVelo w wojewddztwie pomorskim.

Trasy EuroVelo 9 / WTR, EuroVelo 10 i 13 oznaczone s3 na rysunku kolorem niebieskim. Kolorem
fioletowym zaznaczone sg taczniki tras EuroVelo. Kolorem zielonym zaznaczona jest Subregionalna
Trasa Rowerowa, a kolorem zottym - trasy tgcznikowe i pozostate trasy, wstepnie zidentyfikowane w
ramach koncepcji.

W dalszej czesci opracowania zostang opisane przebiegi poszczegdlnych tras w podziale na gminy
i gtdwne odcinki, réznigce sie zakresem niezbednych prac inwestycyjnych, potrzebnych do utworzenia
tras rowerowych o wysokim standardzie.

W wyniku prac analitycznych i konsultacji, przeprowadzonych w roku 2018 i uwzgledniajgcych
dotychczas zrealizowane inwestycje oraz plany samorzadéw lokalnych oraz innych jednostek, a takze
projekty, planowane do realizacji w ramach Przedsiewziecia Strategicznego "Pomorskie Trasy
Rowerowe...", oraz dziatan sgsiednich regiondéw, uwzgledniajgc Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030, proponuje sie nastepujacg strukture i uktad
przestrzenny sieci tras rowerowych w wojewddztwie pomorskim:

A. Trasy miedzynarodowe sieci EuroVelo i pozostate trasy miedzynarodowe oraz trasy o randze
krajowej/miedzyregionalnej (realizacja do roku 2020):

e EuroVelo 10 i EuroVelo 13 (Baltic Sea Cycle Route / Iron Curtain Trail) - trasa Morza
Battyckiego, zgodnie z przebiegiem zaplanowanym w ramach "Pomorskich Tras Rowerowych."

e EuroVelo 9 i Wislana Trasa Rowerowa (po obu brzegach Wisty), zgodnie z przebiegiem
zaplanowanym w ramach Przedsiewziecia Strategicznego "Pomorskie Trasy Rowerowe..."

e Miedzyregionalna Trasa Rowerowa (nr 20) - jako "Subregionalna Trasa Rowerowa", bedaca
przedtuzeniem zachodniopomorskiej "Trasy Rowerowej Pojezierzy Zachodniej", nawigzujgca
swoim przebiegiem do zaplanowanej w PZPWP 2030 "Trasy Tysiaca Jezior" (trasy
miedzyregionalnej nr 4), z korektami przebiegu, uwzgledniajgcymi mozliwo$¢ utrzymania

6
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standardu i charakteru trasy zachodniopomorskiej, docelowo mogacej byé nowym szlakiem

sieci EuroVelo (nr 20). Do roku 2020 wykonanie trasy na odcinku granica wojewddztwa -

Miastko, zaplanowanie dalszego przebiegu do realizacji w kolejnych latach.

Gtéwna o0$ "Subregionalnej Trasy Rowerowej" docelowo bedzie stanowic

szlak

miedzynarodowy - EuroVelo nr 20, bedacy kontynuacjg inwestycji wojewddztwa

zachodniopomorskiego. Jednoczesnie bedzie to krajowa trasa nr 20. Jej powstanie

koordynowane bedzie przez Samorzagd Wojewddztwa Pomorskiego wspdlnie z innymi krajami

i regionami. Trasa ta prowadzi réwnoleznikowo od granicy z woj. zachodniopomorskim przez

Miastko, Bytdw, Sominy, Koscierzyne, Skarszewy, Pszczétki, Tczew, Malbork, Dzierzgon do

granicy z woj. zachodniopomorskim. Posiada¢ bedzie alternatywy - opcjonalne przebiegi, z

ktorych najwazniejszy jest alternatywny przebieg na wschéd z Malborka do Elblaga, wzdtuz

drogi krajowej nr 22.

B. Trasy regionalne, stanowigce uzupetnienie sieci tras EuroVelo i tras o randze krajowej:

To trasy, wpisujgce sie w Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa

Pomorskiego 2030, tgczace trase "Subregionalng" z trasami EuroVelo 10/13 oraz EuroVelo 9 i

weztami komunikacyjnymi oraz kluczowymi atrakcjami turystycznymi.

e tacznik trasy miedzynarodowej sieci EuroVelo i tras o randze krajowej (realizacja do roku

2020): Krokowa - Hel (R-10);

e tacznik trasy miedzynarodowej sieci EuroVelo i tras o randze krajowej (realizacja do roku

2020): Mikoszewo - Krynica Morska (R-10);

e tacznik trasy miedzynarodowej sieci EuroVelo i tras o randze krajowej (realizacja do roku

2020): Ustka - Stupsk (R-10), jednoczesnie cze$¢ trasy Ustka - Stupsk - Bytéw - Sominy -

Chojnice (Szlak "Przez Zielone Serca Pomorza");

e Trasa Bytéw - Czarna Dgbréwka - Cewice - Lebork - teba (szlak "Zwinietych Torow")

e Trasa Gdansk - Skarszewy - Starogard Gdaniski - Pelplin;

e Trasa Chojnice - Brusy - Karsin - KoScierzyna - Szwajcaria Kaszubska - Trdjmiasto

(potaczenie Kaszub, regionu Jezior Wdzydzkich i Kaszubskiej Marszruty z Tréjmiastem)

e "Kaszubska Marszruta"
e Szlak Mennonitow i inne szlaki zutawskie.

C. Trasy lokalne

Pozostate trasy i szlaki rowerowe, wytyczane przez samorzady lokalne i organizacje

turystyczne, urozmaicajgce oferte turystyczng poszczegdlnych  odcinkdéw
subregionalnej.

trasy
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3. Odniesienie "Koncepcji" do przedsiewziecia strategicznego
"Pomorskie Trasy Rowerowe" i sieci tras EuroVelo

Pomorskie Trasy Rowerowe to nazwa przedsiewziecia strategicznego, realizowanego w ramach
Regionalnego Przedsiewziecia Strategicznego "Pomorska Podrdéz". Samorzad Wojewddztwa
Pomorskiego koordynuje prace kilkudziesieciu samorzagdéw lokalnych, w wyniku czego powstaé ma
660 km spdjnych i posiadajgcych wysoki standard szlakéw rowerowych. S3 to dwie trasy, posiadajgce
status EuroVelo: trasa nadmorska (EuroVelo 10 i 13) oraz trasa EuroVelo 9 (jednoczesnie Wislana Trasa
Rowerowa), prowadzaca po obu brzegach Wisty. Model pomorski, w odrdznieniu od modeli
zachodniopomorskiego i matopolskiego, zaktada wspotprace samorzadu wojewddztwa (jako
inspiratora przedsiewziecia, dbajgcego o jakos¢ i spdjnos¢ tras i ich oznakowania), z samorzadami
lokalnymi, ktdre sg inwestorem. Trasy bedg jednolicie oznakowane (w standardzie EuroVelo) i posiadac
beda jednakowe miejsca odpoczynku rowerzystdw. Planuje sie takze wybudowanie szeregu tras
tacznikowych, prowadzacych np. na Potwysep Helski, czy Mierzeje Wislang. Przewidziana jest takze
wspdlna kampania promocyjna produktu turystyki rowerowej, ktéry powstanie w wyniku realizacji
programu budowy tras rowerowych.

Docelowo sie¢ Pomorskich Tras Rowerowych (EuroVelo), bedzie rozbudowana o kolejne trasy
miedzynarodowe, regionalne i lokalne. Elementem tej sieci ma by¢ wtasnie Subregionalna Trasa
Rowerowa, ktérej dtugosc (przebieg rekomendowany) wynosi w wojewddztwie pomorskim 271 km.
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Subregionalna Trasa Rowerowa to robocza nazwa trasy rowerowej, stanowigcej przedtuzenie
zachodniopomorskiej "Trasy Pojezierzy Zachodnich", oznaczonej numerem 20 i budowanej przez
Samorzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Trasa w woj. zachodniopomorskim liczy¢ bedzie 332
kilometry (wg przebiegu podanego przez UMWZP) i rozpoczyna¢ sie bedzie na granicy niemiecko-
polskiej w poblizu Cedyni. Duza cze$¢ tej trasy prowadzi¢ bedzie po wydzielonych drogach
rowerowych, ciggach pieszo-rowerowych i dawnych liniach kolejowych, a na niektérych odcinkach po
drogach lokalnych. Przebieg trasy jest bardzo atrakcyjny - prowadzi ona przez atrakcyjne turystycznie
okolice Pojeziera Zachodniopomorskiego, jak Inski Park Krajobrazowy, Ztotéw, Ztocieniec, Czaplinek.
Drawsko Pomorskie i Szczecinek oraz dawny poligon wojskowy w Bornym Sulinowie. Trasa ta bedzie
oznakowana znakami R-4 i numerem "20" na niebieskim polu z logo wojewddztwa.

Punktem styku obu tras - pomorskiej i zachodniopomorskiej - bedzie granica wojewddztw pomiedzy
miejscowos$ciami Koftki i Krzeszewo, ok. 8 km na zachdd od Miastka.

Trasa Subregionalna w wojewddztwie pomorskim nawigzuje jednoczesnie do wskazanej w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030 trasy miedzyregionalnej nr 4,
(Trasy Tysigca Jezior), ktéra wedtug planu przebiega nastepujaco: woj. zachodniopomorskie -
Krzeszewo (gm. Miastko) - Miastko (m.) - Tuchomie - Bytéw - Bytéw (m.) - Parchowo - Suleczyno -
Stezyca - Koscierzyna - KoScierzyna (m.) - Stara Kiszewa - Kaliska - Lubichowo - Skorcz - Skércz (m.) -
Morzeszczyn - Gniew - Gniew (m.) - Kwidzyn - Kwidzyn (m.) - Prabuty - Prabuty (m.) - Stankowo (gm.
Prabuty) - woj. warminsko-mazurskie.

Przebieg trasy wymaga pewnych korekt w odniesieniu do PZP WP, poniewaz w "Planie..." trasa ta
zostata wytyczona gtéwnie po drogach o duzym natezeniu ruchu pojazdéw (w tym drogach krajowych
i wojewddzkich), przy ktorych nie jest planowane wybudowanie wydzielonych drég rowerowych.

Jednoczesnie na linii wschdd-zachdd w centralnej czesci wojewddztwa istniejg co najmniej 4 dawne
linie kolejowe (obecnie nieuzytkowane lub rozebrane), ktére nadajg sie do adaptacji na drogi
rowerowe. S3g to linie: Miastko-Bytéw, Koscierzyna - Pszczétki i Lichnowy - Nowy Staw (linia
waskotorowa) oraz Malbork - Matdyty. Zostaty one juz czesciowo wykorzystane na drogi lub szlaki
rowerowe (np. w gminach Pszczotki, Trgbki Wielkie, Lichnowy, Tuchomie, Miastko, Bytow), a kolejne
odcinki drég rowerowych na liniach kolejowych obecnie sg w fazie budowy (w gminach Pszczotki,
Koscierzyna, Nowa Karczma).

Pomiedzy Bytowem a Koscierzyna, gdzie brak nieczynnych linii kolejowych, istniejg z kolei obecnie
mozliwosci wprowadzenia korekt przebiegu drég lesnych i lokalnych, wynikajgce z koniecznosci
odbudowy drdg i lasdw na tym terenie po zniszczeniach, spowodowanych przez nawatnice z sierpnia
2017 roku. Dzieki temu mozliwe jest atrakcyjne poprowadzenie trasy przez okolice Somin, Dziemian
i Wdzydzki Park Krajobrazowy.

Subregionalna Trasa Rowerowa daje mozliwos¢ utworzenia sieci tras facznikowych, faczacych
atrakcyjne czesci wojewddztwa ze soby. Weztami szlakdw stang sie w tym momencie Bytdw,
Koscierzyna i Skarszewy, nastgpi potgczenie Kaszubskiej Marszruty z trasami regionalnymi oraz
wigczenie osrodkoéw takich, jak Starogard Gdanski czy Pelplin w sie¢ regionalna.

Prace koncepcyjne wskazujg obecnie na mozliwosc relatywnie tatwego wytyczenia trasy na odcinku od
granicy zachodniej wojewddztwa do Malborka. Dalszy przebieg w kierunku wschodnim obecnie jest
problematyczny z uwagi na poziom koniecznych naktadéw, lecz mozliwe jest opracowanie przebiegu
tymczasowego wzdtuz drogi krajowej nr 22 do Elblaga, gdzie szlak tgczytby sie z trasg Green Velo.
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Docelowo trasa Subregionalna w pofaczeniu z trasa w woj. zachodniopomorskim moze stanowié
podstawe budowania nowej trasy miedzynarodowej, nawet rangi EuroVelo. Zaktada sie, ze trasa
ta prowadzi¢ bedzie co najmniej z Berlina do Malborka, a docelowo co najmniej do Wilna (tu
potaczenie z trasg EuroVelo nr 11) lub Rygi/Tallina. Wstepne uzgodnienia w tej kwestii zostaty
wykonane, a wniosek o utworzenie nowej trasy ztozony by¢ musi do korca 2019 roku. Obok
kluczowych kwestii dotyczacych standardu i jakosci trasy (nawierzchnia, bezpieczenstwo rowerzystow -
brak ruchliwych drég publicznych, brak duzych wzniesien), konieczne jest spetnianie pozostatych
kryteridw dla szlakéw EuroVelo, jak: dtugos¢ min. 1000 km i przebieg przez co najmniej 2 kraje.

Przy wiaczeniu sie partneréw takich, jak wojewddztwa: warminsko-mazurskie i podlaskie oraz rzadu
landu Brandenburgii oraz rzgddw krajéw battyckich, utworzenie trasy jest realne w perspektywie 2022
roku. Niezbedne beda jednak dziatania inwestycyjne, zwigzane z poprawg standardu trasy. Rysunek 3
przedstawia roboczg propozycje przebiegu tej trasy jako nowego szlaku EuroVelo.
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Rys. 3. Propozycja przebiegu trasy EuroVelo 20 przez Niemcy, Polske, Litwe, totwe i Estonie (ok. 1800 km)
Zrédfto: opracowanie wtasne na podstawie materiatow Wykonawcy i Departamentu Turystyki UMWP
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4. Analiza dostepnosci komunikacyjnej obszaru, objetego koncepcja

4.1. Dostepnosc¢ komunikacyjna - potaczenia sieci rowerowej z transportem publicznym
- sugerowane wezly integracyjne

Dostepnos¢ trasy subregionalnej zapewniajg nastepujgce miejscowosci (w nawiasie kilometr trasy,
liczony od granicy zachodniej wojewddztwa):

o 8 km: Miastko (wezet kolejowy), potagczenia lokalne ze Stupskiem i Szczecinkiem (obecnie linia
kolejowa w przebudowie);

e 118 km: KosScierzyna (wezet kolejowy): potaczenia lokalne z Gdynig, Gdariskiem, Chojnicami;

e 193 km: Tczew (wezet kolejowy): potgczenia ogdlnopolskie;

o 223 km: Malbork (wezet kolejowy): potgczenia ogdlnopolskie.

Tym samym, za kluczowe wezty komunikacyjne (integrujgce trase z siecig komunikacji publicznej,
przede wszystkim kolejowej) uzna¢ mozna miejscowosci: Miastko, Koscierzyna, Tczew, Malbork.

W sasiednich wojewddztwach weztami takimi sg: Szczecinek (w wojewddztwie zachodniopomorskim)
i Matdyty (w wojewddztwie warminsko-mazurskim).

Zgodnie ze standardami EuroVelo, wezty transportu publicznego na trasie tej rangi powinny
wystepowac co minimum 150 km.

Kryterium dostepnosci EuroVelo dla trasy subregionalnej uzna¢ mozna za spetnione, gdyz odlegtosci
pomiedzy poszczegdlnymi punktami trasy (uwzgledniajgc sgsiednie wojewddztwa) sg nastepujace:

e granica wojewddztwa - Miastko: 8 km (do kolejnego wezta: Szczecinek - 56 km);

o  Miastko - Bytdw - KosScierzyna: 110 km;

e Koscierzyna - Tczew: 75 km;

e Tczew - Malbork: 30 km;

e Malbork - granica wojewddztwa: 48 km (do kolejnego wezta - Matdyty - ok. 65 km).

Srednia odlegto$¢ miedzy tymi weztami (na odcinku Szczecinek - Matdyty) wynosi 67,5 km, wiec jest
zblizona do sredniego dystansu, pokonywanego dziennie przez rowerzyste.

12



1"-.#- T f--'




KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

5. "Waskie gardla"”, miejsca niebezpieczne oraz miejsca konfliktow

W czasie wizji lokalnych zidentyfikowano szereg miejsc, ktédre majg charakter "waskich gardet"

i utrudniajg / uniemozliwiajg przejazd rowerzysty. Miejsca te podzielono z uwagi na charakter na trzy

zasadnicze grupy:

e drogi o duzym na natezeniu ruchu i wysokiej predkosci rzeczywistej pojazdéw silnikowych,

a wiec niskim bezpieczenstwie rowerzystow (20 odcinkéw, 42 km),

e drogi o niskiej jakosci nawierzchni - gruntowe, brukowe lub bitumiczne (15 odcinkéw, 117 km),
e niebezpieczne przejazdy przez drogi o duzym natezeniu ruchu (4 lokalizacje),

e miejsca nieprzejezdne z uwagi na brak lub zty stan obiektéw inzynieryjnych (13 lokalizacji).

5.1. Odcinki, wymagajace poprawy bezpieczenstwa rowerzystow

Za problematyczne odcinki drég z uwagi na bezpieczenstwo rowerzystow, nalezy 25 odcinkéw trasy,

o tacznej dtugosci okoto 46 kilometréw. Na odcinkach tych wskazane jest uspokojenie ruchu lub

budowa dedykowanej infrastruktury rowerowej (drég rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych).

S3 to nastepujace odcinki trasy:

1.

Droga Wotcza Wielka - granica Miastka (gmina Miastko). Na tym odcinku droga powiatowa ma

duze natezenie ruchu lokalnego przy wysokiej predkosci pojazdéw, co stwarza istotne zagrozenie
dla ruchu rowerzystow (turystow i mieszkaricow), docelowo wskazana jest budowa drogi
rowerowej na odcinku ok. 1,5 km (granica wsi Wotcza Wielka - poczatek ciggu pieszo-rowerowego
w Miastku). Droga w zarzadzie Powiatu Bytowskiego.

Ulica Dworcowa w Miastku od dworca kolejowego do ul. Wielkopolskiej (gmina Miastko).

Obecnie na tym odcinku drogi jest duzy ruch i brak ciggu pieszo-rowerowego, szeroki chodnik
pozwala na zbudowanie takiej infrastruktury (odcinek 250 m), nastepnie wskazane uspokojenie
ruchu na ul. Dworcowej do ul. Armii Krajowej (ok. 400 m). Droga w zarzadzie Powiatu
Bytowskiego.

Droga wojewddzka nr 206 w Miastku od ul. Dworcowej do ul. Chrobrego (gmina Miastko).

Obecnie duze natezenie ruchu, brak ciggdéw pieszo-rowerowych na odcinku ok. 110 metréw.
Wskazana przebudowa tego odcinka lub uspokojenie ruchu pomiedzy skrzyzowaniami. Droga
w zarzadzie ZDW Gdansk.

Ulica Chrobrego w Miastku (gmina Miastko). Obecnie ulica jednokierunkowa do przebudowy,

z niebezpiecznymi przewezeniami o stabej widocznosci. Docelowo po przebudowie i dopuszczeniu
w obu kierunkach ruchu rowerowego mozliwos¢ objazdu centrum miejscowosci i odcinka drogi
krajowej nr 20. Dtugos¢ odcinka ok. 450 m. Droga w zarzadzie gminy Miastko;

Ulica Stowackiego w Miastku - okolica kosciota (gmina Miastko). Na tym odcinku niezbedna

zmiana organizacji ruchu i udostepnienie dla rowerzystow, z pofagczeniem z drogami rowerowymi
przy DK 20/21. Odcinek o dtugosci ok. 80 m. Droga w zarzadzie gminy Miastko;
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10.

11.

12.

13.

14.

Droga krajowa nr 21, od ronda z DK 20 do poczatku trasy na nasypie kolejowym (gmina

Miastko). Odcinek drogi krajowej o duzym natezeniu ruchu pojazdéw, braku ciggéw pieszo-
rowerowych (miejscami chodniki ztej jakosci, przewezenia) - projektowana przebudowa. Dtugos¢
odcinka 1,6 km. Droga w zarzadzie GDDKIiA Gdansk.

Droga krajowa nr 20 w miejscowosci Gtodowo (gmina Miastko). Odcinek drogi krajowej bez

poboczy i chodnikdw, przy ktérym nasyp jest bardzo wysoki, a potencjalny przejazd zlokalizowany
by byt na niebezpiecznym fuku drogi, ponadto w centrum miejscowosci cze$s¢ nasypu jest
wykupiona przez osoby prywatne i znajdujg sie zerwane wiadukty. Rekomendowana na tym
odcinku budowa drogi rowerowej lub ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi krajowej nr 20 od
miejsca wigczenia sie drogi gruntowej w droge krajowg (zachodni kraniec miejscowosci) do drogi
lokalnej w poblizu jeziora w centrum Gtodowa. Dtugos¢ odcinka ok. 780 m. Droga w zarzadzie
GDDKIiA Gdansk.

Przejazd przez centrum Bytowa, od ul. Stary Dworzec do poczatku ciggu pieszo-rowerowego

przy ul. Styp Rekowskiego, DK20 (gmina Bytéw). Drogi o duzym natezeniu ruchu, odcinek

pozwalajgcy na ominiecie drogi krajowej i przejazd przez centrum (rynek, zamek). Wskazane
uzupetnienie oznakowania i ciggdéw pieszo-rowerowych, szczegdlnie przy ul. 1 Maja. Dtugosc
odcinka 1,6 km, droga w zarzadzie GDDKIiA o/Gdarsk (DK20), ZDW Gdarsk i miasta Bytow.

Przejazd przez centrum miejscowosci Studzienice, od ul. Dworcowej do ul. Brzozowej (gmina

Studzienice). Obecnie jest to droga powiatowa o dos$¢ duzym natezeniu ruchu, waskie i nieciggte
chodniki, brak ciggdéw pieszo-rowerowych. W poblizu miejsce odpoczynku nad jeziorem Kfgczno.
Rekomendowana na tym odcinku budowa ciggu pieszo-rowerowego lub uspokojenie ruchu.
Dtugos¢ odcinka ok. 800 m. Droga w zarzadzie powiatu bytowskiego.

Droga Studzienice - Sominy (gmina Studzienice). Obecnie jest to droga powiatowa o dos$¢ duzym

natezeniu ruchu i znacznej predkosci rzeczywistej pojazdéw, rekomendowana budowa drogi
rowerowej / ciggu pieszo-rowerowego przy drodze i w pasie przeciwpozarowym, od ul. Brzozowej
w Studzienicach do miejscowosci Sominy w gminie Studzienice do skretu na Skoszewo
w miejscowosci Sominy (dtugos¢ 7,7 km), droga w zarzadzie powiatu bytowskiego, pasy
przeciwpozarowe w zarzgdzie Nadlesnictwa Lipusz (RDLP Szczecinek).

Droga Sominy - skret na Dywan (gmina Dziemiany, gmina Studzienice). Obecnie jest to droga

powiatowa o dos¢ duzym natezeniu ruchu i znacznej predkosci rzeczywistej pojazddéw.
Rekomendowana budowa drogi rowerowe] / ciggu pieszo-rowerowego przy drodze i w pasie
przeciwpozarowym, od osrodka "Kaszubski Bor" w Sominach do skretu na Dywan (dtugos¢ 1,9
km). Droga w zarzadzie powiatu bytowskiego, powiatu koScierskiego, pasy przeciwpozarowe
w zarzadzie Nadlesnictwa Lipusz (RDLP Szczecinek).

Droga nr 214 od drogi na Juszki do obwodnicy Koscierzyny -DK20 (gmina Koscierzyna). Obecnie

ruchliwa i pozbawiona chodnikéw / ciggdw pieszo-rowerowych droga wojewddztwa.
Rekomendowana budowa ciggu pieszo-rowerowego o dtugosci ok. 1,4 km. Droga w zarzadzie
ZDW Gdansk.

Droga lokalna w Liniewie (gmina Liniewo). Nawierzchnia na tym odcinku wymaga remontu,

dodatkowo wskazane uspokojenie ruchu. Dtugos¢ odcinka ok. 800 m. Droga gminna.

Droga nr 224 od Gtodowa do Skarszew (gmina Liniewo i gmina Skarszewy). Obecnie ruchliwa

i pozbawiona chodnikéw / ciggdw pieszo-rowerowych droga wojewddztwa. Rekomendowana
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

budowa ciggu pieszo-rowerowego o dfugosci ok. 8,2 km, czesciowo sladem dawnej linii kolejowej,
od centrum wsi Gtodowo w gminie Liniewo przez Wieckowy do ulicy Drogowcéw w Skarszewach.
Droga w zarzadzie ZDW Gdansk.

Ulica Drogowcéw w Skarszewach (gmina Skarszewy). Obecnie waska, pozbawiona chodnikow

i ciggdw rowerowych droga, pozwalajgca na zachowanie ciggtosci trasy bez wjezdzania w waskie
i strome uliczki w centrum Skarszew. Rekomendowana budowa drogi rowerowe] wzdtuz ulicy
Drogowcdéw lub przebudowa drogi z uspokojeniem ruchu. Dtugo$¢ odcinka: 1,4 km. Droga w
zarzadzie gminy Skarszewy.

Droga od ul. Koscielnej w Pszczétkach do centrum Steblewa (gmina Pszczotki, gmina Suchy Dab).

Obecnie ruchliwa, pozbawiona chodnikéw i ciggdw pieszo-rowerowych droga powiatowa. Dtugos¢
8,4 km. Rekomendowana budowa drogi rowerowej. Droga w zarzadzie powiatu gdanskiego

Przejazd przez centrum Tczewa, od ul. tgkowej, "slimakiem" na stary most, ul. Jana z Kolna.

Dos¢ ruchliwe drogi, wskazane uspokojenie ruchu i uzupetnienie infrastruktury rowerowej.
Dtugosé odcinka ok. 750 m. Droga w administracji miasta.

Droga w Lisewie Malborskim, od zjazdu z mostu tczewskiego do poczatku dawnej waskotorowki

(gmina Lichnowy). Dtugos¢ ok. 780 m. Brak drogi rowerowej (ruchliwa droga powiatowa,
konieczno$¢ nadktadania trasy na most). Rekomendowana budowa drogi rowerowej. Droga
w zarzadzie powiatu malborskiego.

Droga w Dabrowie, od drogi rowerowej na Lichnowki do zachodniego kranca miejscowosci

(gmina Lichnowy). Brak drogi rowerowej, waskie chodniki.  Dtugos$¢ odcinka 500 m.
Rekomendowana budowa drogi rowerowej. Droga w zarzadzie powiatu malborskiego.

Odcinki drég w Nowym Stawie, ul. Matejki i Mickiewicza (gmina Nowy Staw): nieciggtos¢ drogi

rowerowe] i ciggu pieszo-rowerowego, koniecznos¢ uzupetnied. Droga w zarzadzie powiatu
malborskiego.

Odcinki drogi w miejscowosci Laski (gmina Nowy Staw): nieciggtos¢ drogi rowerowej i ciggu

pieszo-rowerowego, koniecznos¢ uzupetnieni. Droga w zarzadzie powiatu malborskiego.

Odcinki drogi w miejscowosci Koscieleczki (gmina Malbork): nieciggtos¢ drogi rowerowej i ciggu

pieszo-rowerowego, koniecznos¢ uzupetnien. Droga w zarzadzie powiatu malborskiego.

Droga wojewddzka nr 515 od ul. De Gaulle'a w Malborku (przejazd kolejowy linii na Kwidzyn)

do Dabréwki Malborskiej (miasto i gmina Malbork). Obecnie ruchliwa i pozbawiona chodnikéw /
ciggoéw pieszo-rowerowych droga wojewddztwa. Rekomendowana budowa ciggu pieszo-
rowerowego o dtugosci ok. 4,5 km. Droga w zarzadzie ZDW Gdansk.

Droga wojewddzka nr 515 od centrum Dzierzgonia do dawnego dworca kolejowego (gmina

Dzierzgon). Obecnie ruchliwa i pozbawiona chodnikéow / ciggdw pieszo-rowerowych droga
wojewddztwa, o nieprzyjaznej dla rowerzystéw nawierzchni (kocie tby). Rekomendowana budowa
ciggu pieszo-rowerowego o dtugosci ok. 1,8 km. Droga w zarzgdzie ZDW Gdarisk.
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5.2.  Odcinki, wymagajace poprawy nawierzchni i budowy wydzielonych drog

rowerowych oraz ciggow pieszo-rowerowych

Za odcinki, ktére uznano za problematyczne z uwagi na niskg jakos¢ nawierzchni, gdzie wymagana jest

poprawa nawierzchni i / lub budowa drdég rowerowych oraz ciggéw pieszo-rowerowych, uznano

tacznie 15 odcinkdw, o tgcznej dtugosci ok. 117 km.

S3 to nastepujace odcinki trasy:

1.

10.

Odcinek Miastko DK21 -Gtodowo DK20 (gmina Miastko). Rekomendowana budowa bitumicznej

drogi rowerowej po $ladzie dawnej linii kolejowej o dtugosci 17,8 km. Drogi gminne, powiatowe,
tereny nadlesnictwa Dretyn.

Odcinek Gtodowo DK20 - Kramarzyny (gmina Miastko, gmina Tuchomie). Rekomendowana

budowa bitumicznej drogi rowerowej na drogach gruntowych i po s$ladzie dawnej linii kolejowej
o dtugosci 2,5 km. Drogi gminne.

Odcinek Kramarzyny - Trzebiatkowa (gmina Tuchomie). Rekomendowana budowa bitumicznej

drogi rowerowej po sladzie dawnej linii kolejowej o dtugosci 3,5 km. Drogi gminne.

Odcinek Trzebiatkowa - Tuchomie, ul. Mickiewicza (gmina Tuchomie). Rekomendowana budowa

bitumicznej drogi rowerowej po sladzie dawnej linii kolejowej o dtugosci 5,5 km. Drogi gminne.

Odcinek Tuchomie, dawny dworzec - Bytéw, ul. Stary Dworzec (gmina Tuchomie, gmina Bytéw).

Rekomendowana budowa bitumicznej drogi rowerowej na drogach gruntowych i po $ladzie
dawnej linii kolejowej o dtugosci 11,6 km. Drogi gminne, fragment czynnej wytgczonej
z uzytkowania linii kolejowej w zarzadzie PKP.

Odcinek Sominy droga powiatowa - Dywan (gmina Dziemiany). Rekomendowana budowa drogi

rowerowej o nawierzchni bitumicznej lub utwardzonej i wydzielonej z ruchu pojazdéw (droga
lesna) o dtugosci 1,7 km. Droga w zarzadzie Nadlesnictwa Lipusz (RDLP Szczecinek).

Odcinek Piechowice - Czarlina (gmina Dziemiany, gmina Koscierzyna). Rekomendowana budowa

drogi rowerowej o nawierzchni bitumicznej lub utwardzonej i wydzielonej z ruchu pojazdéw
(w wiekszosci droga lesna) o dtugosci 7,1 km. Droga w zarzadzie Nadlesnictwa Lipusz (RDLP
Szczecinek) i Nadlesnictwa Gdansk (RDLP Gdansk), oraz drogi gminne, teren Wdzydzkiego Parku
Krajobrazowego.

Odcinek Waglikowice - Juszki (gmina KosScierzyna). Rekomendowana budowa drogi rowerowej

o nawierzchni bitumicznej lub utwardzonej i wydzielonej z ruchu pojazdéw (w wiekszosci droga
lesna) o dtugosci 2,7 km. Droga w zarzadzie Nadlesnictwa Gdarnsk (RDLP Gdansk), oraz drogi
gminne, teren Wdzydzkiego Parku Krajobrazowego.

Odcinek Koscierzyna - Liniewo (gmina Koscierzyna, gmina Nowa Karczma, gmina Liniewo).

Rekomendowana budowa bitumicznej drogi rowerowej po $ladzie dawnej linii kolejowej
o dtugosci 16,0 km. Drogi gminne, powiatowe, tereny nadlesnictwa Koscierzyna.

Odcinek Liniewo - Glodowo (gmina Liniewo). Rekomendowana budowa bitumicznej drogi

rowerowe] po $ladzie dawnej linii kolejowe]j o dtugosci 5,5 km. Drogi gminne, powiatowe, tereny
nadlesnictwa Koscierzyna.
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11.

12.

13.

14.

15.

Odcinek Skarszewy - Sobowidz (gmina Skarszewy, gmina Trabki Wielkie). Odcinek dawnej linii
kolejowej Koscierzyna - Pszczétki. Rekomendowana budowa bitumicznej drogi rowerowej
o dtugosci 12,6 km. Drogi gminne.

Odcinek Sobowidz - Zelistawki (gmina Trabki Wielkie, gmina Pszczétki): Odcinek dawnej linii
kolejowej KosScierzyna - Pszczétki. Rekomendowana budowa bitumicznej drogi rowerowej
o dtugosci 3,4 km. Drogi gminne.

Odcinek Lisewo Malborskie - Dgbrowa (gmina Lichnowy). Odcinek dawnej waskotorowej linii

kolejowej. Rekomendowana budowa bitumicznej drogi rowerowej o dtugosci 3,4 km. Drogi
gminne.

Odcinek Dgbrowa Malborska - Waplewo Wielkie - Kuksy - Dzierzgon, dawna stacja kolejowa
(gminy: Malbork, Stary Targ, Dzierzgon). Odcinek dawnej linii kolejowej Malbork - Myslice.
Rekomendowana budowa bitumicznej drogi rowerowej o dfugosci 23,2 km. Drogi gminne, tereny

kolejowe.

Odcinek Myslice (stacja kolejowa) - granica wojewddztwa warminsko-mazurskiego (gmina

Dzierzgon). Odcinek dawnej linii kolejowej Malbork - Mpyslice. Rekomendowana budowa
bitumicznej drogi rowerowej o dtugosci 2,6 km. Drogi gminne, tereny kolejowe, tereny
w administracji ALP.

5.3. Niebezpieczne przejazdy przez drogi publiczne

Zidentyfikowano tgcznie (poza w/w odcinkami) cztery inne niebezpieczne miejsca, gtéwnie przejazdy

poprzeczne przez drogi o duzym natezeniu ruchu, wymagajgce dziatah inwestycyjnych / zmiany

organizacji ruchu. Sa to:

1.

Przejazd przez DW 235 w miejscowosci Dziemiany (gmina Dziemiany): obecnie brak przejazdu

rowerowego, ruchliwa droga wojewddzka. Rekomendowane wykonanie przejazdu rowerowego,
droga w zarzgdzie ZDW Gdanisk.

Przejazd przez droge powiatowa, miejscowo$¢ Waglikowice (gmina KosScierzyna) w gminie

Koscierzyna: ruchliwa (szczegdlnie w sezonie) droga powiatowa na Wdzydze, obecnie waskie
chodniki w ztym stanie, obecnie brak przejazdu rowerowego. Rekomendowane wykonanie
przejazdu rowerowego, droga w zarzgdzie ZDW Gdanisk.

Przejazd przez droge krajowa nr 91 w Pszczétkach (gmina Pszczétki): obecnie wytgcznie przejscie

piesze, koniecznos¢ wykonania przejazdu i poprowadzenia trasy w kierunku ul. Koscielnej, droga
w zarzgdzie GGDKIiA o/Gdansk.

Przejazd przez droge krajowag nr 22 w Malborku (miasto Malbork). Obecnie brak przejazdu
rowerowego, ruchliwa droga krajowa. Rekomendowane wykonanie przejazdu rowerowego
z dojazdem do dworca kolejowego, droga w zarzgdzie GGDKIiA o/Gdarisk.
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5.4. Miejsca nieprzejezdne (zniszczone / niedostepne obiekty inzynieryjne)

Na trasie zidentyfikowano facznie 13 miejsc, ktére obecnie sg nieprzejezdne z uwagi na zniszczenie lub
zty stan wiekszych obiektéw inzynieryjnych (mostéw, przejazdéw). Obiekty te wymagajg
powazniejszych inwestycji - remontu, odbudowy, wykonania objazdéw. S3 to:

1. Wiadukt kolejowy w miejscowosci Dolsko (km 23,2), gmina Miastko - zasypany wiadukt

kolejowy, koniecznos¢ wykonania wjazdéw i zjazdéw oraz udroznienie dalszego fragmentu
trasy (do Piaszczyny).

2. Wiadukt kolejowy w miejscowosci Piaszczyna (km 26,0), gmina Miastko - rozebrany wiadukt

kolejowy, koniecznos$¢ wykonania wjazdow i zjazdéw. W poblizu bardzo wysokie nasypy.

3. Wiadukt kolejowy nad DK20 przed Tuchomiem (km 41,1), gmina Tuchomie, rozebrany

wiadukt, koniecznos$¢ wykonania zjazdu, wjazdu i przejazdu przez DK20.

4. Odcinek linii_kolejowej Pétczynek - Bytéw (gmina Bytow): odcinek linii kolejowej przed

Bytowem o dtugosci 1,5 km, obecnie torowisko kolejowe (linia nr 212 Bytéw - Korzybie),
prowadzace do zabytkowego mostu kolejowego. Wymagany wykup gruntéw od PKP lub
poprowadzenie trasy objazdem przez Chomice.

5. Kifadka na rzece Wdzie w miejscowosci Czarlina (km 101), gmina Koscierzyna. Drewniana

ktadka pieszo-rowerowa w ztym stanie technicznym do kompleksowego remontu / odbudowy.

6. Most kolejowy na rzece Wierzycy, okolice Wielkiego Klincza (km 123), gmina Koscierzyna.

Most kolejowy, pozbawiony mozliwosci przejazdu - koniecznos¢ wykonania kfadki pieszo-
rowerowe;.

7. Wiadukt w miejscowosci Wielki Klincz (km 125), gmina KoScierzyna. Rozebrany wiadukt

kolejowy, koniecznos$¢ wykonania wjazdow i zjazddw.

8. Wiadukt w miejscowosci Nowy Barkoczyn (km 130), gmina Nowa Karczma. Rozebrany

wiadukt kolejowy, koniecznos¢ wykonania wjazdéw i zjazdow

9. Most kolejowy na rzece Wietcisie w miejscowosci Skarszewy (km 153), gmina Skarszewy.

Most kolejowy, pozbawiony mozliwosci przejazdu - koniecznos¢ wykonania kfadki pieszo-
rowerowe;.

10. Zabytkowy most tczewski na Wisle (km 194), miasto Tczew. Most obecnie w remoncie,

docelowo wyfacznie jako obiekt ruchu pieszo-rowerowego.

11. Ktadka przy zamku krzyzackim na Nogacie w Malborku (km 221), gmina Dzierzgon. Ktadka

pieszo-rowerowa, potencjalnie do remontu.

12. Wiadukt w miejscowosci Kuksy (km 249), gmina Dzierzgon. Rozebrany wiadukt kolejowy,

konieczno$¢ wykonania wjazddw i zjazdow oraz dojazdu do kapieliska nad j. Kuksy.

13. Most kolejowy na rzece Dzierzgon w poblizu Dzierzgonia (km 250), gmina Dzierzgon. Most

kolejowy, pozbawiony mozliwosci przejazdu - koniecznos¢ wykonania ktadki pieszo-rowerowe;j.
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6. Przebieg "Subregionalnej Trasy Rowerowej"
w wojewodztwie pomorskim

W wyniku prac analitycznych, konsultacji i wizji terenowych zidentyfikowano wstepnie przebieg trasy
w wojewddztwie pomorskim, jak tez w kilku miejscach warianty alternatywne przebiegu. Propozycja ta
uwzglednia plany i inwestycje samorzadéw lokalnych oraz mozliwosci, jakie daje zagospodarowanie
dawnych linii kolejowych, jak tez rekomendacje zachowania standardu, jaki posiada trasa w
wojewoddztwie zachodniopomorskim.

Dtugos$¢ trasy w wariancie podstawowym (rekomendowanym) w wojewddztwie pomorskim od granicy
z wojewddztwem zachodniopomorskim w Krzeszewie, do granicy z wojewddztwem warminisko-
mazurskim w poblizu miejscowosci Kornele i Myslice, wynosi 271 km. Docelowo wiekszo$¢ trasy
stanowi¢ powinny wydzielone drogi rowerowe i ciaggi pieszo-rowerowe o nawierzchni bitumicznej lub
utwardzonej (w duzej czesci wykorzystujgce dawne linie kolejowe), a pozostata czes¢ trasy to gtéwnie
drogi lokalne.

Analiza pozwolita okresli¢ docelowe parametry trasy:

o dtugosé¢ w wojewddztwie pomorskim: 271,65 km

e nowe, wydzielone drogi rowerowe: 161,25 km

e nowe ciggi pieszo-rowerowe: 5,00 km

e odcinki poprowadzone w ruchu ogdlnym, na ktérych potrzebna jest poprawa nawierzchni
drogi: 18,55 km

e odcinki poprowadzone w ruchu ogdlnym, gdzie wymagane jest uspokojenie ruchu: 7,00 km

e odcinki poprowadzone po istniejacych drogach rowerowych: 25,65 km

e odcinki poprowadzone po istniejacych ciggach pieszo-rowerowych: 5,00 km

e odcinki poprowadzone po istniejacych drogach w ruchu ogélnym: 50,2 km

e miejsca odpoczynku na trasie: 46 sztuk

e budowa / remont / uporzgdkowanie obiektow na trasie (réznego rodzaju): 50 szt., w tym:

— remont i budowe mostéw i ktadek pieszo-rowerowych,

— udroznienie zniszczonych wiaduktéw kolejowych i innych obiektéw inzynieryjnych,
— zagospodarowanie i rewitalizacje terenéw dawnych dworcéw kolejowych,

— wykonanie licznikéw rowerowych,

— wykonanie punktéw widokowych i pozostatych elementéw zagospodarowania.

Dodatkowo, zidentyfikowano szereg wariantéw trasy, w okolicach: Bytowa, Koscierzyny, na odcinku
Pszczotki - Tczew, na odcinku Malbork - Myslice - o tacznej dtugosci 75,1 km. W przypadku wyboru
przebiegu wariantowego, zmieni sie przebieg, a tym samym pozostate parametry trasy.

Trasa rozpoczynaé sie bedzie w miejscowosci Krzeszewo, na granicy z wojewddztwem zachodnio-
pomorskim, na zachéd od Miastka. Jest to uzgodniony pomiedzy regionami punkt styku z trasa
zachodniopomorskg (Trasg Pojezierzy Zachodnich).

Nastepnie drogg powiatowg przez Wotcze Wielka trasa prowadzi¢ bedzie do Miastka, a stamtad
wzdtuz drogi krajowej nr 20 i 21 (planowana budowa wydzielonej drogi rowerowej) prowadzi na
rozebrang linie kolejowa Miastko-Bytow.
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Dawna linia kolejowa prowadzi wprost do Bytowa, przez Gtodowo, Kramarzyny, Trzebiatkowg
i Tuchomie. Trasa przechodzi¢ bedzie w Bytowie przez zabytkowy most kolejowy (w roku 2018
przewidziany jest remont mostu) i dalej, na dworzec kolejowy w Bytowie. W Bytowie mozliwe jest kilka
opcji poprowadzenia trasy przez centrum miasta.

Nastepnie z Bytowa trasa prowadzi¢ bedzie obok zamku bytowskiego do wsi Madrzechowo. Stamtad
drogami lokalnymi (ten odcinek dos$¢ pagoérkowaty) przez Rabacino biec bedzie drogg powiatowa do
miejscowosci Studzienice i dalej, do Somin.

Z Somin trasa prowadzi¢ bedzie drogami leSnymi, odremontowanymi po nawatnicy z sierpnia 2017,
roku do lesniczéwki Dywan, stamtad lokalng drogg do Dziemian i Piechowic. Od Piechowic przebiegac
bedzie wyremontowanymi drogami lesnymi i ktadkg na Wdzie do Czarliny, skagd ponownie droga
lokalng do Waglikowic.

Z Waglikowic do Koscierzyny przewiduje sie dwa mozliwe przebiegi. Wariant prostszy w realizacji
prowadzi w kierunku na Juszki i wzdtuz drogi wojewddzkiej 214 (projektowana droga rowerowa) do
Koscierzyny. Godny rozwazenia jest takze wariant, prowadzacy wzdtuz drogi powiatowej Wdzydze -
Rybaki - KosScierzyna - przy zatozeniu, ze powstanie tam wydzielona droga rowerowa. To bardzo
potrzebne - tak lokalnie, jak i regionalnie - potgczenie z uwagi na range turystyczng Wdzydz przez
Rybaki. Dodatkowo, od Waglikowic do Wdzydz prowadzié bedzie tgcznik trasy.

W Koscierzynie trasa biec bedzie istniejgcymi drogami rowerowymi do dworca kolejowego
(projektowany wezet integracyjny).

Od dworca w Koscierzynie na wschdd trasa po raz kolejny wykorzysta dawng linie kolejows,
prowadzacy przez miejscowosci Wielki Klincz, Nowy Barkoczyn i Liniewo do drogi wojewddzkiej nr 224
w okolicy wsi Gtodowo. Na tym odcinku konieczny jest remont dawnego mostu kolejowego na
Wierzycy i potozenie na nim ktadki pieszo-rowerowej.

Od tego miejsca, z uwagi na brak zachowania wtasnosci i ciggtosci rozebranej linii kolejowej, pomiedzy
Gtodowem a Skarszewami potrzebna jest budowa drogi rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 224,
przez wie$ Wieckowy. Odcinek ten (szczegdlnie Wieckowy - Skarszewy) ma takze duze znaczenie dla
ruchu lokalnego.

W Skarszewach planowane jest poprowadzenie szlaku ulicg Drogowcdédw, na ktérej planowana jest
budowa drogi rowerowej. Za Skarszewami trasa ponownie prowadzi¢ bedzie dawng linig kolejowa
w kierunku Sobowidza. Tu znajduje sie kolejny, wymagajgcy remontu most kolejowy. To obiekt na
Wietcisy, konieczne jest potozenie na nim ktadki pieszo-rowerowe;j.

Od Skarszew istniejg lub bedg budowane w najblizszym czasie drogi rowerowe, az do drogi krajowej nr
91 w Pszczétkach, przez miejscowoséci Sobowidz i Zelistawki. Przejazd pod autostradg Al jest
zapewniony, dzieki zrealizowanej w poprzednich latach przez gmine Pszczotki inwestycji ("Cysterski
Szlak Rowerowy").

Od Pszczotek rozpatrywane sg trzy warianty trasy, tgczace Tczew i Pszczétki: drogg powiatowg na
wschdd, przez gmine Suchy Dab, w kierunku Krzywego Kota (potgczenie z WTR/EV9 i dalej na potudnie
do zabytkowego mostu tczewskiego), lub drogg rowerowa wzdtuz DK 91 do Kolnika, a stamtad
drogami lokalnymi przez Szpegawe albo wzdtuz DK91 do centrum Tczewa i mostu tczewskiego.

Dalszy przebieg trasy zaktada wykorzystanie remontowanego obecnie, zabytkowego mostu
tczewskiego na Wisle, i jego udostepnienie dla rowerzystéw. Zapewni to potgczenie Tczewa przez

Lisewo i Dgbréwke oraz Lichndwki z istniejgcg drogg rowerowg po dawnej waskotoréwce, prowadzacg
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do Nowego Stawu. Fragmentami potrzebne jest uzupetnienie istniejgcych drég rowerowych. Z Nowego
Stawu trasa prowadzi¢ bedzie nastepnie przez Laski i Koscieleczki do Katdowa, a stamtad pod zamek
malborski, gdzie ktadka przy zamku trasa prowadzi¢ bedzie do centrum miasta.

Trasa przez Malbork prowadzi¢ bedzie przez teren zamku, nastepnie przez centrum (ulicg Kosciuszki),
w kierunku cukrowni (dojazd do dworca kolejowego), skad mozliwe sg dwa warianty dalszego
przebiegu. Jedng z opcji jest wykorzystanie drogi krajowej nr 22 w kierunku Elblgga, gdzie planowane
sq drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe), albo bardziej atrakcyjny, lecz znacznie droiszy i
skomplikowany przebieg po kolejnej linii kolejowej z Malborka w kierunku na Stary Targ, Waplewo
Wielkie do Dzierzgonia, z wykorzystaniem zarédwno linii kolejowej, jak i drég lokalnych.

Na tym odcinku w pierwszej czesci trasy (od Malborka do okolic wsi toza) konieczne jest wybudowanie
ciggu pieszo-rowerowego przy drodze wojewddzkiej nr 515, z uwagi na zniszczenie tego odcinka linii
kolejowej. Dalsza trasa wykorzystywa¢ moze czesciowo linie kolejowe, jak i drogi lokalne. Konieczne
jest wykonanie kilku inwestycji, w tym remont mostu na rzece Dzierzgon, potgczony z wykonaniem tam
ktadki pieszo-rowerowe;.

Od Dzierzgonia w kierunku wschodnim prowadzi dalej linia kolejowa, ale jej stan zachowania jest
bardzo zty, teren tez jest tu bardzo rzadko zasiedlony. Na tym odcinku (w kierunku Matdyt) znajduje sie
kilka lokalnych drég o matym natezeniu ruchu, ktérymi poprowadzi¢ mozna trase.

Trasa konczy sie na wschdéd od Myslic w poblizu wsi Kornele, gdzie znajduje sie granica z
wojewddztwem warminisko-mazurskim. Stad trasa prowadzi¢ moze dalej do Matdyt i na Ostréde.

tacznie trasa (wraz z wariantami) prowadzi przez 7 powiatéw oraz 23 gminy:

I. Powiat Bytowski IV. Powiat Gdanski
1) Gmina Miastko 11) Gmina Trabki Wielkie
2) Gmina Tuchomie 12) Gmina Pszczofki
3) Gmina Bytow 13) Gmina Suchy Dab (wariant trasy)
4) Gmina Studzienice V. Powiat Tczewski
Il. Powiat KoScierski 14) Gmina Tczew
5) Gmina Dziemiany 15) Miasto Tczew
6) Gmina Koscierzyna VI. Powiat Malborski
7) Miasto Koscierzyna 16) Gmina Lichnowy
8) Gmina Nowa Karczma 17) Gmina Malbork
9) Gmina Liniewo 18) Miasto Malbork
lll. Powiat Starogardzki 19) Gmina Nowy Staw
10) Gmina Skarszewy 20) Gmina Stare Pole (wariant trasy)

VII. Powiat Sztumski
21) Gmina Stary Targ

22) Gmina Dzierzgon
23) Gmina Stary Dzierzgon

Szczegétowe informacje nt. rekomendowanego zakresu inwestycji na poszczegdlnych odcinkach trasy
znajdujg sie w zatgczonych do niniejszej koncepcji kartach zadan.
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Liczacy 8 km odcinek pomiedzy granicg wojewddztwa pomorskiego a Miastkiem zostanie w roku 2019
oznakowany w sposéb analogiczny do oznakowania trasy w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Zostato to uzgodnione z wojewddztwem zachodniopomorskim, a oznakowanie wykona Lokalna Grupa
Dziatania Partnerstwo Dorzecze Stupi w ramach projektu wspodtpracy. Jedynie ten odcinek posiada
obecnie standard, pozwalajgcy na zachowanie ciggtosci i spdjnosci trasy w obu regionach.

Docelowo oznakowana tak zostanie cata trasa, a po uzyskaniu statusu EuroVelo otrzyma ona
odpowiednie oznakowanie EuroVelo.

@m— ovfkie
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Rys. 10. Oznakowanie Subregionalnej Trasy Rowerowej
w wojewddztwie pomorskim i Trasy Rowerowej Pojezierzy Zachodnich (znaki R-4)

Zrédto: Materiaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
i materiaty wykonawcy koncepcji.

6.1. Powiat bytowski

Dtugos$¢ trasy Subregionalnej w powiecie bytowskim, w wariancie rekomendowanym, wynosi 79,6
kilometra, dodatkowo 3,4 km przebiegdw wariantowych. Przebiega ona przez cztery gminy powiatu:
Miastko, Tuchomie, Bytéw i Studzienice. Trasa Subregionalna w powiecie bytowskim wykorzystuje w
duzej czesci dawna linie kolejowa, prowadzaca z Miastka do Bytowa. Odcinek ten (po linii kolejowej) to
45,4 km, wiec ponad 50% catej trasy. Przektadac sie to moze na wyjatkowg atrakcyjnosc tego odcinka,
z uwagi na krajobrazy i mozliwos¢ oddzielenia ruchu rowerowego od ruchu samochodowego.

Parametry docelowe trasy w powiecie bytowskim sg nastepujace:

— oznakowanie 79,60 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 50,35 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 3,40 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,

— poprawe nawierzchni 1,45 km drég lokalnych,

— uspokojenie ruchu na 3,70 km drog lokalnych,

— wykorzystanie 0,20 km istniejgcych drég rowerowych,

— wykorzystanie 2,60 km istniejgcych ciggdw pieszo-rowerowych,

— wykorzystanie 17,90 km istniejgcych dréog w ruchu ogdlnym,

— wybudowanie 16 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 14 innych elementéw infrastruktury (liczniki rowerowe, tablice informacyjne, kfadki
pieszo-rowerowe, udroznienie zasypanych wiaduktéw, wykonanie punktéw widokowych itp).
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Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w powiecie bytowskim przedstawiajg zataczone
karty zadan, w tgcznej ilosci 45 sztuk.

Trasa posiada kilka wariantéw, zwigzanych z koniecznoscig rozwigzania kwestii wiasnosciowych oraz
mozliwosci realizowania inwestycji w okolicach Bytowa.
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Dodatkowo od Bytowa w kierunku na tupawsko, Czarng Dabréwke, Cewice, Lebork i tebe prowadzi
trasa tgcznikowa (regionalna), opisana oddzielnie. Prowadzi ona réwniez czesciowo szlakiem
"zwinietych toréw" do Siemirowic, dalej zas w poblizu drogi 212 do teby, tgczac trase Subregionalng
z trasg EuroVelo 10.

Przez powiat bytowski przechodzi takze kolejna trasa regionalna (majaca numer 14 w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego), tzw. szlak USBS (Ustka - Stupsk -
Bytéw - Sominy), zwana w PZP WP trasg "Przez Zielone Serce Pomorza". Jest ona opisana oddzielnie
jako trasa Ustka - Chojnice.

Opis trasy "Subregionalnej" w poszczegdlnych gminach powiatu:
1) Gmina Miastko

Trasa w gminie Miastko liczy 31.15 km. Jest dos$é¢ réznorodna i sktada sie z nastepujgcych
odcinkdw:

a) granica wojewoddztwa zachodniopomorskiego (Krzeszewo) - Wotcza Wielka (droga na
Bobiecino). Jest to droga powiatowa o nawierzchni niskiej i Sredniej jakosci, o do$¢ matym
natezeniu ruchu. Stan nawierzchni wymusza ograniczenie predkosci pojazdéw, a sama
droga nie ma duzego znaczenia komunikacyjnego (gtéwnie ruch lokalny). Z tego powodu
na tym odcinku nie sg w zasadzie wymagane inwestycje poza oznakowaniem (szlak
rowerowy w ruchu ogélnym). Teren dos$¢ pagérkowaty, silnie zalesiony, atrakcyjny
krajobrazowo.

b) Wolcza Wielka (droga na Bobiecino) - Miastko (granica zabudowy). Jest to droga
powiatowa o wyremontowanej nawierzchni (Program Budowy Drég Lokalnych) i srednim
natezeniu ruchu i duzej predkosci ruchu pojazdéw. W terenie zabudowanym we wsi

znajdujg sie waskie chodniki z kostki betonowej, poza terenem zabudowanym brak
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c)

d)

f)

chodnikéw i pobocza. Teren otwarty (pola uprawne), dos¢ duze wzniesienia. W opinii
mieszkacodw i samorzadu lokalnego na tym odcinku wskazana jest budowa wydzielonego
Ciggu pieszo-rowerowego, co potwierdza wizja lokalna. W Wotczy Wielkiej nad jeziorem
dobra lokalizacja miejsca odpoczynku.

Miastko (granica zabudowy - dworzec kolejowy, ul. Dworcowa). Trasa prowadzi ulicami:
Kaszubskg, Sikorskiego i Matopolska. Od granicy miasta do wiaduktu kolejowego oraz za
wiaduktem istniejg ciagi pieszo-rowerowe z kostki niefazowanej. Szerokos¢ ciggéw
wystarczajgca dla poprowadzenia dwukierunkowej drogi rowerowej. Drobne btedy
konstrukcyjne wymagaja korekty - latarnie w ciggu pieszo-rowerowym, krawezniki
wymagajace zniwelowania, przejazdy wymagajgce dodatkowego oznakowania. Pod
wiaduktem kolejowym zwezenie - brak mozliwosci przejazdu wdzkiem rowerowym po
chodniku (niezbedne oznakowanie zwezenia, wczesniejszy zjazd na jezdnie). Okolica
dworca kolejowego ma dos¢ nielogiczne rozwigzania drdég i ciggdw pieszo-rowerowych,
wskazane skierowanie ruchu rowerowego na jezdnie. Dworzec w Miastku powinien
posiada¢ odpowiednie oznakowanie (tablice informacyjne itp.) - po remoncie linii (ok.
2020 roku), bedzie miat duze znaczenie komunikacyjne dla trasy rowerowej. W tym
miejscu do roku 2020 powinno korczy¢ sie wspdlne oznakowanie trasy nr 20,
realizowanej przez wojewddztwo zachodniopomorskie i pomorskie.

Miastko (ul. Dworcowa od dworca kolejowego do drogi wojewddzkiej nr 206). Na tym
odcinku czesciowo mozliwe wykorzystanie istniejgcych, szerokich chodnikéw do
wytyczenia wydzielonej drogi rowerowej, a czesciowo poprowadzenie trasy na zasadach
ogolnych.

Miastko (ul. Dworcowa - droga wojewoddzka nr 206 - ul. Chrobrego - droga krajowa nr 20
- droga krajowa nr 21. Poczatek nasypu kolejowego w poblizu boiska sportowego. Jest to
odcinek, na ktérym planowane sg w latach 2018-2020 powazne inwestycje drogowe.
Przebudowa ulicy Chrobrego oraz drogi krajowej nr 21, w powigzaniu z istniejgcymi,
bitumicznymi drogami rowerowymi wysokie]j jakosci przy drodze krajowej nr 20, pozwoli
na kompleksowe rozwigzanie dla poprowadzenia trasy rowerowej w separacji od ruchu
samochodowego. Na tym odcinku wskazane uzupetnienie inwestycji o oznakowanie (po
zrealizowaniu inwestycji) oraz analiza organizacji ruchu na krétkim odcinku drogi
wojewddzkiej nr 206 (ok. 100 metréw) oraz w okolicy kosSciota. By¢ moze zasadne bedzie
poprowadzenie odcinka szlaku na DW 206 do ul. Chrobrego na zasadach ogdlnych
podobnie, jak na czesci ulicy Dworcowej (tego typu rozwigzania stosuje w podobnych
przypadkach wojewddztwo zachodniopomorskie).

Miastko - nasyp kolejowy przy drodze krajowej nr 21 - Glodowo, DK 20. Caty ten
odcinek potencjalnie moze zosta¢ poprowadzony dawng linig kolejowg. Wymaga on
poprawy nawierzchni - szczegdlnie na pierwszym odcinku (400 m bardzo piaszczystej,
rozjezdzonej przez pojazdy rolnicze drogi) i miejscami na odcinkach podmoktych lub
zniszczonych. W poblizu Miastka wskazane miejsce odpoczynku. Po drodze niezbedne
prace, zwigzane z udroznieniem i odwodnieniem niektdrych fragmentéw trasy oraz
wykonanie wjazdéw i zjazdow w miejscach, gdzie brakuje wiaduktéw kolejowych.
Niezbedna odpowiednia separacja drogi rowerowej po nasypie od ruchu pojazddw.
Szczegdlnie wazna jest inwestycja w Dolsku - odbudowa zasypanego wiaduktu, poniewaz
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g)

odcinek 2,7 km miedzy Dolskiem a Piaszczyng (kolejny zerwany wiadukt) jest obecnie z
tego powodu nieprzejezdny.

Objazd trasy pomiedzy Dolskiem a Piaszczyng: wymagane jest pilnie poprawienie objazdu
nieprzejezdnego odcinka nasypu, biegngcego gruntowq drogq bardzo ztej jakosci (3,7 km,
z czego 2,5 koniecznie wymaga naprawy).

W poblizu czesciowo zniszczonego wiaduktu w Piaszczynie nasyp jest bardzo wysoki -
docelowo konieczne barierki ochronne. Wskazane na zagospodarowanie punktu
odpoczynkowego na dawnej stacji i punktu widokowego. W miejscowosci Gtodowo, na
odcinku ok. 800 m od pofudniowej strony miejscowosci wskazane poprowadzenie drogi
rowerowej po pétnocnej stronie drogi krajowej nr 20. Na trasie kilka dogodnych miejsc
odpoczynku, wskazane zagospodarowanie terendw dawnych stacji kolejowych,
wyeksponowanie fragmentdéw historycznego bruku, resztek perondw itp. Nasyp na tym
odcinku wykorzystany jest jako trasa rowerowa, miejscami wystepuje oznakowanie i
pojedyncze miejsca odpoczynku, tablice, wiaty, taweczki.

Gltodowo - granica gminy Tuchomie miedzy Glodowem a Kramarzynami. W Gtodowie
wskazane poprowadzenie trasy wzdtuz drogi krajowej nr 20 (bardzo wysoki nasyp w
niebezpiecznym miejscu, wykupione grunty). Wymaga to budowy drogi rowerowej w
ciggu drogi krajowej (w uzgodnieniu z GDDKIA o/Gdansk), ponadto poprawy fragmentu
drogi lokalnej. Nad jeziorem istniejgce miejsce odpoczynku, dodatkowo punkt widokowy
na nasypie pomiedzy jeziorami. Dalej w kierunku Tuchomia ponownie nasyp dawnej linii
kolejowej, w dobrym stanie.

Trase w gminie Miastko podzielono na 18 odcinkdw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter

potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

oznakowanie 31,15 km szlaku rowerowego,

wybudowanie 22,05 km nowych drég rowerowych,

wybudowanie 1,90 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,

poprawe nawierzchni 0,90 km drég lokalnych,

uspokojenie ruchu na 0,40 km drég lokalnych,

wykorzystanie 0,20 km istniejacych drég rowerowych,

wykorzystanie 1,20 km istniejacych ciggdw pieszo-rowerowych,
wykorzystanie 4,50 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,
wybudowanie 5 miejsc odpoczynku,

wykonanie 5 innych elementéw infrastruktury (1 licznik rowerowy, 2 tablice informacyjne,
udroznienie 1 zasypanego wiaduktu, wykonanie 1 punktu widokowego).

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Miastko przedstawiajg zataczone
karty zadan (18 szt.).
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2) Gmina Tuchomie

Trasa w gminie Tuchomie liczy 17,25 km. Niemal w catosci (poza ok. 1,5 km odcinkiem we wsi

Tuchomie) biegnie dawnym nasypem kolejowym, ktdry praktycznie w catosci jest obecnie

przejezdny dla rowerzystéw i uzytkowany jako szlak rowerowy.

Skfada sie z nastepujgcych odcinkéw:

a)

b)

c)

d)

Granica gminy Miastko (okolice Glodowa) - Kramarzyny - Trzebiatkowa - Tuchomie,
ul. Gérna. Caty ten fragment biegnie po dawnym nasypie, ma bardzo dobry stan i
gdzieniegdzie oznakowanie oraz urzadzone miejsca odpoczynku. Docelowo wskazana
wymiana nawierzchni oraz wykonanie wiekszych miejsc postojowych i oznakowania. W
miejscowosci Kramarzyny, w okolicach dawnego budynku stacji kolejowej, niezbedne
wybudowanie krétkiego (ok. 50 m) odcinka drogi rowerowej pomiedzy dziatkami
prywatnymi - teren obecnie jest niedostepny, konieczno$¢ objazdu drogg krajowa nr 20
ok. 50 metréw. Nasyp, mozliwy do wykorzystania jako droga rowerowa, konczy sie w
Tuchomiu.

Tuchomie (ul. Gérna - ul. Stoneczna). Jest to nowo wyremontowana droga lokalna,
waska, ale uzytkowana tylko przez ruch lokalny. Mozliwe poprowadzenie trasy na
zasadach ogélnych po wykonaniu odpowiedniego oznakowania.

Tuchomie (u. Stoneczna - ul. Lipowa). Jest to bardzo zlej jakosci droga gruntowa,
prowadzaca przez nieuzytki na zapleczu cmentarza. Zachowane w ztym stanie fragmenty
nasypu i stacji kolejowej, dos¢ interesujgce dla pasjonatéw. Wskazane w tym miejscu
utworzenie matej ekspozycji, pokazujgcej dawny i obecny ukfad miejscowosci. Ten
odcinek drogi wymaga poprawy - najlepiej zbudowania ciggu pieszo-rowerowego lub
drogi lokalnej w ruchu uspokojonym (dla samochoddéw i rowerzystow). Na koricu odcinka
konieczno$¢ wykonania przejazdu przez ul. Lipowg - potencjalnie niebezpieczne miejsce
(przejazd na zakrecie na skraju miejscowosci z ograniczong widocznoscig).

Tuchomie - granica gminy Bytow w okolicach Jeziora Dtugiego.. Pierwszy odcinek
(ul. Jeziorna) - droga gruntowa w ztym stanie, wymagajgca poprawy (ok. 350 m). Dalej jest
to nasyp kolejowy w dos¢ dobrym stanie, pomiedzy Tuchomkiem a miejscem
rekreacyjnym nad J. Dtugim uzytkowany jako droga lokalna. Nad Jeziorem Dtugim piekne i
zagospodarowane miejsce biwakowe, po drodze rdéwniez interesujgcy obiekt stanicy
wedkarskiej. Wskazana na tym odcinku poprawa nawierzchni i odpowiednia separacja
ruchu pojazdow.

Trase w gminie Tuchomie podzielono na 14 odcinkéw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter

potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wtascicielski gruntu. Rekomenduje sie na

terenie tej gminy:

oznakowanie 17,25 km szlaku rowerowego,

wybudowanie 14,50 km nowych drég rowerowych,
wybudowanie 0,90 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,
poprawe nawierzchni 0,35 km drdg lokalnych,
wykorzystanie 1,50 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,
wybudowanie 5 miejsc odpoczynku,
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3)

— wykonanie 7 innych elementéw infrastruktury (1 licznik rowerowy, zagospodarowanie terenu
dawnych stacji kolejowych w Kramarzynach i Tuchomiu, 4 wiadukty do odbudowy lub
wykonania wjazdéw i zjazdow).

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Tuchomie przedstawiajg zataczone
karty zadan (14 szt.).

Gmina Bytow

Trasa w gminie Bytow liczy 15,0 km (w wariancie podstawowym). Dodatkowo 3,4 km to przebiegi
wariantowe. Pierwsza cze$¢ trasy to dawna linia kolejowa, pozostaty fragment to drogi rowerowe
i drogi lokalne. Prowadzi przez centrum Bytowa w poblizu dworca kolejowego i zamku
krzyzackiego. Atrakcjg jest przebieg trasy po dawnym moscie kolejowym nad rzeka Boruja, ktéry
jest jednym z najpiekniejszych mostow w Polsce (planowany remont w najblizszym czasie
przywrdci obiektowi jego wyjgtkowy charakter).

W przypadku wyboru innego wariantu przebiegu, dtugos¢ trasy, a tym samym kilometraz dalszej
czesci trasy, ulegnie zmianie. Trasa sktada sie z nastepujacych odcinkdéw:

a) Granica gminy Tuchomie - Pétczynek. To dawna linia kolejowa, miejscami o dos¢
zniszczonej nawierzchni. Wymaga poprawy nawierzchni i oznakowania oraz separacji
z ruchu pojazdéw.

b) Pétczynek - Bytéw (dworzec kolejowy). Ten odcinek trasy obecnie jest nieprzejezdny,
poniewaz prowadzi wzdtuz istniejgcych torow kolejowych linii Bytéw - Korzybie (nr 212).

Wskazane jest przejecie tej linii przez samorzady w celu utworzenia atrakcji turystycznej
(pociagi turystyczne, drezyny itp.). Po przejeciu linii kolejowej mozliwe bedzie
wybudowanie w poblizu skrajni linii kolejowej drogi rowerowej. Oczywiscie z
wykluczeniem rozbierania toréw. Do czasu uruchomienia statych przewozdéw pasazerskich
na tej linii pozwoli to na utrzymanie torowiska w dobrym stanie. Stworzy tez wyjatkowa
atrakcje turystyczng, pozwalajac np. na uruchomienie drezyn rowerowych (napedzanych
przez rowery - da to mozliwos¢ jazdy rowerem po torach kolejowych na specjalnych
platformach).

Jednoczesnie biegngca obok, normalna droga rowerowa pozwoli na tradycyjne
przemieszczanie sie rowerem. Wskazana nawierzchnia bitumiczna. Ten odcinek trasy
prowadzi¢ bedzie po dawnym moscie kolejowym nad Borujg - zabytkiem techniki, i koiczy
sie na dworcu kolejowym w Bytowie. Wprowadzenie rowerzystdw na plac dworcowy
pozwoli na unikniecie przejazdu przez ronda na drodze krajowej i wojewddzkiej oraz
wiaczenie sie w ruch dopiero na drodze krajowej za dworcem kolejowym. Pétczynek to
dobre miejsce na punkt odpoczynkowy, potgczony ze stacjg "drezynowa".

Objazd nieprzejezdnego odcinka trasy prowadzi z Péfczynka do wsi Chomice drogq lokalng
(zta nawierzchnia, stromy podjazd), a nastepnie mato uczeszczang drogq powiatowq
0 niestety duzej predkosci ruchu pojazdow, do granicy zabudowy w poblizu budynku
Nadlesnictwa Bytow. Od tego miejsca drogami lokalnymi (ul. Szarych Szeregdw, ul. Stary
Dworzec) dostaé sie mozna do dawnego mostu kolejowego i wigczyé sie ponownie
na trase. Jest to alternatywny wariant przebiegu, w przypadku braku mozliwosci
wybudowania drogi rowerowej wzdtuz linii kolejowej nr 212.
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c) Bytéow (dworzec kolejowy - wiadukt dawnej linii kolejowej pod DK20). Odcinek
prowadzacy przez centrum miasta i rynek. Jest to tylko jedna z kilku propozycji
poprowadzenia trasy w Bytowie. Proponowany w niniejszym dokumencie przebieg
wykorzystuje czesciowo istniejgce, wykonane z kostki betonowej ciagi pieszo-rowerowe i
omija "waskie gardto" przy drodze nr 20 w poblizu zamku w Bytowie i mtyna nad Boruja.
Prowadzi ulicami: Dworcowg, Wojska Polskiego, Generata Sikorskiego i 1 Maja. Na tym
odcinku istniejg wstepne plany budowy obwodnicy Bytowa, wiec istotne jest skorelowanie
wszystkich plandw ze sobg w ramach planéw miasta Bytéw. Wybdr optymalnego wariantu
wymaga szczegdtowej analizy, gdyz jest to odcinek dos¢ problematyczny.

d) Droga krajowa nr 20 od ul. Kosciuszki - Madrzechowo - granica gminy Studzienice,
znajdujaca sie pomiedzy Rabacinem a Madrzechowem. Poczatkowo trasa prowadzi
istniejgcymi ciggami pieszo-rowerowymi, nastepnie drogg powiatowg (od Madrzechowa).
Jest to droga lokalna o dobrej nawierzchni i niewielkim ruchu pojazddéw, choé dos$¢ duzej
predkosci (teren zabudowany). Na tym odcinku wystepujg duze réznice wzniesien, strome
podjazdy i zjazdy, przez co jest to najtrudniejszy odcinek catej trasy, choé nagroda za
wysitek dla rowerzysty sg piekne widoki. Z uwagi na uksztattowanie terenu wskazane sg
miejsca odpoczynku w miejscowosciach na tym odcinku trasy. Brak potrzeby budowania
wydzielonej infrastruktury rowerowej na tym odcinku trasy, mozliwe poprowadzenie trasy
w ruchu ogdlnym, po jej odpowiednim oznakowaniu.

Trase w gminie Bytow podzielono na 7 odcinkéw (6 podstawowych oraz 1 odcinek wariantowy).

Ponadto przebieg przez centrum miasta wymaga szczegétowej analizy (kilka opcji). Podziatu
dokonano z uwagi na charakter potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status
wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 15,00 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 6,10 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 0,60 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,

— poprawe nawierzchni 0,20 km drég lokalnych,

— uspokojenie ruchu na 1,00 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 1,40 km istniejgcych ciggdw pieszo-rowerowych,
— wykorzystanie 5,70 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,

wybudowanie 3 miejsc odpoczynku,

Dodatkowo niezbedne bedzie przejecie przez samorzad lokalny fragmentu linii kolejowej nr 212
(w przypadku braku tej mozliwosci, konieczne poprowadzenie trasy wariantem alternatywnym, co
zmieni w/w zakres inwestycji).

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Bytdéw przedstawiajg zatgczone
karty zadan (7 szt.).

Jedna z kart (nr 01_03_07W) jest opisem wariantu, zwigzanego z poprowadzeniem trasy poza linig
kolejowag nr 212. Dodatkowo, odcinek na terenie miasta Bytéow (od dworca kolejowego do
wiaduktu dawnej linii kolejowej przy DK20) wymaga szczegétowej analizy - zidentyfikowano co
najmniej cztery mozliwosci przebiegu, z ktérych kazdy ma swoje wady i zalety.
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4) Gmina Studzienice

Trasa w gminie Studzienice liczy 16,2 km. W catosci prowadzi po asfaltowych drogach lokalnych,

o matym i $rednim natezeniu ruchu. W pédtnocnej czesci trasy spore wzniesienia (ten odcinek

prowadzi dziatem wodnym), czes$¢ potudniowa ptaska. Wiekszos¢ szlaku biegnie przez malownicze

lasy sosnowe, czesciowo zniszczone po nawatnicy z sierpnia 2017 roku. Pétnocna czes$é trasy zas to

piekne lasy bukowe (buczyna pomorska). Atrakcjg na szlaku jest tez turystyczna wie$ Sominy,

potozona nad rozlegtym Jeziorem Sominskim.

Trasa sktada sie z nastepujgcych odcinkow:

a)

b)

c)

d)

Granica gminy Bytow - Studzienice (do ul. Kaszubskiej). Jest to kreta droga lokalna
(czesciowo w administracji Laséw Panstwowych), o $redniej jakosci nawierzchni i
niewielkim ruchu pojazdéw. Na tym odcinku wystepujg duze rdznice wzniesien, strome
podjazdy i zjazdy, przez co, podobnie jak na odcinku od Madrzechowa, jest to
najtrudniejszy odcinek catej trasy, cho¢ nagroda za wysitek dla rowerzysty sg piekne
widoki i okoliczne lasy bukowe. Z uwagi na uksztattowanie terenu wskazane s3 miejsca
odpoczynku na trasie. Brak potrzeby budowania wydzielonej infrastruktury rowerowej na
tym odcinku trasy, mozliwe poprowadzenie trasy w ruchu ogdlnym, po jej odpowiednim
oznakowaniu.

Studzienice (skrzyzowanie ul. Kaszubskiej i Dworcowej do ul. Piastowskiej). Odcinek
o dtugosci 800 metrédw, prowadzacy przez miejscowosé. Brak dréog rowerowych, waskie
chodniki, dos¢ duzy ruch lokalny i tranzytowy. Na pétnocnym skraju miejscowosci duze,
atrakcyjne miejsce rekreacyjne nad J. Ktgczno, ale tez dos¢ niebezpieczny fragment drogi
(wzniesienie, zakrety, duzy ruch, staba widocznos$¢). W Studzienicach do rozwazenia
budowa ciggdéw pieszo-rowerowych, istotnych takze dla bezpieczeristwa ruchu lokalnego.

Studzienice - Sominy. Odcinek o dtugosci 7,7 km. Prowadzi przez malownicze lasy
sosnowe. Droga o s$rednim natezeniu ruchu pojazdéw, dos¢ szeroka, lecz predkosc
pojazddéw na tym odcinku jest dos¢ duza, co potencjalnie stwarzaé moze zagrozenie dla
rowerzystow. Trase poprowadzi¢ mozna po drodze na zasadach ogdlnych, cho¢ docelowo
wskazane rozwazenie alternatywnego poprowadzenia trasy w pasie przeciwpozarowym w
formule "Kaszubskiej Marszruty" - takie rozwigzanie bytoby z pewnoscig wybierane przez
rodziny z dzie¢mi, cho¢ z uwagi na uksztattowanie terenu bedzie dos¢ drogie.

Sominy: odcinek trasy o dtugosci 1,3 km, od zachodniej granicy miejscowosci do mostku
na Zbrzycy (okolice osrodka "Kaszubski Bor") i dalej, do granicy z gming Dziemiany. Jest to
droga w terenie zabudowanym, o dos¢ dobrej nawierzchni. Brak potrzeby budowy
wydzielonych drég rowerowych w miejscowosci, wskazane uspokojenie ruchu
(wyniesione przejscia dla pieszych itp. rozwigzanie BRD). Punkty gastronomiczne, baza
noclegowa. Wezet szlakdw. Odcinek poza miejscowoscig réwniez potencjalnie wymaga
budowy wydzielonej drogi rowerowe].

Trase w gminie Studzienice podzielono na 6 odcinkdéw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter

potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 16,20 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 7,70 km nowych drég rowerowych,
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— uspokojenie ruchu na 2,30 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 6,20 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,

— wybudowanie lub uzupetnienie wyposazenia 3 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 1 obiektu inzynieryjnego (ktadka pieszo-rowerowa nad Zbrzyca).

Szczegbétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Studzienice przedstawiaja
zatgczone karty zadan (6 szt.).

6.2. Powiat koscierski

Dtugos¢ trasy Subregionalnej w powiecie koscierskim, w wariancie rekomendowanym, wynosi 66,5
kilometra (warianty alternatywne i taczniki to 16,1 km). Przebiega ona przez pie¢ gmin powiatu:
Dziemiany, gmina Kos$cierzyna, miasto Koscierzyna, Nowa Karczma i Liniewo.

Parametry docelowe trasy w powiecie kosScierskim sg nastepujgce:

— oznakowanie 66,5 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 36,5 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 0,1 km nowych ciggéw pieszo-rowerowych,

— poprawe nawierzchni 15,7 km drég lokalnych,

— uspokojenie ruchu na 2,35 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 0,65 km istniejgcych drég rowerowych,

— wykorzystanie 12,2 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,

— wybudowanie 9 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 13 innych elementéw infrastruktury (liczniki rowerowe, tablice informacyjne, ktadki
pieszo-rowerowe, udroznienie zasypanych wiaduktéw, wykonanie punktéw widokowych itp).

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w powiecie koscierskim przedstawiajg zataczone
karty zadan, w tacznej ilosci 30 sztuk.
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Rys. 12. Przebieg Subregionalnej Trasy Rowerowej w powiecie koscierskim.
Zrédto: materiaty wykonawcy Koncepcji.

32



KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

Pomiedzy Koscierzyng a Gtodowem przewiduje sie w koncepcji wykorzystanie 23,2 km dawnej linii
kolejowej, prowadzgcej z Koscierzyny do Pszczétek. Jest to 35% catej trasy w powiecie. Odcinek z
Koscierzyny do Nowego Barkoczyna gminy: Koscierzyna i Nowa Karczma planujg wykorzystanie go na
droge rowerowa (sg w fazie pozyskiwania gruntéw i wykonawcéw).

Pomiedzy Waglikowicami a KosScierzyng przewiduje sie dwa warianty trasy, uwzgledniajgce mozliwe
problemy techniczne i koszty, zwigzane z budowg drogi rowerowej Wdzydze - Koscierzyna (WARIANT
). Przebieg alternatywny (WARIANT Il) prowadzi z Waglikowic przez Juszki, czesciowo przez teren
Wdzydzkiego Parku Krajobrazowego. Wariant Il wydtuza trase Subregionalng o 1 kilometr.

Na trasie zidentyfikowano dwa wazne faczniki, prowadzgce do atrakcyjnych turystycznie miejscowosci:

Wdzydz (z miejscowosci Waglikowice) o dtugosci 5,3 km oraz Bedomina (z Nowego Barkoczyna),
o dtugosci 4,5 km. Wazny jest tez facznik z Liniewa nad jezioro Orle . tgczniki te majg duze znaczenie
dla turystyki rowerowej w wojewddztwie.

5) Gmina Dziemiany

Trasa w gminie Dziemiany liczy 21 km. Wykorzystuje gtdwnie drogi lokalne o matym natezeniu
ruchu pojazdéw oraz odpowiednio dostosowane dla rowerzystéw drogi lesne. Prowadzi z Somin
przez Dywan, a nastepnie przez Dziemiany do Piechowic i przez teren Wdzydzkiego Parku
Krajobrazowego do ktadki na Wdzie w miejscowosci Czarlina. Sg to gtdwnie tereny lesne, w
zachodniej czesci silnie zniszczone po nawatnicy z sierpnia 2017 roku.

Trase w gminie Dziemiany podzielono na 5 odcinkdw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter
potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

oznakowanie 21 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 7,7 km nowych drég rowerowych,

— poprawe nawierzchni 8,5 km drog lokalnych,

— uspokojenie ruchu na 1,5 km drog lokalnych,

— wykorzystanie 4,3 km istniejacych drég w ruchu ogdlnym,
— wybudowanie 2 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 2 innych elementéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Dziemiany przedstawiajg zataczone
karty zadan (5 szt.).

a) Sominy - droga lesna na Dywan. Odcinek trasy prowadzacy przez lasy drogg powiatowg o
Srednim natezeniu ruchu (cigg dalszy drogi ze Studzienic). Predko$¢ pojazdéw na tym
odcinku jest dos¢ duza, co potencjalnie stwarza¢ moze zagrozenie dla rowerzystow.
Wskazane poprowadzenia trasy w pasie przeciwpozarowym w formule "Kaszubskiej
Marszruty".

b) Droga lesna na Dywan. To lesna droga o nawierzchni gruntowej, obecnie catkowicie
zniszczona przez ciezkie pojazdy lesne. Mozliwe poprowadzenie tedy trasy rowerowej po
odbudowie trasy w standardzie drogi przeciwpozarowej. Fragment bruku przed Dywanem
(stromy podjazd, potrzebna poprawa nawierzchni lub wybudowanie krétkiego odcinka
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bitumicznego). Dywan to malownicze miejsce, wskazane urzadzenie tu miejsca
odpoczynku.

c) Dywan - Dziemiany (skrzyzowanie z ul. Sengera). Droga lokalna o nawierzchni asfaltowej,
silnie zniszczona w wyniku prac lesnych. Okoliczne lasy ulegty catkowitemu zniszczeniu w
czasie nawatnicy z sierpnia 2017 roku. Konieczny remont drogi. Docelowo mozliwe
poprowadzenie trasy na zasadach ogdlnych.

d) Dziemiany - Piechowice (skrzyzowanie z ul. Sengera - koniec drogi asfaltowej). Drogi w
terenie zabudowanym i drogi lokalne o matym natezeniu ruchu pojazdéw. Konieczne
wykonanie przejazdu rowerowego przez droge wojewddzka nr 235 w Dziemianach
(dogodna lokalizacja przejazdu). Mozliwe poprowadzenie trasy na zasadach ogdlnych. W
Dziemianach i Piechowicach wskazane miejsca odpoczynku.

e) Piechowice - Czarlina (rzeka Wda). Moze ulec zmianie w wyniku uzgodnien
szczegdtowych z Wdzydzkim Parkiem Krajobrazowym i Nadle$nictwem Lipusz. Drogi
gruntowe lesne i polne o nawierzchni nieulepszonej, obecnie do$é piaszczyste
i miejscami trudne do pokonania przez rowerzystéw. Wskazana kompleksowa poprawa
nawierzchni i doprowadzenie drég do standardu ulepszonych, gruntowych drég
przeciwpozarowych, optymalnie z ograniczeniami ruchu pojazddéw, lub w standardzie
"Kaszubskiej Marszruty", jako fragment trasy dookota lJezior Wdzydzkich. Odcinek
prowadzi przez lasy Wdzydzkiego P.K., dos¢ malowniczy, widoki na J. Radolne.

6) Gmina Koscierzyna

Trasa w gminie KoScierzyna liczy 19,4 km (w wariancie podstawowym) oraz dodatkowo trasa
tgcznikowa do Wdzydz o dtugosci 5,3 km. W czesci zachodniej (od granicy gminy Dziemiany do
miasta KosScierzyna) wykorzystuje w duzej czesci drogi lokalne i lesSne, czesciowo wymagajace
poprawy. We wschodniej czesci, od granicy miasta Koscierzyna do granicy gminy Nowa Karczma,
zaktada sie wykorzystanie ok. 7 km dawnej linii kolejowej KoScierzyna - Pszczéfki.

Caty ten obszar jest silnie uzytkowany turystycznie, w duzej czesci obejmuje go Wdzydzki Park
Krajobrazowy. Wdzydze i Koscierzyna to wazne osrodki turystyczne, a Koscierzyna to kluczowy
wezet transportowy trasy Subregionalnej dla srodkowej czesci wojewddztwa. Realizacja inwestycji
zwigzanych z trasg Subregionalng oraz tras facznikowych przyczyni sie do znacznego zwiekszenia
potencjatu turystycznego tej czesci Kaszub.

Bardzo waznym elementem trasy jest tacznik Waglikowice - Wdzydze o dtugosci 5,3 km,
pozwalajacy na poprowadzenie trasy do tej atrakcyjnej turystycznie miejscowosci. Trasa ta ma
takze duze znaczenie dla mieszkancéw i turystow w regionie.

Bardzo ciekawg propozycjg jest takze sezonowe pofaczenie Czarliny i Wdzydz bezposrednio
promem pieszo-rowerowym (by¢ moze z napedem solarnym lub wykorzystujgcym site miesni
rowerzystow), co pozwolitoby na dostanie sie rowerzystow do Wdzydz bezposrednio z trasy, bez
koniecznosci nadktadania drogi powrotnej, tworzac jednoczesnie wyjgtkowa atrakcje turystyczna.
Zlokalizowatoby to takze bezposrednio na trasie Subregionalnej obiekt Kaszubskiego Parku
Etnograficznego we Wdzydzach, bardzo atrakcyjny turystycznie.

Trase w gminie KosScierzyna podzielono na 12 odcinkdéw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter

potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status witascicielski gruntu.
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Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

oznakowanie 19,4 km szlaku rowerowego,

wybudowanie 5,75 km nowych drég rowerowych,

wybudowanie 0,1 km nowych ciggdéw pieszo-rowerowych,

poprawe nawierzchni 5,2 km drég lokalnych,

uspokojenie ruchu na 0,85 km drég lokalnych,

wykorzystanie 7,5 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,

wybudowanie 3 miejsc odpoczynku,

wykonanie 5 innych elementdéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie KosScierzyna przedstawiajg

zatgczone karty zadan (12 szt.).

Trasa w gminie Koscierzyna sktada sie z nastepujgcych odcinkéw (w tym dwa warianty i facznik):

a)

b)

d)

rzeka Wda - Czarlina (od ktadki na Wdzie do poczatku drogi asfaltowej w Czarlinie).
Dtugos¢ odcinka 1,6 km. Jest to droga czesciowo gruntowa (piaszczysta nawierzchnia nad
Wda do poprawy), a czesciowo ze starych ptyt IOMB (wskazana poprawa nawierzchni).
Czesciowo odcinek wymaga uregulowania kwestii wtasno$ciowych. Niezbedny takze
remont drewnianej ktadki na Wdzie. W poblizu bedzie zlokalizowane miejsce odpoczynku
dla kajakarzy, mozliwe do wykorzystania takze przez rowerzystéw (inwestycja realizowana
w ramach "Pomorskich Szlakdw Kajakowych". Z Czarliny mozliwe uruchomienie
opisywanego wczesniej promu na Wdzydze - bytaby to wyjgtkowa atrakcja turystyczna,
aktywizujgca turystycznie Czarline oraz pozwalajgca na dostanie sie bezposrednio z trasy
do Wdzydz. Miejsce to tez powinno by¢ zagospodarowane pod katem odpoczynku
rowerzystow.

Czarlina - Waglikowice. Dtugos¢ odcinka 3,4 km. Lokalna droga asfaltowa o matym
natezeniu ruchu. Mozliwe poprowadzenie trasy na zasadach ogdlnych.

Waqglikowice - Wdzydze (tqcznik trasy). Dtugosc trasy 5,3 km. Obecnie jest to droga
powiatowa (asfaltowa) o duZzym natezeniu ruchu rowerowego w sezonie,
uniemoZliwiajgca z tego powodu mozliwos¢ poprowadzenie trasy rowerowej na zasadach
ogdlnych, a drogi lesne posiadajg piaszczystq nawierzchnie. Uksztattowanie terenu
wymaga poniesienia powaznych naktaddw inwestycyjnych na budowe trasy, lecz jest ona
kluczowa dla ruchu turystycznego w catym regionie (potgczenie Koscierzyny i Wdzydz).
Obecnie brak tej drogi rowerowej znacznie ogranicza potencjat rozwoju turystyki
rowerowej w regionie. Z uwagi na znaczenie tej trasy dla ruchu lokalnego,
rekomendowana nawierzchnia bitumiczna i catkowita separacja ruchu rowerowego od
jezdni. W tym przypadku standard "Kaszubskiej Marszruty", lub poprowadzenie trasy
drogami lesnymi moze by¢ niewystarczajgcy i ograniczy atrakcyjnosc trasy.

Waglikowice - Juszki - droga woj. 212 - granica miasta Koscierzyna (WARIANT I). Dtugos¢
trasy 9,8 km. Trasa wykorzystujgca istniejgce drogi i planowane inwestycje. Odcinek
w Waglikowicach do ul. Spacerowej, ok. 600 m, po drodze powiatowej. Element tacznika
Wdzydze - Waglikowice, wskazana budowa wydzielonej drogi rowerowej. Dalszy fragment
(od ul. Sosnowej do wsi Juszki) o dtugosci 3,8 km to drogi gruntowe i lesne. Wskazana
poprawa nawierzchni. W Juszkach odcinek z ptyt IOMB, znaczaco obniza komfort jazdy
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i atrakcyjnos¢ wizualng tej malowniczej miejscowosci, z dobrze zachowang zabudowg
drewniang. Dalszy odcinek o dfugosci 4,8 km to droga asfaltowa o dobrej nawierzchni
i matym ruchu samochoddéw. Mozliwe poprowadzenie trasy na zasadach ogdlnych. Ostatni
fragment trasy alternatywnej w gminie Koscierzyna to odcinek pomiedzy skrzyzowaniem
drogi na Juszki i drogi wojewdédzkiej nr 214 do granicy miasta Koscierzyna w Wierzysku.
Na odcinku ok. 600 m planowana jest budowa bitumicznego ciggu pieszo-rowerowego, co
zapewni bezpieczeristwo rowerzystdw na tej ruchliwej drodze.

e) Woaglikowice - obwodnica Koscierzyny (granica z miastem Koscierzyna) (WARIANT 1)
Dtugos¢ odcinka 9,1 km. Obecnie jest to droga powiatowa (asfaltowa) o duzym natezeniu
ruchu rowerowego w sezonie, uniemozliwiajaca z tego powodu mozliwos¢ poprowadzenie
trasy rowerowej na zasadach ogdlnych. Po drodze atrakcyjne turystycznie miejsca - dolina
Trzebiochy, Grzybowski Mtyn, zwirownie. Uksztattowanie terenu wymaga poniesienia
powaznych nakfadéw inwestycyjnych na budowe trasy, lecz jest ona kluczowa dla ruchu
turystycznego w catym regionie (potgczenie Koscierzyny i Wdzydz). Obecnie brak tej drogi
rowerowej znacznie ogranicza potencjat rozwoju turystyki rowerowej w regionie. Z uwagi
na znaczenie tej trasy dla ruchu lokalnego, rekomendowana nawierzchnia bitumiczna
i catkowita separacja ruchu rowerowego od jezdni. W tym przypadku standard
"Kaszubskiej Marszruty"”, lub poprowadzenie trasy drogami lesnymi moze byc
niewystarczajacy i ograniczy wykorzystanie trasy w ruchu lokalnym. Ostatni odcinek trasy
wykorzystuje drogi rowerowe, zbudowane w ramach "Obwodnicy KosScierzyny".

f) Granica z miastem Koscierzyna (poczatek linii kolejowej) - granica z gming Nowa
Karczma (las na zachdd od Nowego Barkoczyn). Dtugos¢ odcinka 7,1 km. W catosci
przebiega on po dawnej linii kolejowej. Do rozwigzania dwa problemy - przebudowa
dawnego mostu nad rzekg Wierzycg (dobrze zachowana konstrukcja, koniecznosé
wykonania nawierzchni i barierek oraz zabezpieczenie przyczétkdw), oraz ominiecie
rozebranego wiaduktu w Wielkim Klinczu. W tym zakresie konieczne zaprojektowanie
objazdu i zjazdéw/wjazddw, czesciowo z wykorzystaniem drdg lokalnych. Nasyp ma zostaé
zagospodarowany przez gmine na droge rowerowg o nawierzchni bitumicznej (odcinek do
Wielkiego Klincza). Wskazana kontynuacja inwestycji w podobnym standardzie w kierunku
wschodnim.

7) Miasto Koscierzyna

Trasa w mies$cie Koscierzyna, w wariancie podstawowym liczy 7,35 kilometra. Niemal w catosci
wykorzystuje istniejgce drogi rowerowe i ciaggi pieszo-rowerowe oraz drogi lokalne, wiec jej
wybudowanie nie powinno generowaé powaznych naktaddw inwestycyjnych. Trase w gminie
Koscierzyna podzielono na 7 odcinkéw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter potrzebnych
inwestycji na danym odcinku, a takze status witascicielski gruntu. Rekomenduje sie na terenie tej
gminy:

— oznakowanie 7,35 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 6,7 km nowych drég rowerowych,

— wykorzystanie 0,65 km istniejgcych drég rowerowych,
— wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

— wykonanie 1 innego elementu infrastruktury
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Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Koscierzyna przedstawiajg

zatgczone karty zadan (7 szt.).

Trasa w miescie KosScierzyna sktada sie z nastepujacych odcinkow:

a) Granica miasta Koscierzyna (Wierzysko) - rondo Wybickiego (WARIANT 1). Dtugosé
odcinka 2,2 km. Trasa prowadzi wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 214. Jest to droga o duzym
natezeniu ruchu pojazdéw, w tym tranzyt do autostrady. Niezbedna jest separacja ruchu
rowerowego poprzez wybudowanie drog rowerowych / ciggéw pieszo-rowerowych na
catym odcinku.

b) Granica miasta Koscierzyna (wezet obwodnicy - ul. Lesna) - rondo Wybickiego
(WARIANT 1l). Dtugos¢ odcinka 1,7 km. Niemal w catosci prowadzi on po ciggach pieszo -
rowerowych z kostki betonowej, wymagajacych pewnych napraw.

c) Rondo Wybickiego - poczatek linii kolejowej Koscierzyna - Pszczétki (granica z gming
Koscierzyna). Dtugos¢ odcinka ok. 3 km. To bardzo réznorodny odcinek pod wzgledem
przebiegu i nawierzchni oraz mozliwosci organizacji ruchu. Prowadzi poczatkowo wzdtuz
drogi krajowej nr 20, po istniejgcych ciggach pieszo-rowerowych z kostki brukowej
(wskazana poprawa nawierzchni). Nastepnie przez ulice Dworcowa prowadzi do
przebudowywanego obecnie dworca kolejowego, skad drogami lokalnymi do poczatku
dawnej linii kolejowej w poblizu wiaduktu Obwodnicy Koscierzyny. Na tym odcinku
czesciowo istniejg ciagi pieszo-rowerowe z kostki brukowej. Docelowa organizacja ruchu
i potrzeb inwestycyjnych w tym zakresie wymaga szczegdtowej analizy i uzgodnien
z samorzgdem lokalnym.

Wezet kolejowy w Koscierzynie jest kluczowy dla obstugi transportowej centralnej czesci
trasy. ostatni fragment trasy to drogi lokalne, niezbedne sg uzgodnienia z PKP w celu
potaczenia trasy z inwestycjami Gminy Koscierzyna.

8) Gmina Nowa Karczma

Trasa w gminie Nowa Karczma liczy 6,15 kilometra.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

oznakowanie 6,15 km szlaku rowerowego,
wybudowanie 6,15 km nowych drég rowerowych,
wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

wykonanie 2 innych elementdéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Nowa Karczma przedstawiajg

zatgczone karty zadan (1 szt.).

Skfada sie tylko z jednego odcinka:

a) Granica gminy Koscierzyna - granica gminy Liniewo. Dtugosc odcinka 5,9 km. W catosci
przebiega po dawnym nasypie linii kolejowej. Wymaga wymiany nawierzchni
na bitumiczng z uwagi na zniszczong nawierzchnie i duzy ruch lokalny (ograniczone
mozliwosci separacji trasy od ruchu pojazdéw, w tym rolniczych). Na trasie sg dwa obiekty
wymagajace prac inzynierskich — istniejgcy wiadukt kolejowy w bardzo ztym stanie
technicznym oraz konieczna niwelacja przebiegu trasy rowerowej w miejscu drugiego

zdemontowanego wiaduktu kolejowego nad drogg powiatowa.
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9)

Wazinym elementem trasy w gminie Nowa Karczma jest facznik Nowy Barkoczyn - Bedomin,
o dtugosci 4,5 km, pozwalajacy na wigczenie waznego obiektu dziedzictwa kulturowego i atrakcji
turystycznej, jaka jest Muzeum Hymnu Narodowego. Obecnie Gmina Nowa Karczma jest w
trakcie realizacji odcinka w kierunku Bedomina — od Nowego Barkoczyna do miejscowosci Luban.
Ponadto z Lubania rowerzysci bedg mogli przejechaé bedaca w trakcie budowy sciezkg rowerowa
do Nowej Karczmy gdzie zlokalizowane sg osrodki gastronomiczne, noclegowe, handlowe, opieki
zdrowotnej i administracyjne.

Gmina Liniewo

W gminie Liniewo proponowany przebieg trasy liczy 12,6 km. W duzej czesci (7,8 km)
wykorzystuje dawng linie kolejowa Pszczotki - Koscierzyna. Poprowadzenie trasy przez Liniewo
pozwoli wyeksponowaé kolejowa historie tej mato znanej turystycznie miejscowosci oraz sciggnac
do niej turystéw, podrézujgcych miedzynarodowg trasg rowerowa.

Atrakcjg, wymagajacg odpowiedniego wyeksponowania, moze by¢ druga, niedokorczona linia
kolejowa, projektowana przez Liniewo. Jej relikty (nasypy, wiadukty, perony) zobaczy¢ mozna w
kilku miejscach w Liniewie. Warto w okolicach dawnego dworca odtworzyé niektére elementy
historyczne, utworzy¢ tez mini-skansen kolejowy z makietg wsi, pokazujacg dawne inwestycje
kolejowe (zrealizowane i niezrealizowane) itp. Z uwagi na rolniczy charakter okolicy i otwarte
tereny, przez ktére przebiega trasa w okolicach Liniewa, trasa musi by¢ wybudowana w
standardzie bitumicznej drogi rowerowej, konieczne sg tez odwodnienia nasypu, ktéry na terenie
gminy Liniewo jest silnie zniszczony. Tylko takie rozwigzanie umozliwi dtugofalowe utrzymanie
trasy w standardzie oczekiwanym przez rowerzystéw, bez narazania gminy na koszty corocznego
utrzymania i odnawiania drég gruntowych. Od okolic miejscowosci Gtodowo bardziej racjonalne i
tansze bedzie poprowadzenie drogi rowerowej nie nasypem, lecz wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
224. Jest tak, poniewaz nasyp nie ma ciggtosci w sasiedniej gminie Skarszewy.

Trase w gminie Liniewo podzielono na 5 odcinkéw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter
potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wifascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 12,6 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 10,2 km nowych drég rowerowych,

— poprawe nawierzchni 2,0 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 0,4 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,
— wybudowanie 2 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 3 innych elementéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Liniewo przedstawiajg zataczone
karty zadan (5 szt.).

Trasa w gminie Liniewo wymaga dalszych konsultacji z samorzadem lokalnym.Trasa w gminie
Liniewo wstepnie podzielona zostata na cztery odcinki oraz dodatkowo odcinek tgcznikowy:

a) Granica gminy Nowa Karczma - Liniewskie Géry. Dtugos¢ odcinka 1,4 km. W catosci
przebiega po dawnym nasypie linii kolejowej. Wymaga wymiany nawierzchni
na bitumiczng z uwagi na zniszczong nawierzchnie i duzy ruch lokalny (ograniczone
mozliwosci separacji trasy od ruchu pojazdéw, w tym rolniczych, oraz samochodéw
terenowych i quaddéw). Atrakcjg na koncu trasy moze byé wyeksponowanie widocznego
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z trasy, stojacego w polu wiaduktu kolejowego, bedacego pamigtka po nigdy nie
zbudowanej linii kolejowej na Gdansk.

b) Liniewskie Gory - Liniewo. Dtugos¢ odcinka 2,0 km. Droga lokalna, w tym przypadku
mozliwe poprowadzenie trasy w ruchu ogdlnym. Wskazana poprawa nawierzchni
i odpowiednie zagospodarowanie okolic dworca kolejowego.

c) Liniewo - Glodowo (skrzyzowanie linii kolejowej i drogi wojewddzkiej nr 224). Dtugos¢
odcinka 6,4 km. W catosci przebiega po dawnym nasypie linii kolejowej, przez otwarte
tereny rolnicze. Wymaga wymiany nawierzchni na bitumiczng z uwagi na zniszczong
nawierzchnie i duzy ruch lokalny (ograniczone mozliwosci separacji trasy od ruchu
pojazdéw, w tym rolniczych, oraz samochoddw terenowych i quaddéw). Lokalnie konieczne
wieksze naktady inwestycyjne, zwigzane z odwodnieniem nasypu. Trasa ta moze by¢
alternatywa komunikacyjng dla mieszkancow Gtodowa i ltownicy (potgczenie rowerowe
z Liniewem i Skarszewami nie prowadzace po ruchliwej drodze wojewddzkiej nr 224).

d) Gtodowo (skrzyzowanie linii kolejowej i drogi wojewddzkiej nr 224) - granica gminy
Skarszewy (droga wojewddzka nr 224). Dtugos¢ odcinka 2,3 km. Proponuje sie
poprowadzenie go jako ciggu pieszo-rowerowego (bitumicznego) w pasie drogi
wojewddzkiej. Jest to rozwigzanie tansze i bardziej efektywne dla ruchu lokalnego, niz
adaptacja istniejgcego nasypu wraz z drogg dojazdowa (biegngcego w oddaleniu od drogi)
z uwagi na brak ciggtosci w gminie Skarszewy (od granicy gminy).

e) ftgcznik Liniewo-Orle. Dfugosc¢ ok. 4 km. Pozwalajgcy na wigczenie w trase (i udostepnienie
atrakcji dla ruchu lokalnego) obszaru Jeziora Orle, atrakcyjnego turystycznie (jezioro,
towiska wedkarskie) oraz stanowigcego wazny obiekt dziedzictwa kulturowego (jedno
Z najlepiej zachowanych grodzisk wczesnosredniowiecznych na Pomorzu). tqcznik tez
pozwoli na skomunikowanie duzej wsi Orle z centrum administracyjnym gminy, jakim jest
Liniewo.

6.3. Powiat starogardzki

Dtugos¢ trasy Subregionalnej w powiecie starogardzkim, w wariancie rekomendowanym, wynosi 14,2
kilometra. Przebiega ona przez jedng gmine powiatu - gmine Skarszewy, i w duzej czesci
wykorzystywaé¢ moze linie kolejowg Koscierzyna - Pszczétki (na odcinku Skarszewy - granica gminy
Trabki Wielkie, tj. 7,4 km).

W powiecie starogardzkim zidentyfikowano réwniez trase facznikowa, powigzang z trasg
Subregionalng, prowadzacg ze Skarszew na Starogard Gdanski i Pelplin, obecnie juz cze$ciowo
wybudowang lub zaprojektowang przez samorzady lokalne. Dtugos¢ tej trasy do Pelplina wynosi
ok. 30 kilometréw. Parametry docelowe trasy w powiecie starogardzkim sg nastepujace:

— oznakowanie 14,2 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 14,15 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 0,05 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,

— wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

— wykonanie 4 innych elementéw infrastruktury (liczniki rowerowe, tablice informacyjne, ktadki

pieszo-rowerowe, udroznienie zasypanych wiaduktéw, wykonanie punktéw widokowych itp).
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Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w powiecie starogardzkim przedstawiaja
zatgczone karty zadan, w tgcznej ilosci 5 sztuk.
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Rys. 13. Przebieg Subregionalnej Trasy Rowerowej w powiecie starogardzkim, gdariskim i tczewskim.
Zrédto: materiaty wykonawcy Koncepcji.

10) Gmina Skarszewy

Miejscowos¢ Skarszewy stac¢ sie moze po wybudowaniu trasy Subregionalnej waznym weztem
sieci szlakow rowerowych Pomorza. Dodatkowo, dzieki budowie drég rowerowych i ciggow
pieszo-rowerowych przy drodze nr 222 Skarszewy stang sie takze weztem trasy rowerowej Gdarisk
- Trabki Wielkie - Skarszewy, ktdrej przedtuzeniem moze by¢ wyzej opisana trasa na Starogard
Gdanski. Obie trasy opisane sg w dalszej czesci opracowania. Ze Skarszew planowane jest
utworzenie trasy regionalnej Skarszewy - Starogard Gdanski - Pelplin, z mozliwosciami jej
wydtuzenia na Skorcz oraz Gniew (potfaczenie z trasg EuroVelo 9 / Wislang Trasg Rowerow3). Trasa
Subregionalna w gminie Skarszewy ma dtugo$¢ 13,9 km. Na odcinku 7,4 km wykorzystuje dawng
linie kolejowa Pszczdtki - Koscierzyna.

Trase w gminie Skarszewy podzielono na 5 odcinkdw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter
potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 14,2 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 14,15 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 0,05 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,

— wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

— wykonanie 4 innych elementéw infrastruktury (liczniki rowerowe, tablice informacyjne, ktadki
pieszo-rowerowe, udroznienie zasypanych wiaduktéw, wykonanie punktéw widokowych itp).

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Skarszewy przedstawiajg zataczone
karty zadan (5 szt.).
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Podzielona zostata na nastepujgce odcinki:

a) Granica gminy Liniewo - Skarszewy, ul. Drogowcéw. Dtugosc odcinka 5,1 km. Proponuje
sie poprowadzenie go jako ciggu pieszo-rowerowego (bitumicznego) w pasie drogi
wojewddzkiej nr 224. Jest tak z uwagi na brak zachowania nasypu kolejowego na tym
odcinku trasy. Wybudowanie ciggu pieszo-rowerowego, szczegdlnie na odcinku Wieckowy
- Skarszewy, bedzie tez miata duze znaczenie dla ruchu lokalnego, z uwagi na
niebezpieczny dla rowerzystow przebieg drogi wojewddzkiej. Jest tam duze natezenie
ruchu samochodowego oraz brak pobocza.

b) Skarszewy (ul. Drogowcow - ul. Mtyniska, okolice cmentarza). Odcinek o dtugosci 1,4 km.
Planowana jest przebudowa ulicy przez gmine Skarszewy, zakfadajgca budowe ciggéw
pieszo-rowerowych. Zapewni to odpowiednie bezpieczestwo rowerzystow na tym
odcinku trasy.

c) Skarszewy, ul. Miyriska - granica gminy Trabki Wielkie. Odcinek o dtugosci 7,4 km.
W catosci prowadzi po dawnej linii kolejowej. Wymagana budowa bitumicznej drogi
rowerowej z odtworzeniem podbudowy, ktéra zostata zniszczona. Na trasie zwirownie,
lecz w duzej czesci wyeksploatowane. Trasa przejeta przez gmine, ktora posiada projekt
budowlany. Wymaga on aktualizacji. Trasa powinna by¢ docelowo w catosci wydzielona
z ruchu pojazdéw. Na trasie obiekt wymagajacy remontu - wiadukt na rzece Wietcisy.
W jego poblizu rozpoczynac sie bedzie trasa facznikowa na Starogard Gdanski.

6.4. Powiat gdanski

Trasa Subregionalna w powiecie gdanskim posiada dwa warianty przebiegu. W wariancie | (przez
Kolnik) przebiega ona przez dwie gminy powiatu - Trgbki Wielkie i Pszczétki, a dtugosé trasy wynosi
17,9 kilometra. W wariancie Il (przez Krzywe Koto) przebiega ona przez trzy gminy powiatu: Trabki
Wielkie, Pszczétki i Suchy Dab, liczac 23,1 km, czesciowo biegngc  wspdlnie
z Wislang Trasg Rowerowg / EuroVelo 9. W powiecie gdanskim zidentyfikowano rowniez trase
tacznikowa, wigzaca trase Subregionalng z miejscowosci Gotebiewko do Gdanska wzdituz drogi
wojewddzkiej nr 222. Oba warianty przebiegajg wspdlnie od granicy gminy Skarszewy do Pszczétek,
w zwigzku z czym odcinek dopiero od Pszczétek opisywane sg alternatywne warianty przebiegu.

Parametry docelowe trasy w powiecie gdanskim sg nastepujgce:

— oznakowanie 26,75 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 20,25 km nowych drég rowerowych,

— poprawe nawierzchni 0,3 km drég lokalnych,

— uspokojenie ruchu na 0,85 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 4,45 km istniejgcych drég rowerowych,

— wykorzystanie 0,9 km istniejacych drég w ruchu ogdlnym,

— wybudowanie 5 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 2 innych elementéw infrastruktury (liczniki rowerowe, tablice informacyjne, ktadki
pieszo-rowerowe, udroznienie zasypanych wiaduktéw, wykonanie punktéw widokowych itp).

41



KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w powiecie gdanskim przedstawiajg zataczone

karty zadan, w tacznej ilosci 13 sztuk.

11) Gmina Trabki Wielkie

Trasa w gminie Trgbki Wielkie ma dfugos¢ 7,35 km. W catosci wykorzystuje dawng linie kolejowg

Pszczotki - Koscierzyna.

Trase w gminie Trgbki Wielkie podzielono na 3 odcinki. Podziatu dokonano z uwagi na charakter

potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

oznakowanie 7,35 km szlaku rowerowego,
wybudowanie 6,7 km nowych drég rowerowych,
wykorzystanie 0,65 km istniejgcych drég rowerowych,
wybudowanie 2 miejsc odpoczynku,

wykonanie 2 innych elementdéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Trabki Wielkie przedstawiajg

zatgczone karty zadan (3 szt.).

Podzielona zostata na nastepujgce odcinki:

a) granica gminy Skarszewy - Sobowidz. Odcinek o dtugosci 4,9 km. W catosci prowadzi po

dawnej linii kolejowej. Wymagana budowa bitumicznej drogi rowerowej. Trasa przejeta

przez gmine, ktéra posiada projekt budowlany. Wymaga on aktualizacji. Trasa powinna

by¢ docelowo w catosci wydzielona z ruchu pojazddéw.

b) Sobowidz. Odcinek o dtugosci 1,4 km. W duzej czesci posiada nawierzchnie bitumiczng

(wydzielona droga rowerowa / cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 2 m).

c) Sobowidz - granica gminy Pszczétki. Odcinek o dtugosci 1,8 km. W catosci prowadzi po

dawnej linii kolejowej, dobrze zachowanej. Wymagana budowa bitumicznej drogi

rowerowej. Trasa przejeta przez gmine, ktéra planuje potagczenie z gming Pszczotki. Trasa

powinna by¢ docelowo w catosci wydzielona z ruchu pojazdow.

12) Gmina Pszczétki

W wariancie podstawowym dtugos¢ trasy w gminie Pszczotki ma dtugosc 8,4 km. Na odcinku 5,5

km wykorzystuje dawng linie kolejowg Pszczétki - Koscierzyna (zagospodarowang na droge

rowerowg do wsi Zelistawki na odcinku 3,8 km).

Trase w gminie Pszczoétki podzielono na 6 odcinkéw. Podziatu dokonano z uwagi na
potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

oznakowanie 8,4 km szlaku rowerowego,

wybudowanie 3,25 km nowych drég rowerowych,
uspokojenie ruchu na 0,45 km drég lokalnych,
wykorzystanie 3,8 km istniejgcych drég rowerowych,
wykorzystanie 0,9 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,
wybudowanie 2 miejsc odpoczynku,

charakter
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Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Pszczétki przedstawiajg zataczone
karty zadan (6 szt.).

Trasa podzielona zostata na nastepujace odcinki:

a) granica gminy Trabki Wielkie - Zelistawki. Odcinek o dtugosci 1,7 km. W catosci prowadzi
po dawnej linii kolejowej, dobrze zachowanej. Wymagana budowa bitumicznej drogi
rowerowej. Trasa przejeta przez gmine, ktéra planuje potgczenie z gming Trabki Wielkie.
Trasa powinna by¢ docelowo w catosci wydzielona z ruchu pojazdéw. Od strony
wschodniej istnieje droga rowerowa do Pszczotek

b) Zelistawki - Pszczétki (droga krajowa nr 91). Odcinek o dtugosci 3,8 km. Gmina
wybudowata tu bitumiczng droge rowerowa szerokosci 2 metry jako "Cysterski Szlak
Rowerowy". Kluczowe dla ciggtosci catej trasy jest bezkolizyjne przejscie drogi rowerowej
pod autostradg Al. Odcinek koriczy sie przy drodze krajowej nr 91 w Pszczétkach.

c) Pszczétki - granica gminy Suchy Dab (WARIANT I). Odcinek o dtugosci ok. 2,8 km.
Prowadzi drogami lokalnymi (réownolegtymi do drogi krajowej) i drogami
rowerowymi/ciggami pieszo-rowerowymi w Pszczétkach, nastepnie wzdtuz ul. Pomorskiej
na wschod (dojazd do dworca kolejowego Pszczétki), w kierunku Krzywego Kota Z uwagi
na natezenie ruchu pojazdéw i ich predkos¢ rekomendowane wybudowanie wydzielonej
drogi rowerowe]j wzdtuz drogi powiatowej do Krzywego Kota w gminie Suchy Dab.

d) Pszczétki - Kolnik - granica gminy Tczew. (WARIANT II). Odcinek o dtugosci ok. 4 km.
Prowadzi drogami lokalnymi (rownolegtymi do drogi krajowej) i drogami
rowerowymi/ciggami pieszo-rowerowymi do miejscowosci Kolnik wzdtuz drogi krajowej
nr 91. Planowane inwestycje GGDKIiA zapewnig ciggtos¢ trasy do granicy gminy Tczew.
W tym wariancie nalezy pamieta¢ o oznakowaniu dojazdu do dworca kolejowego
w Pszczotkach.

13) Gmina Suchy Dab (przebieg w przypadku WARIANTU I)

Trasa w gminie Suchy Dgb w wariancie podstawowym ma 11 km dtugosci. W wariancie Il trasy

(wzdtuz DK 91 z Pszczotek do Tczewa) trasa nie prowadzi przez te gmine. Trase podzielono jg na 4

odcinki. Podziatu dokonano z uwagi na charakter potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a

takze status wtascicielski gruntu. Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

oznakowanie 11,0 km szlaku rowerowego,
wybudowanie 10,3 km nowych drég rowerowych,
poprawe nawierzchni 0,3 km drég lokalnych,
uspokojenie ruchu na 0,4 km drég lokalnych,
wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

Szczegdtowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Suchy Dab przedstawiajg zataczone
karty zadan (4 szt.).

Podzielona zostata na dwa odcinki:

a) Granica gminy Pszczotki - Krzywe Koto. Odcinek o dtugosci ok 3,5 km. Prowadzi wzdtuz
drogi powiatowej Pszczotki - Krzywe Koto. Z uwagi na natezenie ruchu pojazddw i ich
predkosé rekomendowane jest wybudowanie wydzielonej drogi rowerowej wzdtuz drogi
powiatowej na tym odcinku.
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b) Krzywe Koto - Kozliny - granica gminy Tczew. Odcinek o dtugosci ok 3,5 km. Biegnie
wspalnie z EuroVelo 9 / Wislang Trasg Rowerowg, po drogach lokalnych, o raczej matym
natezeniu ruchu. Docelowo wskazane wybudowanie wydzielonych drég rowerowych /
Ciggoéw pieszo-rowerowych.

Ostateczny wybdér rekomendowanego wariantu trasy i uszczegdtowienie jego przebiegu wymaga
dalszych, szczegétowych konsultacji z samorzagdem gminy Pszczétki, jak tez z gdanskim oddziatem
GDDKiA, powiatami i zarzadami powiatowymi drdg powiatéw: gdanskiego i tczewskiego oraz gminy
Tczew i miasto Tczew.

6.5. Powiat tczewski

Trasa Subregionalna w powiecie tczewskim posiada trzy wstepnie zidentyfikowane w trakcie
konsultacji i wizji lokalnych warianty przebiegu. Przebiega ona przez dwie gminy powiatu - gmine
wiejskg Tczew i Miasto Tczew.

W wariancie | dfugos$¢ trasy wynosi ok. 8,8 km i biegnie od granicy gminy Suchy Dab przez Czatkowy
i Tczewskie taki (wspdlnie z Wislang Trasa Rowerowg / trasg EuroVelo 9) do zabytkowego mostu
tczewskiego, ktérym przechodzi na drugg strone Wisty.

W wariancie Il liczy ona ok. 11 km i przebiega ona wzdtuz drogi krajowej nr 91 od granicy gminy
Pszczotki przez Mitobadz, Dgbréowke Tczewska i Szpegawe i centrum Tczewa, do zabytkowego mostu
tczewskiego, ktérym przechodzi na drugg strone Wisty.

W wariancie Il liczy za$ ok. 8,7 km i biegnie wzdtuz drogi krajowej nr 91 z Kolnika przez Mitobadz
i Zajgczkowo do zabytkowego mostu tczewskiego, ktorym przechodzi na drugg strone Wisty.

Parametry docelowe trasy w powiecie tczewskim (wariant podstawowy) sg nastepujace:

— oznakowanie 8,8 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 1,3 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 0,25 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,

— wykorzystanie 6,55 km istniejgcych drég rowerowych,

— wykorzystanie 0,7 km istniejacych drég w ruchu ogdlnym,

— wybudowanie 1 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 1 innych elementéw infrastruktury (liczniki rowerowe, tablice informacyjne, ktadki
pieszo-rowerowe, udroznienie zasypanych wiaduktéw, wykonanie punktéw widokowych itp).

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w powiecie tczewskim przedstawiajg zataczone
karty zadan, w tacznej ilosci 15 sztuk.

14) Gmina Tczew

Trasa w gminie Tczew wstepnie zostata poprowadzona w trzech wariantach, majacych w
podstawowym wariancie 2,7 km dtugosci:

a) WARIANT I: granica gminy Suchy Dab - Czatkowy - Tczewskie taki - granica miasta
Tczew. Dtugosé odcinka 2,7 km. Biegnie wspdlnie z EuroVelo 9 / Wislang Trasg Rowerowsa,
po drogach lokalnych, o raczej matym natezeniu ruchu. Docelowo wskazane
wybudowanie wydzielonych drég rowerowych / ciggdw pieszo-rowerowych.
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b) WARIANT II: granica gminy Pszczétki (Kolnik) - Mitobgadz - Dabrowka Tczewska -
Szpegawa - granica miasta Tczew. Odcinek o dtugosci ok 6,4 km. Prowadzi poczgtkowo
z Kolnika do Mitobadza na dystansie ok. 1,2 km wzdtuz drogi krajowej nr 91 (istniejace
i planowane ciggi pieszo-rowerowe zapewnig separacje od ruchu pojazdéw). Od ulicy
Wiejskiej w Mitobadzu schodzi na drogi lokalne, ktérymi przez ok. 5,2 km prowadzi do
miejscowosci Szpegawa. Na tym odcinki niezbedne poprawy nawierzchni lub docelowo
(teren silnie sie urbanizujgcy) budowa wydzielonych, dobrej jakosci ciggéow pieszo-
rowerowych. Ostatni fragment odcinka o dfugosci ok. 700 m to istniejace ciagi pieszo-
rowerowe przy drodze wojewddzkiej nr 224.

c) WARIANT Ill: granica gminy Pszczoétki (Kolnik) - Mitobadz - Zajaczkowo - Tczew. Dtugosé
odcinka ok. 5,2 km. W tym wariancie trasa prowadzi w catosci wzdtuz drogi krajowej nr 91,
gdzie zakfadana jest budowa ciggu pieszo-rowerowego przez GDDKIA.

Trase w gminie Tczew (podzielono na 5 odcinkéw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter

potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wifascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy (w wariancie podstawowym):

oznakowanie 2,7 km szlaku rowerowego,
wykorzystanie 2,7 km istniejgcych drég rowerowych,

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Tczew przedstawiajg zataczone
karty zadan (5 szt.).

15) Miasto Tczew

Jest to bardzo widowiskowy i atrakcyjny fragment catej trasy, poniewaz zaktada sie

poprowadzenie go po remontowanym obecnie, zabytkowym moscie tczewskim, ktéry po

remoncie ma zosta¢ dopuszczony wytgcznie do ruchu pieszego i rowerowego. Most ten stanowic

moze odnosnik do réwniez zabytkowego, dawnego kolejowego mostu w Siekierkach na Odrze,

gdzie zaczynac sie bedzie trasa w wojewddztwie zachodniopomorskim, stanowigc jeden z symboli

wizerunkowych trasy (podobnie jak most w Bytowie).

Trase w gminie miejskiej Tczew podzielono na 10 odcinkdw. Podziatu dokonano z uwagi na

charakter potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status witascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy (w wariancie podstawowym):

oznakowanie 6,1 km szlaku rowerowego,

wybudowanie 1,3 km nowych drég rowerowych,
wybudowanie 0,25 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,
wykorzystanie 3.85 km istniejgcych drég rowerowych,
wykorzystanie 0,7 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,
wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

wykonanie 1 innego elementdéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie miejskiej Tczew przedstawiajg

zatgczone karty zadan (10 szt.).
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Trasa w miescie Tczew wstepnie zostata poprowadzona w trzech wariantach, majgcych
odpowiednio od 3,5 do 4,5 km dtugosci.

a) WARIANT I: granica gminy Tczew (Tczewskie tgki - most tczewski - granica gminy
Lichnowy). Dtugos¢ odcinka 3,8 km. Biegnie wspdlnie z EuroVelo 9 / Wislang Trasa
Rowerowa, skrecajac na wysokosci dawnej stoczni na most tczewski i pokonujac Wiste.

b) WARIANT II: granica gminy Tczew (droga nr 224 w okolicach stacji Tczew-Suchostrzygi -
centrum miasta - granica gminy Lichnowy). Odcinek o dtugosci ok. 4,5 km. Biegnie wzdtuz
drogi wojewddzkiej nr 224 (istniejgce drogi i ciggi pieszo-rowerowe), a nastepnie
w poblizu centrum miasta do zabytkowego mostu tczewskiego.

c) WARIANT Ill: granica gminy Tczew (droga krajowa nr 91 - centrum miasta - most
tczewski - granica gminy Lichnowy. Dtugos¢ trasy w tym wariancie 3,5 km. W tym
wariancie trasa prowadzi najpierw droga krajowa nr 91, nastepnie ulica Gdaniska do ulicy
Jana z Kolna (petla) i dalej na most tczewski i bulwar.

Ostateczny wybdér rekomendowanego wariantu trasy i uszczegétowienie jego przebiegu w miescie
i gminie Tczew wymaga dalszych, szczegdtowych konsultacji z tymi samorzadami, jak tez z gdariskim
oddziatem GDDKIA, powiatami i zarzadami powiatowymi drog powiatdw: gdanskiego i tczewskiego
oraz gminami Pszczétki i Suchy Dab.

6.6. Powiat malborski

Trasa Subregionalna w powiecie malborskim prowadzi od mostu tczewskiego do zamku w Malborku,
przez gminy Lichnowy i Nowy Staw oraz gmine i miasto Malbork. Koncepcja szczegétowo omawia
przebieg trasy do zamku w Malborku, gdzie jest rekomendowany obecnie koniec trasy. Dtugosc
rekomendowanego odcinka trasy od granicy powiatu tczewskiego do zamku w Malborku wynosi
32,5 km.

Opracowanie dalszego przebiegu trasy w kierunku wschodnim wymaga nawigzania Scislejszej
wspotpracy z wojewddztwem warminsko-mazurskim. Tym niemniej, koncepcja trasy Subregionalnej
przedstawia dwie mozliwosci (dwa warianty) poprowadzenia trasy w kierunku wschodnim, od zamku
w Malborku w kierunku Elblgga lub Matdyt.

Parametry docelowe trasy w powiecie malborskim sg nastepujace:

— oznakowanie 32,5 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 14,15 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 1 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,

— poprawe nawierzchni 0,1 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 13,8 km istniejgcych drég rowerowych,

— wykorzystanie 2,4 km istniejgcych ciggdw pieszo-rowerowych,

— wykorzystanie 1,05 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,

— wybudowanie 7 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 10 innych elementéw infrastruktury (liczniki rowerowe, tablice informacyjne, ktadki
pieszo-rowerowe, udroznienie zasypanych wiaduktéw, wykonanie punktéw widokowych itp).
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Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w powiecie malborskim przedstawiajg zataczone
karty zadan, w tacznej ilosci 24 sztuk.
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Rys. 14. Przebieg Subregionalnej Trasy Rowerowej w powiecie malborskim i sztumskim - WARIANT I1.
Zrédto: materiaty wykonawcy Koncepcji.

Wariant | prowadzi spod zamku w Malborku wzdtuz drogi krajowej nr 22 w kierunku Starego Pola i
Elblaga.

Jest on tatwiejszy do wykonania z uwagi na mniejsze potrzeby inwestycyjne, lecz mniej atrakcyjny, z
uwagi na przebieg w duzej czesci przy ruchliwych drogach krajowych.

Natomiast wariant Il (podstawowy, rekomendowany) prowadzi spod zamku w Malborku w kierunku
Starego Targu, Dzierzgonia, Myslic i Matdyt, wykorzystujac d. linie kolejowa Malbork-Stary Targ -
Dzierzgon - Myslice - Matdyty.

Jest on znacznie bardziej atrakcyjny, lecz kosztowny, z uwagi na potrzebe adaptacji na drogi rowerowe
dawnych nasypdéw kolejowych, mostéw i wiaduktéw. Mozliwe jest wykorzystanie w pewnym zakresie
rowniez drég lokalnych, szczegdlnie na wschdéd od Dzierzgonia.

Dtugos¢ trasy Subregionalnej w wariancie | (w kierunku na Elblag) na terenie powiatu malborskiego
wynosi ok. 40 km, a w wariancie Il (w kierunku na Matdyty) na terenie powiatu malborskiego wynosi
ok. 33 km, lecz dochodzg wéwczas odcinki trasy na terenie powiatu sztumskiego w gminach Stary Targ
i Dzierzgon o dtugosci ok. 40 km, co daje ok. 70 km dfugosci trasy w wariancie Il.

Ponizej opisane sg przebiegi trasy w poszczegdlnych gminach powiatu malborskiego.
16) Gmina Lichnowy

Trasa w gminie Lichnowy ma dtugos¢ 12 km. Podzielono jg na 4 odcinki. Podziatu dokonano z
uwagi na charakter potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wtascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 12,0 km szlaku rowerowego,
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— wybudowanie 6,8 km nowych drég rowerowych,

— wykorzystanie 5,2 km istniejgcych drég rowerowych,
— wybudowanie 4 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 4 innych elementéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Lichnowy przedstawiajg zataczone
karty zadan (4 szt.).

Podzielona zostata na dwa odcinki:

a) Granica miasta Tczewa (most na Wisle) - Lichnowy. Dtugos¢ odcinka ok. 8 km. Trasa
moze zosta¢ poprowadzona drogami lokalnymi przez Lisewo Malborskie i Dabrowe
w kierunku wsi Lichnowy lub Lichnéwki, aby dotgczy¢ do wybudowanej na dawnej
waskotoréwce drogi rowerowej, prowadzacej do Nowego Stawu.

b) Lichnowy - granica gminy Nowy Staw. Dtugos¢ odcinka ok. 3 km. Trasa moze wykorzystaé
istniejagcg droge rowerowg o bitumicznej nawierzchni, tgczacej Lichnowy i Nowy Staw.
Poza oznakowaniem, brak potrzeb inwestycyjnych.

17) Gmina Nowy Staw

Trasa w gminie Nowy Staw ma dtugos$¢ 9,5 km. Podzielono jg na 6 odcinkéw. Podziatu dokonano z
uwagi na charakter potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.
Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 9,5 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 4,6 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 1 km nowych ciggdw pieszo-rowerowych,
— wykorzystanie 3,9 km istniejgcych drég rowerowych,

— wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

— wykonanie 3 innych elementéw infrastruktury

Szczegdtowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Nowy Staw przedstawiajg zataczone
karty zadan (6 szt.).

Podzielona zostata na trzy odcinki:

a) Granica gminy Lichnowy - Nowy Staw (ul. Matejki). Dtugos¢ odcinka ok. 3,6 km. Trasa
moze wykorzystac istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego, tgczacego Lichnowy i Nowy
Staw. Poza oznakowaniem, w zasadzie brak potrzeb inwestycyjnych.

b) Nowy Staw (ul. Matejki) - Laski - granica gminy Malbork (okolice wsi Koscieleczki).
Dtugos$é odcinka ok. 6,2 km. Na tym odcinku planowane jest wybudowanie przez gmine
ciggu pieszo-rowerowego.

18) Gmina Malbork

Trase w gminie Malbork podzielono na 4 odcinki. Podziatu dokonano z uwagi na charakter
potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wifascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 6,9 km szlaku rowerowego,
— wybudowanie 2,6 km nowych drég rowerowych,
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— wykorzystanie 4,3 km istniejgcych drég rowerowych,
— wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Malbork przedstawiajg zataczone
karty zadan (4 szt.). Przebieg trasy w gminie Malbork jest nastepujacy:

a) granica gminy Nowy Staw - Koscieleczki - Katdowo - granica miasta Malbork. Dtugos¢
odcinka ok. 4,2 km. Na tym odcinku planowane jest wybudowanie przez gmine ciggu
pieszo-rowerowego, infrastruktura czesciowo istnieje.

b) WARIANT Il trasy (kierunek Matdyty), od granicy miasta Malbork (Nowa Wies
Malborska) do granicy z gming Stary Targ. Dtugos¢ odcinka ok. 4,5 km. Trasa prowadzic¢
bedzie od granicy z miastem Malbork w poblizu przejazdu kolejowego w Nowej Wsi
Malborskiej, drogg wojewddzka nr 515 (konieczno$¢ budowy drogi rowerowej) i nastepnie
ul. Kasztanowa do dawnej linii kolejowej, od ktérej do granicy gminy Stary Targ potrzebne
bedzie wybudowanie drogi rowerowe;j.

Przy braku srodkéw finansowych na realizacje inwestycji w postaci budowy drég rowerowych na
nasypach dawnych liniach kolejowych na terenie tej gminy konieczne bedzie poprowadzenie trasy
drogami lokalnymi, wymagajgcymi miejscami remontow / uzupetnien.

19) Miasto Malbork

Trase w gminie miejskiej Malbork podzielono na 8 odcinkéw. Podziatu dokonano z uwagi na
charakter potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wtascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

oznakowanie 4,1 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 0,15 km nowych drég rowerowych,

— poprawe nawierzchni 0,1 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 0,4 km istniejgcych drég rowerowych,

— wykorzystanie 2,4 km istniejgcych ciggdw pieszo-rowerowych,
— wykorzystanie 1,05 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,

— wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,

— wykonanie 3 innych elementéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie miejskiej Malbork przedstawiajg
zatgczone karty zadan (8 szt.).

Trasa w miescie Malbork podzielona zostata na trzy odcinki w dwdch wariantach:

a) Katdowo - zamek Malborski, ktory zasadniczo bedzie korncowym punktem | etapu trasy.
Liczy on niecaty kilometr dtugosci i koriczy sie bezposrednio pod zamkiem, korzystajac z
ktadki pieszo-rowerowej na Nogacie.

b) WARIANT I: Zamek w Malborku - granica gminy Malbork (droga krajowa nr 22): wyjazd
spod zamku w Malborku w kierunku Starego Pola, wzdtuz drogi krajowej nr 22.

c) WARIANT II: Zamek w Malborku - granica gminy Malbork (droga wojewddzka nr 515)
wyjazd spod zamku w Malborku w kierunku Nowej Wsi Malborskiej, wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 515.

W obu przypadkach wskazane jest oznakowanie dojazdu do dworca kolejowego w Malborku.
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20) Gmina Stare Pole (Wariant | - kierunek na Elblag)

W przypadku rozpatrywania wariantu | przebiegu trasy (na Elblag, gtéwnie wzdtuz drogi krajowe;j
nr 22), trasa przebiegac bedzie od granicy miasta Malbork w okolicy $luzy Rakowiec przez gmine
Stare Pole.

Dtugos$é trasy wyniesie ok. 13 kilometréow, liczagc wzdtuz drogi krajowej. Na catej trasie sg
planowane lub wybudowane ciggi pieszo-rowerowe, lecz atrakcyjnosé tego odcinka jest obnizona,
z uwagi na mozliwos¢ poprowadzenia trasy wytgcznie wzdtuz ruchliwej i hatasliwej oraz
monotonnej na tym odcinku drogi krajowej nr 22 na dystansie ok. 11 km (od centrum Malborka
do Starego Pola).

Trase w gminie Stare Pole podzielono na 2 odcinki. Podziatu dokonano z uwagi na charakter
potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 13 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 8,7 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 4,3 km nowych ciggéw pieszo-rowerowych,

— wybudowanie 1 miejsca odpoczynku,
Szczegdtowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Stare Pole przedstawiajg zataczone
karty zadan (2 szt.).

6.7. Powiat sztumski

Przez powiat sztumski prowadzi wariant Il trasy Subregionalnej, rozpoczynajacy sie w Malborku
i biegnacy przez Dzierzgon i Myslice w kierunku na Matdyty. Dtugos¢ trasy w wariancie nr |l wynosi
ok. 43,3 kilometra. Przebiega ona przez dwie gminy powiatu sztumskiego- gmine Stary Targ i gmine
Dzierzgon, w duzej czesci wykorzystujgc dawna linie kolejowg Malbork - Myslice - Matdyty oraz drogi
lokalne. W przypadku wariantu | (na Elblagg przez Stare Pole) trasa nie przechodzi przez powiat
sztumski.

Parametry docelowe trasy w powiecie sztumskim sg nastepujace:

— oznakowanie 43,3 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 24,55 km nowych drég rowerowych,

— wybudowanie 0,2 km nowych ciggéw pieszo-rowerowych,

— poprawe nawierzchni 1,0 km drég lokalnych,

— uspokojenie ruchu na 0,1 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 17,45 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,

— wybudowanie 7 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 6 innych elementéw infrastruktury (liczniki rowerowe, tablice informacyjne, ktadki
pieszo-rowerowe, udroznienie zasypanych wiaduktéw, wykonanie punktéw widokowych itp).

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w powiecie sztumskim przedstawiajg zataczone
karty zadan, w tacznej ilosci 25 sztuk.
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21) Gmina Stary Targ

Trasa Subregionalna w gminie Stary Targ w wariancie Il liczy 18,1 km. Prowadzi od granicy
z gming Malbork po dawnej linii kolejowej przez wie$ toza, Szropy i Tropy Sztumskie. Nastepnie,
biegngc na pdtnoc od Starego Targu, przebiega przez atrakcyjne turystycznie Waplewo Wielkie
(zabytkowy patac i park patacowy) i koriczy sie na granicy gminy Dzierzgon przed wsig Morany.

Na catej dtugosci rekomenduje sie wykorzystanie na zmiane fragmentdw dawnych linii kolejowych
oraz drog lokalnych. Niezbedne powazne inwestycje w zwigzku ze ztym miejscami stanem nasypu,
brakiem niektorych wiaduktéw, potrzebg wykonania wjazdéw i zjazdéw. Przy braku srodkéw
finansowych na realizacje inwestycji w postaci budowy drég rowerowych na nasypach dawnych
liniach kolejowych na terenie tej gminy konieczne bedzie poprowadzenie trasy drogami lokalnymi,
wymagajgcymi miejscami remontow / uzupetnien.

Trase w gminie Stary Targ podzielono na 10 odcinkéw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter
potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status witascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy:

— oznakowanie 18,1 km szlaku rowerowego,

— wybudowanie 13,65 km nowych drég rowerowych,

— poprawe nawierzchni 1 km drdég lokalnych,

— wykorzystanie 3,45 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,
— wybudowanie 4 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 3 innych elementéw infrastruktury

Szczegétowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Stary Targ przedstawiajg zataczone
karty zadan (10 szt.).

22) Gmina Dzierzgon

Trasa Subregionalna w gminie Dzierzgon w wariancie Il liczy 12,6 km. Proponuje sie
poprowadzenie jej od granicy z gming Stary Targ przez Kuksy (tu miejsce odpoczynkowe nad
jeziorem), nastepnie przez okolice Dzierzgonia do Prakwic, do granicy z gming Stary Targ.

Na catej dtugosci rekomenduje sie wykorzystanie na zmiane fragmentdw dawnych linii kolejowych
oraz drog lokalnych. Niezbedne powazne inwestycje w zwigzku ze ztym miejscami stanem nasypu,
brakiem niektorych wiaduktéow (w tym duzego mostu na rzece Dzierzgon) i potrzebg wykonania
wjazdéw i zjazdow.

Atrakcjg tego odcinka trasy s3: Jezioro Kuksy, lasy okolic Dzierzgonia, kryjgce "Kamienie Wilhelma"

i miejsce po dawnym patacyk mysliwskim cesarza Niemiec w Prakwicach (jednoczesnie stacje
kolejowa na tej linii).

Trase w gminie Dzierzgon podzielono na 12 odcinkéw. Podziatu dokonano z uwagi na charakter
potrzebnych inwestycji na danym odcinku, a takze status wiascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy (w wariancie podstawowym):

— oznakowanie 12,3 km szlaku rowerowego,
— wybudowanie 8,3 km nowych drég rowerowych,
— wybudowanie 0,2 km nowych ciggéw pieszo-rowerowych,
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— uspokojenie ruchu na 0,1 km drég lokalnych,

— wykorzystanie 4,0 km istniejacych drég w ruchu ogdlnym,
— wybudowanie 3 miejsc odpoczynku,

— wykonanie 3 innych elementéw infrastruktury

Szczegdtowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Dzierzgon przedstawiajg zataczone
karty zadan (12 szt.).

23) Gmina Stary Dzierzgon

Trasa Subregionalna w gminie Stary Dzierzgon w wariancie Il liczy 12,3 km. Proponuje sie
poprowadzenie jej od granicy z gming Dzierzgon w okolicach Prakwic przez Lipieniec i Pudtowiec
do wsi Myslice, a nastepnie na Kornele do granicy z wojewddztwem warminsko-mazurskim.

Na catej dtugosci rekomenduje sie wykorzystanie na zmiane fragmentédw dawnych linii kolejowych
oraz drog lokalnych. Niezbedne powazne inwestycje w zwigzku ze ztym miejscami stanem nasypu,
brakiem niektdrych wiaduktdw i potrzebg wykonania wjazdéw i zjazdéw.

Atrakcjg tego odcinka trasy s przede wszystkim wyjatkowy, mato zamieszkany i malowniczy
teren, a takze pozostatosci rozlegtej stacji rozrzgdowej w Myslicach, w ktérej krzyzowato sie kilka,
nie istniejacych obecnie, linii kolejowych.

Trase w gminie Stary Dzierzgon podzielono na 3 odcinki (2 w wariancie podstawowym i 1
wariancie uzupetniajgcym. Podziatu dokonano z uwagi na charakter potrzebnych inwestycji na
danym odcinku, a takze status witascicielski gruntu.

Rekomenduje sie na terenie tej gminy (w wariancie podstawowym)L

— oznakowanie 13,2 km szlaku rowerowego,
— wybudowanie 2,6 km nowych drég rowerowych,
— wykorzystanie 10,0 km istniejgcych drég w ruchu ogdlnym,

Szczegdtowe informacje nt. zagospodarowania trasy w gminie Dzierzgon przedstawiajg zataczone
karty zadan (3 szt.).

Propozycja przebiegu Subregionalnej Trasy Rowerowej od granicy wojewddztwa na wschéd
WARIANT |

Od Starego Pola rozpatrzy¢ mozna przebieg trasy wzdtuz drogi krajowej nr 22 wprost do Elblaga, lub
spokojniejszy i bardziej interesujacy krajobrazowo, lecz wymagajacy poprawy nawierzchni drog
lokalnych przebieg trasy przez Olesno i Gronowo Elblaskie, lecz jest to juz obszar wojewddztwa
warminsko-mazurskiego. W tym zakresie wskazana jest wspotpraca z samorzagdem wojewddztwa, a
takze powiatem elblgskim, miastem i gming Elblgg oraz Lokalng Grupg Dziatania "tgczy nas Kanat
Elblaski", ktéra aktywnie dziata na tym obszarze w zakresie turystyki rowerowej.

WARIANT Il

Dalszy odcinek trasy w wojewdédztwie warminsko-mazurskim réwniez jest atrakcyjny i prowadzi wprost
do Matdyt, nad Kanat Elblaski. Dalej zas mozliwe jest poprowadzenie trasy kolejnymi dawnymi liniami
kolejowymi przez Mitomtyn do Ostrédy. Stamtad za$, nadal pojezierzami Warmii, do Ostrédy oraz
Olsztyna i w kierunku Wielkich Jezior Mazurskich. Dalej trasa biec moze na Pojezierze Augustowskie,
Suwalszczyzne do granicy litewskiej, przez Druskienniki do Wilna i dalej na pétnoc.
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7. Zalozenia do standaryzagcji tras i infrastruktury

Standard przedstawianej trasy subregionalnej powinien uwzglednia¢ przede wszystkim wytyczne ECF
oraz standardy C.R.O.W.

Pierwsze z cytowanych standardow zostaty opracowane przez ECF (Europejskg Federacje Cyklistow) dla
tras sieci EuroVelo. Za$ standardy C.R.O.W (www.crow.nl), opublikowane w podreczniku
projektowania przyjaznej dla roweru infrastruktury Design manual for bicycle traffic, 2016 okreslaja
pie¢ kryteriéw infrastruktury przyjaznej uzytkownikom:

e Spojnosé: catosé zrddet i celéw podrozy powinno by¢ dostepnych dla rowerzysty. Oznacza to,
Ze trasa powinna zapewnia¢ wygodne potgczenie potencjalnego miejsca wyjazdu (jak miejsce
statego lub turystycznego zamieszkania rowerzysty, punkt startowy wyjazdu - parking
samochodowy, wezet komunikacji publicznej, wypozyczalnia rowerdw) oraz punktu docelowy
wyjazdu;

o Bezposrednios¢: trasy rowerowe powinny oferowac jak najkrétsze (w ujeciu czasowym i
przestrzennym) potgczenia pomiedzy punktami etapowymi, kluczowymi atrakcjami, bez
niepotrzebnych objazdéw i nadktadania drogi. Wspdtczynnik wydtuzenia takiej trasy nie
powinien przekracza¢ 1,2- 1,4 (czyli maksymalnie 20%-40% wiecej, niz wynosi rzeczywista
odlegtosé w linii prostej miedzy kolejnymi punktami trasy);

e Bezpieczenstwo: infrastruktura rowerowa powinna minimalizowaé liczbe potencjalnych
punktow kolizyjnych, zapewniaé dobrg widocznosé oraz separowac lub integrowac ruch
rowerowy z ruchem pojazdédw mechanicznych w zaleznosci od predkosci i natezenia. Ponadto
trasa nie powinna miec¢ ostrych tukéw i zakretéw, odcinki mniej bezpieczne powinny by¢
oswietlone;

e Wygoda: infrastruktura rowerowa powinna ogranicza¢ straty energii zwigzane z jazda na
rowerze, minimalizowac liczbe zatrzyman i podjazdéw oraz zapewnia¢ réwng nawierzchnie.
"Dobra" trasa rowerowa pozwala na jazde z predkoscig rowerzysty min. 20 km/h, a postoje (na
Swiattach, przekraczanie ulic, przeszkdd itp.) nie powinny przekracza¢ ok. 30 sekund na kazdy
kilometr trasy. Na trasach rowerowych co ok. 50 km powinny znajdowac sie miejscowosci,
posiadajgce baze noclegows i ustugowsg;

o Atrakcyjnos¢: trasa rowerowa musi byé czytelna oraz bezpieczna w odczuciu osobistym i
spotecznym i prowadzi¢ przez obszary atrakcyjne turystycznie, ciekawe i rdéznorodne, bez
odcinkow z hatasem itp.

O funkcjonalnosci trasy decyduje spetnienie jednoczesne wszystkich pieciu wymogdéw. Brak nawet
jednego z nich moze skutkowa¢ ograniczong funkcjonalnoscia danej trasy, a co za tym idzie, jej
mniejszg popularnoscig i negatywnym odbiorem przez uzytkownikédw. Oczywiscie nie dotyczy to tras
specjalnych, dedykowanych np. rowerzystom wyczynowym lub mitosnikom jazdy MTB.
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Projektujgc trase, nalezy mieé¢ na uwadze wymagania rdéznych rodzajow rowerzystdéw, uzytkujgcych
rézne rodzaje roweréw. Sg to (wg ECF):

rowerzysci na kilkudniowych wyjazdach rowerowych;

osoby uprawiajgce jazde rowerem w czasie wypoczynku urlopowego;
rowerzysci na jednodniowych wycieczkach rekreacyjnych;

codzienni uzytkownicy roweru;

osoby uprawiajgce kolarstwo i jazde wyczynowa oraz sportowa.

W szczegdlnosci konieczno$é w tym zakresie uwzgledniania kryteriow tras EuroVelo (za "EuroVelo
Certification Manual", ECF 2013):

Jak najnizsze natezenie ruchu pojazdéw mechanicznych na odcinkach drég, ktérymi prowadzi
trasa (optymalnie wydzielone drogi rowerowe), unikanie odcinkéw o duzym natezeniu ruchu;

Jak najnizsza rzeczywista predkos$é pojazddw mechanicznych na odcinkach drdég, ktérymi
prowadzi trasa (najlepiej ponizej 30 km/h);

Brak niebezpiecznych, nieoznakowanych skrzyzowan, odpowiednie oznakowanie istniejgcych
skrzyzowan oraz zapewnienie na nich bezpieczenstwa dla rowerzystow (poprzez oznakowanie i
réznego rodzaju urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego);

Unikanie odcinkéw drég o niskim bezpieczenstwie jazdy rowerzystow (pozbawionych poboczy,
kretych o ograniczonej widocznosci, z duzym ruchem pojazdéw ciezarowych itp.);

Nawierzchnia powinna by¢ wysokiej jakosci, utwardzona, o niskim oporze toczenia,
pozbawiona lub niemal pozbawiona odcinkdéw piaszczystych, podmoktych, z bruku, nieréwnych
piyt itp.). Kryterium oceny nawierzchni jest wygodny przejazd roweru na typowych oponach w
kazdych warunkach pogodowych (poza okresem zalegania pokrywy $nieznej). Optymalne w
tym zakresie sg nawierzchnie bitumiczne, betonowe, wykonane z mieszanek mineralno-
asfaltowych itp.;

Minimalna szeroko$¢ trasy rowerowej to 2 metry (nie liczac skrajni). Brak przewezen,
przeszkdéd uniemozliwiajacych przejazd rowerem (waskich gardet, zamknietych szlabanow,
barierek itp.), przy czym szeroko$é roweru wg przepiséw to 90 cm, wiec przeswit poprzeczny
takiego przejazdu powinien wynosi¢ min. 130 cm, a wysokos¢ min. 200 cm, optymalnie 250
cm). Dotyczy to takze separatoréw od ruchu pojazdéw (stupkéw, klombow, szlabandw,
kamieni, barierek itp.);

Suma nachylen trasy na odcinku dziennym (dtugosci ok. 50 km) nie powinna przekracza¢ 1000
metrdéw, a Srednie nachylenie trasy na odcinku 5 kilometréw nie powinno przekracza¢ 5-6%;

Trasa powinna uwzglednia¢ atrakcje turystyczne (przyrodnicze - tereny lesne, jeziora, obszary
chronione i kulturowe - zabytkowe obiekty i miejscowosci). Jednoczesnie powinna by¢ dosc¢
réznorodna (bez monotonnych krajobrazéw na dtuzszych odcinkach);

Na trasie nie powinno by¢ terenéw mato atrakcyjnych (tereny przemystowe i zdegradowane,
miejsca intensywnej produkcji rolniczej) i obiektow ucigzliwych dla srodowiska (wysypiska
Smieci, drogi szybkiego ruchu, oczyszczalnie $ciekdw itp.), szczegdlnie - produkujgcych
nieprzyjemne zapachy, hatas, kurz i pyt);
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e Trasa powinna omija¢ miejsca potencjalnie stwarzajace dla uzytkownikdw zagrozenie napadu,
kradziezy itp. (szczegdlnie zaciemnione parki w miastach itp. miejsca);

e Trasa powinna posiada¢ kompletne, czytelne, jednolite oznakowanie, wykonane w standardzie
oznakowania dla danego kraju;

e Trasa co maksymalnie 150 km, a optymalnie co 75 kilometréw powinna przebiegac przez
miejscowos$é, w ktdrej znajdujg sie potgczenia komunikacjg publiczng, co zapewni wygodne
planowanie podrdzy i umozliwi przerwanie jej w razie niepogody, sytuacji losowej itp.;

e Na trasie, a w szczegdlnosci w punktach etapowych (odlegtych o dzien podrézy) powinny
znajdowac sie obiekty i punkty, swiadczgce ustugi dedykowane rowerzystom: sklepy, obiekty
noclegowe, ustugowe i gastronomiczne "przyjazne rowerzystom" (pozwalajgce na bezpieczne
przechowanie roweru w czasie noclegu i positku, zwiedzania atrakcji, a takze zapewniajace
dodatkowe ustugi dla rowerzystow, jak transport, naprawe i serwis roweru itp.);

e Zaleca sie, aby punkty gastronomiczne i sklepy znajdowaty sie nie rzadziej, niz co 15 km od
siebie, a sklepy i serwisy rowerowe co maksymalnie 150 km (za$ samoobstugowe punkty
naprawy rowerdw co 50 km). Wskazane, aby trasa byta wyposazona takze w stacje tadowania
rowerow elektrycznych;

e QOperator trasy powinien zapewni¢ uzytkownikom informacje na dedykowanej stronie
internetowej trasy, a ponadto mapy, przewodniki i inne informatory drukowane. Informacje te
powinny zawieraé opis trasy i jej przebiegu, atrakcji i ustug na trasie (szczegdlnie ustug
"przyjaznych rowerzystom"), mape online, Slady GPS i inne informacje, niezbedne
rowerzystom (baze noclegéw, serwisow rowerowych itp.). Dobre odbierane sg dedykowane
aplikacje mobilne, serwisy spotecznosciowe.

o Ulotki, mapy i materiaty drukowane (odptatne i nieodptatne) powinny by¢ dostepne na trasie
w punktach informacji turystycznej, przy atrakcjach turystycznych, miejscach noclegowych itp.

Najwyzszy poziom zadowolenia uzytkownikdw zapewniajg trasy wolne od ruchu samochodowego,
prowadzone przez ciekawe, réznorodne tereny, raczej poza obszarami zurbanizowanymi. Z tego
powodu duzg atrakcyjno$é¢ posiadajg trasy prowadzone po dawnych liniach kolejowych oraz
poprowadzone po watach przeciwpowodziowych w dolinach rzek, a takze dobre drogi asfaltowe o
matym ruchu pojazddéw - le$ne, polne, podmiejskie.

7.1. Organizacja ruchu i bezpieczenstwo uzytkownikow

Projektowane trasy rowerowe priorytetowo powinny zabezpiecza¢ bezpieczenstwo rowerzystéw,
warunkowane przede wszystkim zagrozeniem ze strony kolizji z innymi pojazdami, gtdwnie
samochodami.

Z tego powodu zaleca sie projektowac trase, wykorzystujgc nastepujgce zatozenia:

e Trasa rowerowa poza terenem zabudowanym moze by¢ poprowadzona w ruchu ogdlnym
wyltacznie po drogach lokalnych, o bardzo niskim Iub niskim natezeniu ruchu pojazdéw
mechanicznych oraz matej lub $redniej predkosci rzeczywistej pojazddéw i odpowiedniej
widocznosci i szerokosci drogi;
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W terenie zabudowanym nalezy projektowac trasy, wykorzystujgc drogi lokalne lub drogi
gtéwne o rzeczywistej predkosci pojazdéw nie przekraczajgcej 50 km/h, optymalnie stosujgc
uspokojenie ruchu do rzeczywistej predkosci maksymalnie 30 km/h (stosujac wyjazdy
bramowe, progi zwalniajace posiadajgce przeswit dla rowerzysty, podniesione skrzyzowania,
mini-ronda, szykany, wprowadzenie stref "30" itp. rozwigzania);

W przypadku drég o srednim i duzym natezeniu ruchu oraz o predkosci rzeczywistej wiekszej
niz 50 km/h, szczegdlnie poza terenem zabudowanym, rekomenduje sie budowe wydzielonych
drog rowerowych lub ciggdéw pieszo-rowerowych (separacja ruchu);

Drogi klasy gtéwnej i gtdwnej przyspieszonej (GP i G) powinny co do zasady posiadaé
wydzielone drogi rowerowe, wyjgtkowo pasy dla rowerdw. Przy predkosci rzeczywistej
pojazdéw powyzej 50 km/h podobne rozwigzania powinno sie stosowac na drogach typu Z. Dla
drég klasy L stosuje sie pasy dla rowerdw lub kontrapasy, a na drogach typu D - ruch ogdlny
uspokojony;

Skrzyzowania poprzeczne z drogami o wyziszym natezeniu ruchu i predkosci rzeczywistej
pojazdéw nalezy wykonywac jako odpowiednio oznakowane i przejazdy rowerowe, optymalnie
zapewniajgce spowolnienie pojazdow (progi, podniesione skrzyzowania, oznakowanie);

Skrzyzowania z drogami publicznymi nalezy projektowac, uwzgledniajac dobre praktyki w tym
zakresie (np. bez cofania drogi rowerowej w gtab drogi podporzgdkowanej);

Skrzyzowania drdg publicznych z pasami dla rowerdw (szczegdlnie, gdy pas dla roweréw sie
konczy i istnieje konieczno$¢ wjazdu/wyjazdu z drogi na pas) powinny posiadaé "$luzy
rowerowe";

Nalezy unika¢ czestego przekraczania jezdni przez drogi rowerowe (prowadzenie drég
rowerowych po jednej stronie ulicy na jak najdtuzszych odcinkach);

Na trasie rowerowej nalezy zapewni¢ minimalng widocznos¢ 20 metréw, optymalng 40
metréw (parametry dla predkosci rowerzysty 20 km/h);

W przypadku ciggdw pieszo-rowerowych, przy przewidywanej wiekszej liczbie rowerzystow
zalecane jest oddzielenie ruchu rowerowego od pieszego, szczegdlnie w terenie zabudowanym
(znak pionowy C13/C16). Przy matym natezeniu ruchu dopuszcza sie ruch mieszany (znak
poziomy C13/C16);

Poza terenem zabudowanym, szczegdlnie na dawnych liniach kolejowych, mozliwe jest
projektowanie nowych dréog rowerowych jako drég wewnetrznych z dopuszczonym ruchem
rowerdw (utatwia to proces projektowania, ograniczajgc np. koniecznos$¢ stosowania barierek
itp. urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego).

7.2. Nawierzchnia

Nawierzchnia drogi rowerowej ma kluczowe znaczenie dla komfortu uzytkownikdw, trwatosci trasy i jej

atrakcyjnosci turystycznej. Obecnie realizowane w Polsce inwestycje pokazujg, ze jedynym rodzajem

nawierzchni tras dtugodystansowych, zapewniajgcym trwatosé i jednoczesnie pozytywnie odbieranym
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przez uzytkownikow, to nawierzchnia bitumiczna / betonowa (beton lany), ew. mieszanki mineralno-
asfaltowe odpowiedniej grubosci, z odwodnieniem i podbudowa.

Rekomendowany kolor to czerwony lub czarny (naturalny). Minimalna grubos¢ warstwy bitumicznej to
4-5 cm, a podbudowy - 15 cm, plus warstwa wodnoprzepuszczalna.

W przypadku wylewek betonowych wskazane jest uwzglednienie odpowiednich szczelin dylatacyjnych
oraz dodatkowo warstwy bitumicznej / $cieralnej, szczegdlnie na obiektach inzynieryjnych (mosty,
ktadki) dla zapewnienia odpowiednie]j przyczepnosci opon.

Kostka betonowa (wytacznie niefazowana) na podbudowie dopuszczalna jest jedynie w terenie
zabudowanym na podniesionych skrzyzowaniach itp. oraz w miejscach, gdzie celowo projektowane
jest spowolnienie jazdy uzytkownikéw ze wzgleddéw bezpieczeristwa.

Nie jest dopuszczalna nawierzchnia z kostki brukowej (poza zabytkowymi centrami miast)
i pozostawienie istniejgcej nawierzchni gruntowej lub ztej jakos$ci nawierzchni utwardzone;.

Projektowane trasy mogg miec (cho¢ nie jest to szczegdlnie istotne i podnosi koszty inwestycji) obrzeza
betonowe. Wazniejsze sg bariery przeciwkorzeniowe wykonane z folii (konieczne w terenie
zadrzewionym). Oczywiscie standardem powinna by¢ odpowiednia podbudowa (kruszywo tamane
zageszczone mechanicznie na warstwie odsgczajacej) i odwodnienie.

Nie dopuszcza sie nawierzchni gruntowych (poza wyjgtkowymi sytuacjami, uwarunkowanymi ochrong
przyrody, terenami lesnymi, parkowymi itp.). W zadnym wypadku nie dopuszcza sie drég polnych
utwardzonych. Wyjatkowo w terenie zalesionym, na wydzielonych drogach rowerowych, mozna
stosowac¢ nawierzchnie ttuczniowo-klincowe (5-10 cm grubosci), utwardzone, zageszczone i na dobrej
podbudowie (min. 20 cm), z obrzezami i ochrong przeciwkorzeniowg oraz odpowiednim
odwodnieniem. Odcinki gruntowe poza terenami le$Snymi maja niskg trwatos¢, ulegaja szybkiej
degradacji na skutek wiatru i deszczu. Podobnie dziata na nie ruch pojazdoéw.

Podobne wymagania dotyczg ciggdw pieszo-rowerowych, ktére co do zasady réwniez powinny by¢
projektowane jako bitumiczne.

Kfadki i mosty itp. obiekty inzynieryjne powinny mie¢ nawierzchnie z szorstkiego betonu lub
specjalnych powtok chemoutwardzalnych lub paneli z mas plastycznych. Wyjgtkowo (w terenach
cennych przyrodniczo) dopuszcza sie ryflowane drewno na kfadkach i punktach widokowych.

7.3. Pozostale parametry tras rowerowych

Szerokos¢

W przypadku drég rowerowych minimalna szerokos$é¢ to 2 metry, zalecana 2.5 m. Na zakretach
zalecane jest poszerzenie trasy od 0,5 do 1 metra. Nie zaleca sie ostrych tukéw.

Dodatkowo, nalezy uwzgledni¢ skrajnie, pozbawiong przeszkdd i roslinnosci - rekomendowane po 20
cm z kazdej strony. Skrajnia pionowa powinna wynosi¢ minimalnie ok. 2 metréw, optymalnie 2,5 metra
- zapewni to bezpieczng jazde rowerzystow i przejscie pieszych.

W przypadku ciggdw pieszo-rowerowych, szerokos¢ takiego ciggu powinna wynosi¢ co najmniej 2,5
metra, optymalnie - 3 metry.
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Oswietlenie

W terenie zabudowanym wskazane jest zawsze uwzglednienie oswietlenia trasy. Poza terenem
zabudowanym jest ono zalecane na skrzyzowaniach i miejscach niebezpiecznych z uwagi na ruch
drogowy i tzw. bezpieczenstwo spoteczne.

Stupki, barierki i inne tego typu obiekty, a takze progi poprzeczne i separatory powinny posiadaé
elementy odblaskowe. Podobnie znakowaé mozna krawedz pasa rowerowego, szczegdlnie w miejscach
nieoswietlonych.

Podjazdy i zjazdy (profil pionowy)

Przy projektowaniu nalezy przyjaé¢, ze maksymalne nachylenie trasy nie powinno przekracza¢ 5-6%.

W przypadku projektowania wjazddw i zjazddw na nasypy i rozebrane wiadukty kolejowe powinno sie
uwzglednia¢ ten wspodfczynnik, prowadzgc do odpowiedniego zniwelowania krawedzi takich obiektow.
Wieksze nachylenie kazdorazowo wymaga zastosowania odpowiednich rozwigzan projektowych i
urzadzen bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projektujgc trasy, nalezy uwzglednia¢ urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie na
skrzyzowaniach z drogami publicznymi. Zaleca sie stosowanie podniesionych przejazdéw, progéw
zwalniajacych, wysepek itp. rozwigzan, ograniczajgcych predkos¢ pojazdéw i zwiekszajgcych
bezpieczenstwo uzytkownikdw. Istotne jest tez odpowiednie oznakowanie ostrzegawcze.

W miejscach nieoswietlonych zalecane jest stosowanie elementéw odblaskowych - w osi drogi
rowerowej, na obrzezach, barierkach, separatorach, stupach latarni itp.

W przypadku stosowania barierek wzdtuz trasy (przy rowach i uskokach) nalezy ograniczy¢ ich
stosowanie do niezbednego minimum tam, gdzie rzeczywiscie ryzyko kolizji z barierka jest mniejsze, niz
wpadniecie przez rowerzyste do rowu. Wskazane jest ich zastgpienie zywoptotami tam, gdzie to jest
mozliwe. Ewentualne barierki powinny by¢ projektowane w stonowanym kolorze, optymalnie -
jednolitym dla catej trasy (np. kolor jasnoszary lub ciemnoszary).

Separacja od ruchu samochodowego

Dla zachowania trwatosci trasy i bezpieczeristwa uzytkownikdéw, niezbedna jest odpowiednia separacja
od ruchu samochodowego.

Na etapie projektowania nalezy przewidzieé¢ zakaz ruchu pojazdéw mechanicznych, z ew. wyjatkami
(pojazdy specjalne, administracji lasow panstwowych, mieszkancy). W takich przypadkach nalezy
zaprojektowad trasy jako ciggi komunikacyjne, a dopuszczeniem ruchu wybranych pojazdéw.

Dla zapewnienia respektowania w/w zatozen, niezbedne jest (obok oznakowania) wprowadzenie
odpowiedniej separacji podtuznej i poprzecznej. W tym celu mozliwe jest zastosowanie stupkodw,
barierek, ale tez rozwigzan naturalnych - duzych kamieni, klombdéw betonowych, palisad drewnianych,
nasadzen oraz rozwigzan stylizowanych na "kozty" kolejowe (takie, jak na bocznicach kolejowych). Nie
rekomenduje sie szlabandw i barierek, ktore blokujg réwniez ruch rowerowy. Projektujgc separatory,
nalezy zapewni¢ minimalng szeroko$¢ pomiedzy szykanami 130 cm.

W szczegdlnosci rozwazy¢ mozna stosowanie stupkéw "ktadzionych" w miejscach, gdzie zaktada sie
wprowadzenie ograniczonego ruchu pojazdéw. Na wjazdach i zjazdach (odcinki nachylone podtuznie)
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nalezy zachowac szczegdlng uwage, projektujgc separatory z uwzglednieniem bezpieczeristwa
rowerzystow.

Zielen urzadzona

Istotnym elementem trasy rowerowej, bardzo rzadko uwzglednianym przez projektantéw, jest
stosowanie zieleni urzadzonej jako elementu zagospodarowania trasy, zapewniajgcym (po kilku lub
kilkunastu latach, niezbednych na rozwdj roslinnosci) wiekszg atrakcyjnosé i bezpieczenstwo trasy.

W tym zakresie zaleca sie stosowanie w szczegdlnosci:

e szybkorosngcych, gestych zywoptotéw zamiast barierek wzdtuz trasy oraz oddzielajgcych droge
rowerowg od jezdni,

e gestych zadrzewien (co max. 1,5 m) jako separatoréw od ruchu pojazddéw i dajacych cien oraz
ostone od wiatru (na poboczach drogi rowerowej),

e nasadzen drzew i krzewdw owocowych (jabtoni, sliw, grusz itp.) w miejscach odpoczynku i przy
trasie (sg one bardzo atrakcyjne wiosng z uwagi na kwiaty, a jesieniag dajg dodatkowo
"prezenty" w postaci darmowych owocow przy trasie),

e stosowania muraw trawiastych na poboczach trasy dla zapewnienia odpowiedniej
widocznosci,

o klombdw i kwietnikdw w centrach miejscowosci.

Nasadzenia (krzewy, zywoptoty) powinny uwzgledniaé skrajnie (0,5-1 m od krawedzi drogi rowerowej),
a przy skrzyzowaniach i w miejscach o ograniczonej widocznosci stosowacé jedynie roslinnos¢
niskopienng. Wskazane jest stosowanie gatunkéw rodzimych (np. jatowiec zamiast tui) i unikanie
drzew o ptytkich systemach korzeniowych (np. topole), gdyz uszkadzaé bedg one nawierzchnie. W
kazdym przypadku zaleca sie konsultacje projektu z architektem zieleni oraz instytucjami ochrony
przyrody.

Dodatkowo, nalezy pamieta¢ o odpowiednim utrzymaniu zieleni urzgdzonej wzdtuz trasy - koszenie
trawy na poboczach i miejscach odpoczynku, przycinanie zywoptotéw, dbanie o drzewa owocowe itp.

Stojaki rowerowe

Miejsca odpoczynku, punkty ustugowe "przyjazne rowerzystom", dworce kolejowe, atrakcje
turystyczne na trasie powinny by¢ wyposazone w bezpieczne stojaki rowerowe. Za bezpieczny stojak
rowerowy uznaje sie stojak, ktory pozwala zaparkowac rower i przytwierdzi¢ go (linkg, U-lockiem) za
rame.

Rekomenduje sie stosowanie stojakdw metalowych, o ksztatcie zblizonym do litery "U", trwale
zakotwiczonych w ziemi, wysokosci min. 70 cm. Powinny by¢ zlokalizowane w odlegtosci pozwalajacej
na parkowanie rowerdéw po obu stronach stojaka, w miejscach, nie powodujacych zaktdcenia ruchu
pieszych i pojazddw.

Dodatkowo, w miejscach szczegdlnie istotnych dla turystyki wskazane jest lokalizowanie bezpiecznych
(strzezonych) parkingdw rowerowych, bokséw dla rowerdéw, wiat rowerowych itp.
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7.4. Oznakowanie drogowe

Oznakowanie dréog rowerowych stosuje szereg znakdéw drogowych, ktére nalezy projektowaé dla
zapewnienia bezpiecznego ruchu rowerzystéw, pieszych i pojazdéw. Zasady ich stosowania reguluja
szczegdtowo przepisy drogowe.

Zakfada sie dodatkowo oznakowanie trasy subregionalnej znakami typu R-4, zgodnymi z aktualnymi
przepisami dotyczgcymi znakowania tras o randze ponadlokalnej.

Projektujgc trase, nalezy zastosowac wszystkie rodzaje znakéw z grupy R-4, uzupetniajgc oznakowanie
o znaki z grupy E-7 i inne znaki, informujace o atrakcjach turystycznych:

e znaki R-4a za skrzyzowaniami i miejscami, gdzie szlak skreca (jako potwierdzenie kierunku
jazdy) i w jednakowych odstepach (np. co 1 km) na catej trasie na odcinkach prostych;

e znaki R-4b przed skretem szlaku;

e znaki R-4c za miejscowosciami na trasie oraz miejscami odpoczynku, a takze miejscowosci z
atrakcjami turystycznymi, weztami komunikacyjnymi itp.

e znaki R-4d w miejscach, gdzie wskazane jest szczegdlnie wyrazne zaakcentowanie skretu trasy
lub w poblizu miejscowosci weztowych oraz jako oznaczenie miejscowosci i obiektow poza
szlakiem, a istotnych dla rowerzystéw

e znaki R-4e na skrzyzowaniach z innymi szlakami lokalnymi, regionalnymi i krajowymi oraz w
poblizu weztéw komunikacyjnych, rondach i duzych skrzyzowaniach (weztach drogowych);

e znaki E-7 kierujace do atrakcji, potozonych w poblizu szlaku (co do zasady do 5 km) - zabytki
architektury, udostepnione stanowiska archeologiczne, atrakcje przyrodnicze itp.

Znaki powinny by¢ umieszczane do 50 metréw przed / za skrzyzowaniem. W przypadkach
specyficznych mozna stosowac takze tabliczki informacyjne (prezentujgce rzeczywisty przebieg szlaku,
ostrzegajace przed zwezeniem, nierdwng nawierzchnig, stromym zjazdem i podjazdem itp.). Do
znakowania nalezy stosowac¢ znaki, wykonane z folii odblaskowe;j typu 2.

Do numeracji wykorzystany zostanie do czasu uzyskania przez trase statusu szlaku EuroVelo numer
"20". Przyjmuje sie, ze oznakowanie bedzie zbiezne z wzorem, opracowanym przez wojewddztwo
zachodniopomorskie.

ﬂ,-—a.rf/‘;i&

Rys. 20. Oznakowanie (docelowe i tymczasowe) Subregionalnej Trasy Rowerowej w wojewddztwie
pomorskim. Zrédfo: opracowanie wtasne.
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Do potowy roku 2019 wykonane zostanie przez Lokalng Grupe Dziatania Partnerstwo Dorzecze Stupi
odcinek oznakowania pomiedzy granicg wojewddztwa zachodniopomorskiego a Miastkiem (8,1 km).
Pozwoli to na wydtuzenie przebiegu trasy zachodniopomorskiej do najblizszego wezta
komunikacyjnego, jakim jest Miastko. Odcinek ten ma nawierzchnie asfaltowg, prowadzi w ruchu
ogolnym. Do czasu poprawy nawierzchni i zapewnienia ciggtosci trasy nie nalezy znakowac dalszych
odcinkow trasy w kierunku wschodnim. Tymczasowo odcinek Miastko-Bytow bedzie oznakowany jako
szlak "Kolejowy", réwniez przez Lokalng Grupe Dziatania Partnerstwo Dorzecze Stupi (47 km).
Wykorzystany zostanie znak R-4 z symbolem pociggu.

Zaleca sie tez zastosowanie oznakowania infrastruktury turystycznej (miejsc odpoczynku, sklepéw,
obiektéw noclegowych i w szczegdlnosci obiektow "przyjaznych rowerzystom" - bez podawania nazw -
znakami specjalnymi, wzorujac sie np. na wojewddztwie zachodniopomorskim.

Fot. 5. Oznakowanie dodatkowe trasy rowerowej nr 20 w woj. zachodniopomorskim.
Zrédto: profil Facebook "Rowerem przez Pomorze Zachodnie"

7.5. Tablice informacyjne

Tablice informacyjne na trasie powinny byé wykonane w jednolitym standardzie dla catego szlaku,
zgodnie z wytycznymi regionalnymi, nawigzujagce do standardu, stosowanego przy "Pomorskich
Trasach Rowerowych". Powinny by¢ one zlokalizowane na wszystkich miejscach odpoczynku i
punktach weztowych trasy (przy dworcach kolejowych itp.)

Zaleca sie ujecie na tablicy mapy trasy oraz jej schematu (wskazanie weztéw komunikacyjnych, miejsc
odpoczynku, atrakcji turystycznych, kilometrazu pomiedzy punktami).

62



KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

Pomorskie
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Wigcej na
Moreon “wwpomorskie

Opis trasy | route diagram

!@,.-az;kia

kalem sie kreci

Rys. 21. Tablice informacyjne Pomorskich Trasy Rowerowej w wojewddztwie pomorskim
Zrédto: materiaty UMWEP - Departament Turystyki.

7.6. Miejsca odpoczynku i infrastruktura towarzyszaca

Miejsca odpoczynku powinny znajdowac¢ sie co 10-15 kilometréow wzdtuz catej trasy, gesciej przy
odcinkach trudniejszych (pagoérkowatych, eksponowanych na wiatr), lub pozbawionych innych
mozliwosci postoju.

Zapewniajg odpoczynek, zaplanowanie dalszej trasy, schronienie przed niepogodg, uzyskanie
informacji o przebiegu trasy, daja mozliwos¢ wygodnego spozycia positku, wyrzucenia $mieci, a
optymalnie takze skorzystania z toalety i pozyskania wody.
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Oznakowanie i wyposazenie tras (mata infrastruktura) powinny by¢ jednolite w skali catej trasy. Zaleca
sie stosowanie projektow typowych i wzornikdw. Miejsca postojowe powinny nawigzywac do systemu
przyjetego w ramach Pomorskich Tras Rowerowych. Koordynacja i nadzér nad wygladem
infrastruktury powinna by¢ sprawowana na poziomie regionalnym przez Samorzad Wojewddztwa
Pomorskiego.

Miejsca odpoczynku powinny by¢ wyposazone w:

e zadaszone wiaty,

e tablice informacyjne,

e oznakowanie dojazdu,

e u-ksztattne stojaki rowerowe,

e kosze na sSmieci,

e fawki i stoty,

e samoobstugowe rowerowe stacje naprawcze (w terenie zabudowanym),
e sanitariaty przenosne (lub dostep do weztdw sanitarnych).

W przypadku istniejgcych miejsc odpoczynku, zalecane jest uzupetnienie wyposazenia zgodnie z listg,
szczegoblnie w zakresie wiat i tablic informacyjnych oraz sanitariatéw.

Wskazane jest tgczenie miejsc odpoczynku z placami zabaw, kapieliskami oraz ich lokalizowanie w
miejscach atrakcyjnych widokowo, stuzacych celach rekreacyjnych i wypoczynkowi mieszkancéw i
turystow.

Wstepna inwentaryzacja pozwolifa na zidentyfikowanie nastepujgcych miejsc odpoczynku oraz
infrastruktury towarzyszacej dla rowerzystow na trasie (Srednio co okoto 5-10 km):

1. km 0,0: Krzeszewo (granica wojewddztwa): tablica informacyjna (witacz); rozbiérka obecnego
przystanku PKS oraz budowa nowego, o bardziej atrakcyjnym wygladzie;

2. km 5,3 (przyblizony): Wotcza Wielka - nowe miejsce odpoczynku nad jeziorem (punkt
widokowy), opcjonalna lokalizacja - jez. Wotczyca (przed miejscowoscia);

3. km 8,1: Miastko (dworzec kolejowy): ekspozycja historyczna (parowdz?) i tablica o historii linii
Miastko-Bytow + informacje o trasie rowerowej;

4. km 11,3: Miastko (droga krajowa nr 21) - tablica i informacja o wiadukcie nad Studnicg;
mozliwos¢ wytyczenia $ciezki spacerowej do tego wiaduktu (i dalej do stacji PKP Miastko) wraz
z urzagdzeniem punktu widokowego na przyczétkach mostu od strony zachodniej Studnicy (juz
poza trasg);

U

km 11,7: Miastko - poczatek trasy rowerowej na nasypie kolejowym, miejsce odpoczynku;

o

km 16,3: Dretynek - miejsce odpoczynku (na terenie dawnej stacji kolejowej);
km 20,9: Lubkowo - miejsce odpoczynku (na terenie dawnej stacji kolejowej);
8. km 26,0 Piaszczyna - punkt widokowy na dawnym wiadukcie kolejowym;

9. km 26,5: Piaszczyna - miejsce odpoczynku (na terenie dawnej stacji kolejowej),

10. km 30,0: Gtodowo - rozbudowa istniejgcego punktu odpoczynku nad jeziorem Kotolez,
dodatkowo wykonanie punktu widokowego na nasypie pomiedzy jeziorami Kotolez i Biatym, z
ew. trasg spacerowg do ruin dawnej mleczarni (poza trasg);
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11. 32,7 km: Kramarzyny - rozbudowa istniejgcego miejsca odpoczynku przy placu zabaw,
dodatkowo zagospodarowanie terenu przy dawnej stacji kolejowej (na km 32,3);

12. 36,9 km: Trzebiatkowa - miejsce odpoczynku i potencjalnie punkt widokowy przy wiadukcie
kolejowym,

13. 43,15 km: Tuchomie - miejsce odpoczynku przy dawnej stacja kolejowej, dodatkowo
kompleksowe zagospodarowanie terenu pokolejowego (dawnej stacji), a nawet potencjalnie
izba muzealna, ekspozycja historyczna (parowoz?);

14. 46,3 km: Tuchomko - tablica i tawka oraz $mietnik w miejscu dawnej stacji kolejowej;
15. 47,6 km: Jezioro Dtugie - rozbudowa istniejgcego miejsca odpoczynku;
16. 50,0 km: Niezabyszewo - tablica i fawka oraz Smietnik w miejscu dawnej stacji kolejowej;

17. 52,7 km: Potczynek - miejsce odpoczynku i stacja kolei drezynowej - poczatek odcinka z
torowiskiem (w przypadku udostepnienia linii kolejowej 212 na Korzybie dla drezyn);

18. 55,1 km: Bytéw - miejsce odpoczynku w poblizu dawnego mostu kolejowego i dworca
kolejowego, ekspozycja historyczna (parowéz?), stacja kolei drezynowej (w przypadku
udostepnienia linii kolejowej 212 na Korzybie dla drezyn);

19. 61 km (okoto) - Zgbinowice - miejsce odpoczynku w poblizu miejscowosci;
20. 65,1 km (okoto) - Rabacino - miejsce odpoczynku w poblizu miejscowosci;
21. 69,7 km: Studzienice - rozbudowa istniejgcego miejsca odpoczynku nad jeziorem Kigczno;

22. 79,0 km: Sominy - miejsce odpoczynku na wschodnim skraj wsi, okolice mostku nad Zbrzyca (w
poblizu osrodka "Kaszubski Bor");

23. 82,6 km: Dywan - okolice les$niczéwki i mtyna, dodatkowo wystawa przyrodniczo-edukacyjna;
24. 93,8 km (okoto) Piechowice - miejsce odpoczynku nad jeziorem Gogolino;

25. 106,05 km: Czarlina (okolice ktadki na Wdzie) - remont ktadki na Wdzie, rojektowana przystan
kajakowa - rozbudowa miejsca odpoczynku pod katem rowerzystow;

26. 109,3 Juszki - centrum wsi, ewentualnie okolice lesnictwa Debrzyno (km 110,3) - miejsce
odpoczynku;

27. 118,6 km: Koscierzyna - okolice dworca kolejowego - wezet integracyjny, miejsce odpoczynku,
ekspozycja historyczna (powigzana ze skansenem kolejowym);

28. 123,0 km: Wielki Klincz - miejsce odpoczynku, zagospodarowanie terenu stacji;

29. 129,2 km: Nowy Barkoczyn - miejsce odpoczynku, zagospodarowanie terenu stacji;

30. 133,5 km: w miejscu dawnej stacji kolejowej Liniewko Kaszubskie tablica i tawka oraz
Smietnik;

31. 136,8 km: Liniewo - miejsce odpoczynku, zagospodarowanie dawnej stacji kolejowej Liniewo
Koscierskie;

32. 142,3 km: Glodowo - miejsce odpoczynku (na terenie dawnej stacji kolejowej Gtodowo
Koscierskie);

33. 148,0 km: Wieckowy - tablica informacyjna o dawnej stacji kolejowej;
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153,05 km: Skarszewy - podwdjny most kolejowy nad Wietcisg: miejsce rekreacyjne,
ekspozycja historyczna;

160,3 km: Gotebiewko - tablica informacyjna (teren dawnej stacji kolejowej);

165,1 km: Sobowidz, teren rekreacyjny nad jeziorem Sobowidzkim - rozbudowa istniejgcego
miejsca odpoczynku;

170,3 km: Zelistawki - teren dawnej stacji kolejowej, rozbudowa istniejacego miejsca
odpoczynku i wyeksponowanie lapidarium oraz oznakowanie dojscia do zabytkowego centrum
WSi;

175,5 km: Pszczotki - miejsce odpoczynku i tablica informacyjna - okolice budynku dworca
kolejowego / poczatek linii kolejowej nr 233 do Koscierzyny;

184,0 km: Steblewo - miejsce odpoczynku obok ruin kosciota;

194,5 km: Tczew - rozbudowa istniejgcego terenu rekreacyjnego na bulwarze w poblizu mostu
tczewskiego, ekspozycja dot. historii trasy rowerowej na liniach kolejowych (potencjalnie
wezet szlakéw EuroVelo);

195,0 km (okoto): Lisewo Malborskie - miejsce odpoczynku na terenie dawnej stacji kolejowej
Lisewo Malborskie (waskotorowe) - ekspozycja prezentujaca historie linii kolejowej;

199,0 km (ok.): Borety Pierwsze - tablica informacyjna, mate miejsce odpoczynku na terenie
dawnego przystanku kolei waskotorowej;

200,00 (ok.): Dgbrowa - tablica informacyjna, mate miejsce odpoczynku na terenie dawnego
przystanku kolei waskotorowej Dgbrowa Gdanska;

202,0 km (ok.): Lichnéwki - uzupetnienie zagospodarowania terenu dawnej stacji, miejsce
odpoczynku

204,0 km (ok.): Lichnowy - uzupetnienie zagospodarowania terenu dawnej stacji, miejsce
odpoczynku

208,5 km (ok.): Trepnowy - miejsce odpoczynku na terenie dawnego przystanku kolejki
waskotorowej;

210,0 km (ok): Nowy Staw - park w widtach Swietej i Matej Swietej, zagospodarowanie terenu
z urzadzeniem miejsca odpoczynku;

221 km (ok.): Malbork, teren zamku - urzagdzenie miejsca odpoczynku dla rowerzystow (w
oparciu o istniejgcg infrastrukture), wraz ze strzezonym parkingiem rowerowym oraz
przechowalnig bagazy rowerzystow Jumozliwienie bezpiecznego zwiedzania zamku przez grupy
rowerowe);

231,0 km: toza (okolice dawnego cmentarza ewangelickiego), miejsce odpoczynku
232,8 km: Szropy (teren dawnej stacji) miejsce odpoczynku, uporzadkowanie terenu stacji;
237,1 km: Tropy-Igty (teren dawnej stacji) miejsce odpoczynku, uporzadkowanie terenu stacji;

243,0 km (ok.): Waplewo Wielkie, okolice dawnego dworca kolejowego - zagospodarowanie
dawnej stacji, miejsce rekreacyjne, punkt odpoczynku.
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53. 246,5 km: Morany, miejsce po dawnej stacji Morany, po ktdrej praktycznie nic nie zostato -
tablica informacyjna, tawostét, smietnik;

54. 248,2 km: Jezioro Kuksy - rozbudowa istniejgcego miejsca odpoczynku nad jeziorem,
kapielisko, (istniejgce miejsce odpoczynku).

55. 249,6/7 km: rzeka Dzierzgon - dawny most kolejowy, miejsce odpoczynku i punkt widokowy

56. 256,3 km: Prakwice, okolice parku i ruin patacu - miejsce odpoczynku, informacja o
miejscowosci, "Kamieniach Wilhelma", patacyku mysliwskim i rozebranej stacji Prakwice.

57. 267,6 km: Myslice (okolice stacji kolejowej) - miejsce odpoczynku

Szczegbétowe wskazania lokalizacji i zagospodarowania miejsc odpoczynku opisane sg w kartach zadan
dla poszczegdlnych odcinkdéw.

Zaleca sie réznicowanie miejsc odpoczynku, zwigzane z charakterem danego odcinka trasy, np.
nawigzanie do infrastruktury kolejowej dla odcinkéw prowadzacych po dawnych liniach kolejowych
(Miastko - Bytow, Koscierzyna - Pszczétki, Lisewo Malborskie - Nowy Staw, Malbork - Dzierzgon -
Myslice). Takie nawigzania mozna zrealizowa¢ na przyktad poprzez:

e stylizacje nazw miejsc odpoczynku na tablice z nazwami miejscowosci na peronach kolejowych,

o wykorzystanie elementdw takich, jak semafory, krzyze sSw. Andrzeja w matej architekturze,
przy znakach i tablicach informacyjnych,

e wyeksponowanie zachowanych fragmentéow bruku stacyjnego i infrastruktury kolejowej
(perondw, rozjazddw, bocznic, koziotkdow zaporowych itp.),

o wykorzystanie detali (parowdz itp.) przy stojakach rowerowych i ich stylizacje na XIX wiek
(zamiast stali chromowanej - stal oksydowana, ciemna).

W wybranych, kluczowych miejscach na szlaku wskazane jest ustawienie na postumentach pomnikéw
w postaci np. odnowionych parowozdéw, zabytkowych wagondw kolejowych (np. przy wspotpracy ze
skansenem kolejnictwa w Koscierzynie). Do ustawienia takich obiektéw rekomendowane s3 dawne
stacje kolejowe w Miastku, Tuchomiu, Bytowie, Koscierzynie, Liniewie, Skarszewach, Tczewie,
Malborku, Waplewie Wielkim, Dzierzgoniu i Myslicach.

Tworzy¢ one mogg w znaczacy sposob "klimat" i promowac historie trasy, szczegdlnie w miejscach,
gdzie niewiele sie zachowato z dawnych dworcéw i stacji kolejowych (np. Tuchomie, Myslice).

Takie obiekty mogg by¢ réwniez podstawg opracowania kompleksowej rewitalizacji terendéw
pokolejowych (np. w Tuchomiu). Wskazane réwniez wybudowanie punktéw widokowych na dawnych
wiaduktach i miejscach eksponowanych (np. w Piaszczynie).

7.7. Liczniki rowerowe

Uzupetniajgcym elementem infrastruktury mogg byc liczniki rowerowe, ktére pozwolg monitorowac
ruch rowerowy na trasie. Zaleca sie ich ustawienie w nastepujgcych lokalizacjach:

1. Droga rowerowa Wotcza Wielka - Miastko (gm. Miastko);

2. Nasyp dawnej linii kolejowej na wschdd od jeziora Diugiego (gm. Tuchomie);

67



KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

3. Okolice osady Dywan (gm. Dziemiany) - odcinek dostepny wytgcznie dla ruchu rowerowego i

pojazdéw ALP;
4. Ktadka pieszo-rowerowa na rzece Wdzie w Czarlinie;
5. Ktadka pieszo-rowerowa na dawnym moscie kolejowym na Wierzycy (okolice Koscierzyny);
6. Ktadka pieszo-rowerowa na dawnym moscie kolejowym na Wietcisy (Skarszewy);
7. Zabytkowy drogowy most tczewski;

8. Ktadka pieszo-rowerowa na Nogacie w Malborku (naprzeciwko zamku) ;
9. Kitadka pieszo-rowerowa na dawnym moscie na rzece Dzierzgon w Dzierzgoniu;

10. Ktadka nad strumykiem przed Wdzydzami (przy drodze powiatowej) na faczniku trasy do
Wdzydz.

Tak zaproponowane lokalizacje zapewnig petny monitoring ruchu turystycznego na poszczegdlnych
odcinkach trasy. Sg zlokalizowane w "waskich gardtach" trasy, zapewniajac zliczenie catego ruchu
rowerowego na tych odcinkach.
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gmina Skarszewy
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8. Uwarunkowania planistyczne dokumentu

8.1. Powiazania z europejskim systemem tras rowerowych

Podstawowym standardem i marka, do ktérej odwotujg sie trasy rowerowe rangi ponadlokalnej
w Europie, jest sie¢ tras EuroVelo. To marka i znak towarowy miedzynarodowych, dtugodystansowych
tras rowerowych, bedgca wtasnoscia Europejskiej Federacji Cyklistow.

Moscow @

® Kiev

Chisinau
.

Nicosi
“eValletta &

Rys. 4. Planowany uktad sieci tras EuroVelo w Europie
Zrédfo: European Cyclists' Federation, www.eurovelo.org)

70



KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

Do sieci tej nalezy obecnie 15 szlakdw rowerowych, zaplanowanych i wytyczonych, a czesciowo
oznakowanych i funkcjonujgcych, na terenie catej Europy. Docelowo sie¢ ta ma liczyé ok. 70 tysiecy
kilometréow. Szlaki te wchodzg w ramy korytarzy transportowych TEN-T, posiadajg wiec wsparcie
Komisji Europejskiej, a ich rozwdj lezy w interesie i jest wspierany przez Komisje Europejska.

Szlaki EuroVelo docelowo zapewnia¢é majg najwyzszy standard, komfort i bezpieczeAstwo jazdy
rowerzystow. Powinny posiadac:

e bitumiczng/utwardzong nawierzchnie na catej dtugosci, wytgcznie krétkie odcinki z kostki
betonowej, bruku lub nawierzchni gruntowej,

e prowadzi¢ po drogach o braku lub niskim natezeniu ruchu samochodowego Iub wydzielonych
drogach rowerowych / ciggach pieszo-rowerowych,

e drogi rowerowe powinny mie¢ odpowiednig szerokos¢ (min. 2 metry + skrajnia),

e dopuszczalne sg jedynie niewielkie nachylenia (do 5%),

e catoroczng przejezdnoscia dla wszystkich typdw rowerdw.

Ponadto dtugosc takiego szlaku wynosi¢ musi min. 1000 km, a szlak taki przebiegaé powinien przez co
najmniej 2 kraje i posiada¢ znaczng atrakcyjnos¢ turystyczna.

Szczegdtowe kryteria w tym zakresie definiuje Europejska Federacja Cyklistow (www.eurovelo.org)
w swoich poradnikach i wytycznych. Szlaki takie podlegajg audytowi (wymagane jest sprawdzenie trasy
przez przeszkolonego przez ECF audytora), ich oznakowanie wymaga zgody ECF. Szlaki, spetniajace
standard, otrzymac¢ mogg rowniez certyfikat ECF. Obecnie tylko jedna trasa w Europie jest w petni
scertyfikowana (EuroVelo 15).

8.2. Powiazania z krajowq siecia tras rowerowych

Od roku 2015 w Polsce nastgpit gwattowny wzrost inwestycji w infrastrukture turystyki rowerowej.
Powstaty tez, przede wszystkim dzieki sSrodkom unijnym, pierwsze diugodystansowe szlaki rowerowe
posiadajgce infrastrukture lepszg, niz tylko oznakowanie. Tworzy to dobry klimat do rozwoju turystyki
rowerowej w Polsce. Opis kluczowych szlakéw i inicjatyw krajowych przedstawiony jest ponizej.

Trasy EuroVelo w Polsce

W Polsce przez wiele lat szlaki sieci EuroVelo istniaty jedynie na papierze. Z uwagi na brak spetniania
kryteriow EuroVelo przez szlaki krajowe, wprowadzono krajowe oznakowanie szlakdw ponad-
regionalnych znakiem R-2. Do konca 2018 roku takie oznakowanie musi zosta¢ usuniete z drdg
w Polsce.

W roku 2017 dokonana zostata przez nieformalng grupe roboczg, sktadajacg sie z przedstawicieli
niektorych Urzedéw Marszatkowskich (dolnoslgskiego, $laskiego, pomorskiego, zachodnio-
pomorskiego, wielkopolskiego, matopolskiego i Swietokrzyskiego) weryfikacja przebiegu szlakéw
EuroVelo przez Polske.

Dzieki nawigzaniu bezposredniej wspdtpracy z ECF oraz realizacji powaznych inwestycji, w co najmniej
trzech wojewddztwach Polski: matopolskim, pomorskim i zachodniopomorskim, planowane jest
oznakowanie odcinkdow szlakéw EuroVelo 9, 10, 11 i 13 zgodnie z wytycznymi oznakowania ECF.
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Rys. 5. Planowany uktad sieci tras EuroVelo w Polsce
Zrédto: EuroVelo map 2017, European Cyclists' Federation

Mape sieci szlakow EuroVelo w Polsce, ktére zostang oznakowane do roku 2020, przedstawia rysunek
5. Beda to nastepujgce odcinki szlakdw:

e EuroVelo 4 (Oswiecim - Tarnéw), na terenie woj. matopolskiego (czesciowo wspdlnie z Wislang
Trasg Rowerowg) - inwestycja wojewddztwa matopolskiego;

e EuroVelo 9 (odcinek Gdansk - granica z woj. kujawsko-pomorskim, na obu brzegach Wisty),
wspdlnie z Wislang Trasg Rowerowa - inwestycja wojewddztwa pomorskiego;

e EuroVelo 9 (odcinek Wroctaw - Zmigréd) - planowana inwestycja wojewddztwa
dolnoslaskiego;

e EuroVelo 10 i 13 (wspdlny przebieg) od Swinoujécia do Kepek (granica niemiecka - granica
z woj. warminsko-mazurskim) - inwestycje wojewddztw: zachodniopomorskiego
i pomorskiego;

e EuroVelo 11 (Muszyna - Szczucin) na terenie woj. matopolskiego (czeSciowo wspdlnie
z Wislang Trasg Rowerowg) - inwestycja wojewddztwa matopolskiego;
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W roku 2018 wykonane zostaty i oznakowane fragmenty tras EuroVelo w wojewddztwie matopolskim
i zachodniopomorskim. Mozliwe tez, ze oznakowana zostanie trasa EuroVelo 10/13 w wojewddztwie
warminsko-mazurskim do granicy z Rosjg oraz fragment EuroVelo 11 w woj. Swietokrzyskim,
od Szczucina do Wislicy. Inwestycje te zostang wykonane w latach 2019-2020. Stworzg one podstawe
do dalszego rozwoju sieci tras EuroVelo oraz pozostatych tras rowerowych rangi miedzynarodowe;j i
krajowej w Polsce, jak rdwniez wskazg rekomendowany i oczekiwany przez rowerzystéw standard tras
tego typu.

Fot. 7, 8 Istniejgce oznakowanie tras EuroVelo w woj. zachodniopomorskim i matopolskim
zrédto: Velo Matopolska (Profil Facebook, Michat Zychowicz, Sqdecka Grupa Rowerowa PTT),
Rowerem przez Pomorze Zachodnie (Profil Facebook)

GREEN VELO - Wschodni Szlak Rowerowy

Szlak GREEN VELO zostat wybudowany w roku 2015. Liczy blisko 2 000 kilometréw i prowadzi przez
pie¢ wojewddztw Polski Wschodniej, w duzej czesci w poblizu wschodnich granic naszego kraju.
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Rys. 6. Przebieg i oznakowanie Wschodniego Szlaku Rowerowego GreenVelo
Zrédto: materiaty wewnetrzne projektu, ROT Woj. Swietokrzyskiego
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Byt to pierwszy tak duzy projekt turystyczny w Polsce. Realizatorem inwestycji byto pie¢ urzedéw
marszatkowskich wojewddztw: warminsko-mazurskiego, podlaskiego, lubelskiego, swietokrzyskiego
i podkarpackiego. Inwestycja byta nadzorowana przez PARP i Ministerstwo Rozwoju. Wsparcie
UE dla inwestycji wyniosto 50 min EUR.

W ramach szlaku wykonano jednolite oznakowanie catej trasy, ponad 200 miejsc odpoczynku dla
rowerzystow (MOR-6w), poprawiono nawierzchnie drég lokalnych i wybudowano kilkaset km nowych
drég rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych. Trasa tez byta przedmiotem kompleksowej kampanii
promocyjnej. W ramach projektu utworzono tez system "MPR" - Miejsc Przyjaznych Rowerzystom.
Ponad 550 obiektdw na trasie uzyskato taki status oraz wsparcie promocyjne.

Szlak oraz model jego realizacji stat sie wzorem do nasladowania dla innych tego typu przedsiewzie¢ w
Polsce. Ma on charakter dtugodystansowy, i jest szlakiem wybitnie atrakcyjnym turystycznie, jednak
powazng wadg jest niejednolitos¢ nawierzchni oraz niespdjne standardy jakosci, przez co stat sie tez
przedmiotem krytyki czesci srodowiska rowerowego, lecz tez przyczynit sie do dyskusji w tym zakresie
i zdobycia doswiadczen w budowie, projektowaniu i promocji kolejnych przedsiewzie¢ tego typu
w Polsce.

Velo Matopolska

To program budowy drég rowerowych w wojewddztwie matopolskim, ktérego realizatorem jest
Samorzad Wojewddztwa Matopolskiego, a inwestorem Matopolski Zarzad Drég Wojewddzkich.

J

Veb MALOPOLSKA
Matopolska w:Smr: [l § escon

Stan na dzied 05.04.2018

W) zreatizowane
[ R
W W trakele przetargu

] Opracowywana dokumentacja
wraz z porwoleniami

L) Zadanie rgioszone do interreg

Rys. 7. Siec tras Velo Matopolska, stan realizacji na kwiecieri 2018 r.
Zrédto: profil Facebok Velo Matopolska
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W ramach programu powstanie ponad 1000 kilometrow wydzielonych, bitumicznych drég
rowerowych, gtéwnie wzdtuz dolin rzecznych. Sg to w duzej czesci drogi wewnetrzne (technologiczne)
po watach przeciwpowodziowych, z dopuszczonym ruchem roweréw. Beda to szlaki miedzynarodowe
(w tym Wislana Trasa Rowerowa, fragmenty EuroVelo 11 i EuroVelo 4), a takze szlaki regionalne (Velo
Dunajec, Velo Skawa i inne). Trasy bedga jednolicie oznakowane w wyposazone w miejsca odpoczynku
rowerzystow.

Powaznym problemem dla inwestora, ktéry pojawit sie w trakcie realizacji inwestycji (obok braku
Srodkéw finansowych na realizacje catego zakresu), sy optaty za dzierzawe gruntéw na watach,
wprowadzone w wyniku utworzenia spétki "Wody Polskie". Utrudnieniem dla zachowania spdjnosci
sieci jest takze brak wspodtpracy niektérych partneréw, np. miasta Krakowa. Mimo tych problemoéw,
Velo Matopolska stworzy to do roku 2020 najwiekszg i posiadajacg najwyziszy standard sie¢ drog
rowerowych w Polsce. Bedzie to tez wiodacy produkt turystyki rowerowej w kraju, do ktérego beda
poréwnywane inne projekty.

Rowerem przez Pomorze Zachodnie

Wojewddztwo zachodniopomorskie, podobnie jak matopolska i pomorskie, realizuje szeroko zakrojony
program inwestycji w infrastrukture turystyki rowerowej. Inwestorem, podobnie jak w Matopolsce,
jest Zarzad Drdég Wojewddzkich, a program koordynuje Samorzad Wojewddztwa Zachodnio-
pomorskiego.

Biatogard
| $widwin
b o

tobez ) Szczecinek

z_qchodnig r:/_/

“Drawsko
Pomorskies,

Rys. 8. Siec tras rowerowych w ramach programu Rowerem przez Pomorze Zachodnie
Zrédto: materiaty Samorzqgdu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
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W wyniku realizacji inwestycji wybudowana zostanie sie¢ ponad 1000 kilometréw drég i tras
rowerowych, tworzgcych spéjng w skali regionu sie¢ czterech tras rowerowych.

Trasa biegngca nad Morzem Battyckim bedzie stanowié element sieci tras Euro Velo, pozostate trasy
beda miaty charakter regionalny. Szlak wzdtuz Odry stanowi¢ bedzie fragment planowanej trasy Blue
Velo.

Wojewddztwo buduje i poprawia wyfacznie drogi rowerowe, dbajgc o spdjnosé i wysoki standard trasy.
W ramach sieci wykorzystane bedg takze istniejgce odcinki drég lokalnych i drég rowerowych oraz
Ciggoéw pieszo rowerowych. Cata sie¢ zostanie jednolicie oznakowana.

Co wazne, jedna z tras, budowanych przez wojewddztwo - Trasa Pojezierzy Zachodnich, nr 20 - ma
swojg kontynuacje w wojewddztwie pomorskim jako trasa "Subregionalna", lub "Jeziorna Trasa
Rowerowa", wskazana w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego do
roku 2030.

Pozostate, przyktadowe inicjatywy dotyczace rozwoju turystyki rowerowej w Polsce:

Obok szlaku Green Velo oraz trzech inwestycji systemowych, realizowanych przez wojewddztwa:
matopolskie, zachodniopomorskie i pomorskie, w Polsce istniejg lub powstajg kolejne sieci szlakéw
rowerowych, o roznym standardzie i zasiegu. Do inicjatyw w szczegdlnosci godnych uwagi, naleza:

— Mazurska Petla Rowerowa

To program budowy tras rowerowych dookofa Wielkich Jezior Mazurskich, realizowany przez
stowarzyszenie gmin mazurskich. Planujg one wybudowanie ok. 300 km drdg, tras i szlakéw
rowerowych dookota Wielkich Jezior Mazurskich wraz z infrastrukturg towarzyszaca (miejscami
odpoczynku, punktami widokowymi itp.). Realizacja przewidziana jest na lata 2018-2020.

— Szlak Wokot Tatr

To bardzo ciekawa, obecnie czesciowo zrealizowana, idea budowy transgranicznego szlaku
rowerowego, prowadzgcego dookota Tatr w Polsce i na Stowacji. Trasa w duzej mierze
wykorzystuje dawne linie kolejowe, dzieki czemu jest bardzo atrakcyjna i dostepna dla kazdego
rowerzysty. Po wybudowaniu w catosci liczy¢ bedzie ok. 200 kilometréw i bedzie jednym
z najciekawszych i najpiekniejszych szlakéw rowerowych w Polsce.

— Wislana Trasa Rowerowa

Rozpoczeta w 2005 roku w wojewddztwie $lgskim inicjatywa budowy trasy rowerowej wzdtuz
rzeki Wisty. Opracowano wdéwczas logo trasy. Inwestycje rowerowe przyspieszyty
po udostepnieniu w 2014 roku mozliwosci budowy drég rowerowych po watach rzecznych
w wyniku nowelizacji prawa wodnego. Trasa jest czesciowo wykonana i oznakowana
w odcinku gérnej Wisty (wojewddztwo $lgskie, miejscowos¢é Wista). Caty odcinek matopolski
zostanie wybudowany do roku 2020 w wysokim standardzie (bitumiczne, wydzielone drogi
rowerowe). W wojewddztwie kujawsko-pomorskim trasa jest oznakowana, jednak prowadzi
po istniejgcych nawierzchniach, o bardzo zréinicowanym standardzie. Odcinek pomorski
(od ujscia do granicy z woj. kujawsko-pomorskim) zostanie wykonany i oznakowany réwniez do
roku 2020, z wykorzystaniem nowych drég rowerowych po watach nadrzecznych oraz drég
lokalnych.
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Fot. 9, 10 Wislana Trasa Rowerowa w woj. matopolskim i slgskim.
Zrédto: profil Facebook Velo Matopolska, zasoby wykonawcy dokumentu

Dolnos$laska Kraina Rowerowa

Miejsce przyjazne rowerzystom

Inicjatywa 13 gmin, potozonych na pdtnoc od
Wroctawia, w wojewddztwie dolnoslgskim.
Gminy te wspdlnie promujg obszar jako cel
wyjazddéw turystycznych. Obszar ten jest
atrakcyjny dla turystyki rowerowej, gdyz
obejmuje  Doline Baryczy i Wzgbrza
Trzebnickie. Sie¢ drég rowerowych w tym
rejonie systematycznie sie rozwija iw duzej

mierze opiera sie o bitumiczne drogi rowerowe, budowane na dawnych liniach kolejowych
i watach nadrzecznych. Stowarzyszenie gmin, bedace wtascicielem marki turystycznej,
prowadzi dziatania promocyjne, a w roku 2018 wdrozyto lokalny system obiektéw "przyjaznych

rowerzystom".

Strefa MTB Sudety i sieci tras typu single track w Sudetach i Kotlinie Ktodzkiej

Obszary gérskie i podgérskie oferujg specjalistyczng oferte turystyki rowerowej w postaci
dedykowanych tras rowerowych dla rowerzystow gorskich (MTB).

Fot 11. Specjalnie przygotowana trasa zjazdowa dla rowerzysty MTB (tzw. single track)
Zrédfto: Fundacja POMBA (Polish Mountain Bike Alliance) www.pomba.pl
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Wytacznie dla tej grupy odbiorcéw opracowano réwniez trasy zjazdowe, tzw. "single tracki".
S3 to waskie sciezki, po ktérych mozliwe jest poruszanie sie tylko w jednym kierunku. S3
specjalistycznie zaprojektowane, przez co niezwykle atrakcyjne, a jednoczesnie bezpieczne.

Ich konstrukcja ogranicza niszczenie nawierzchni stokdw przez rowerzystéw i zapewnia im
bezpieczenstwo. W Polsce powstaje obecnie wiele takich tras, szczegdlnie w Kotlinie

Ktodzkiej.

— BLUE VELO - Odrzanska Trasa Rowerowa

Inicjatywa pieciu wojewddztw zachodniej Polski, ktore w kwietniu 2018 roku podpisaty list
intencyjny w sprawie budowy BLUE VELO- "Odrzariskiej Trasy Rowerowej". Ma to by¢ droga
rowerowa w standardzie EuroVelo, ktéra prowadzi¢ ma dwoma brzegami rzeki Odry z Czech
przez Polske i Niemcy do Swinoujécia, majac ponad 1000 km dtugosci. Obecnie trasa
budowana jest w wojewddztwie zachodniopomorskim, lecz duze zainteresowanie mediéw

oraz srodowiska turystycznego, ktdre towarzyszyto podpisaniu listu intencyjnego wskazuje na

silne spoteczne poparcie tego typu inicjatyw. Doswiadczenia niemieckie zas, gdzie funkcjonuje

z sukcesem wiele tras nadrzecznych, oraz duze zainteresowanie uzytkownikéw trasami,

budowanymi w Matopolsce potwierdzajg potrzebe realizacji tego typu przedsiewzieé.

A

BLUE VELO

Rys. 9. Koncepcja "BLUE VELO" - Odrzariskiej Trasy Rowerowej
Zrédto: materiaty Instytutu Rozwoju Terytorialnego, Wroctaw

8.3.  Analiza tras rowerowych poziomu regionalnego (PZP WP 2030) i lokalnego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego do roku 2030

Nadrzednym dokumentem planistycznym, ktdry w zatozeniu ksztattuje ramy sieci tras rowerowych
w wojewddztwie pomorskim jest Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego
do roku 2030, przyjety uchwatg Nr 318/XXXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia

2016 r. wszedt w zycie z dniem 1.03.2017 r.
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W jego strukturze, w czesci 9, dotyczacej kierunkédw zagospodarowania srodowiska przyrodniczego,
kultury i turystyki znajdujg sie wytyczne, dotyczace przebiegu miedzynarodowych, miedzyregionalnych
i regionalnych tras rowerowych.

"Plan..." rekomenduje budowe dojazdowych tras rowerowych (2-5 km) w obrebie obszaréw
funkcjonalnych tych osrodkéw i weztéw oraz budowe infrastruktury rowerowej, dowigzujacej sieé
ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych do weztdw integracyjnych i przystankéw

zintegrowanych transportu zbiorowego.

Okresla rowniez zalecenia dla planowania i realizacji przebiegu tras rowerowych o charakterze
uniwersalnym (stuzgcych zaréwno podrézom rekreacyjnym, jak i codziennym dojazdom do pracy,
miejsc edukacji i ustug), w sgsiedztwie gtdwnych zrddet i celéw ruchu rowerowego. Rekomenduje takze
planowanie i realizacje dojazdowych tras rowerowych o diugosci od 2 do 5 km wzdtuz drdég
wojewddzkich i powiatowych, pozwalajgcych na powigzanie jednostek osadniczych bezposrednio
z celami codziennych dojazdéw do szkoty, pracy i ustug lub przystankéw i weztéw transportu
zbiorowego, mogacych stanowi¢ jeden z etapéw tych podrdzy. Trasy te nie majg zwykle charakteru
turystycznego, gdyz przebiegajg przez obszary silnie zurbanizowane lub przy drogach o duzym
natezeniu ruchu pojazddw, co obniza ich atrakcyjnos¢ turystyczng. Mogga one stanowi¢ jednak element
tras rowerowych, jako ich uzupetnienie w obszarach miejskich lub jako element dojazdu/wyjazdu
z miejscowosci oraz dojazdu do weztéw komunikacji publicznej.

Wedtug "Planu...", duze znaczenie dla rozwoju turystyki, szczegdlnie aktywnej, ma uksztattowanie
spojnej struktury przestrzennej tras rowerowych o okreslonych standardach i randze co najmniej
regionalnej. Tworzg jg m.in. juz zrealizowane i przygotowywane do realizacji trasy rowerowe oraz
trasy, bedace wytacznie koncepcja (propozycjg przebiegu):

2) trasy miedzynarodowe: trasa Euro Route R-1, trasa EuroVelo 9 (wzdtuz Wisty), trasa EuroVelo 10
(wzdtuz wybrzeza Baftyku) oraz trasa EuroVelo 13 (Szlak Zelaznej Kurtyny — na terenie
wojewddztwa tozsamy z przebiegiem EV 10)%;

e nr 1 (Euro Route nr 1): woj. kujawsko-pomorskie — Rusinowo (gm. Sadlinki) - Kwidzyn -
Kwidzyn (m.) - Ryjewo - Biata Géra (gm. Sztum) - Sztum (m.) - Stary Targ - Dzierzgon - Bagart
(gm. Dzierzgon) - woj. warminsko-mazurskie (Rusinowo - Biata Géra przebieg z trasg nr 2),

e nr2 (R-9 Wiélana Trasa Rowerowa Lewobrzezna/Bursztynowa): Swibno (m. Gdarisk) - Cedry
Wielkie - Suchy Dab - Tczew - Tczew (m.) - Subkowy - Pelplin - Gniew - Gniew (m.) - Wiosto
Duze (gm. Gniew) - woj. kujawsko-pomorskie (przebieg zgodny z trasg EuroVelo EV 9),

e nr 2 (Wislana Trasa Rowerowa Prawobrzeina/Bursztynowa): Mikoszewo (gm. Stegna) -
Ostaszewo - Lichnowy - Mitoradz - Biata Géra (gm. Sztum) - dalej przebieg tozsamy z trasg nr
1 (przebieg zgodny z trasg Euro Velo EV 9),

e nr 3 (R-10 Hanzeatycka Trasa Rowerowa): woj. zachodniopomorskie - Zaleskie (gm. Ustka) -
Ustka (m.) - Smotdzino - Gtéwczyce - Wicko - teba - Wicko - Choczewo - Krokowa -
Wtadystawowo - Puck - Puck (m.) - Kosakowo - Gdynia - Sopot - Gdansk - Stegna - Nowy Dwér
Gdanski (m.) - Kepki (gm. Nowy Dwér Gdanski) - woj. warminsko-mazurskie (przebieg zgodny
z trasg Euro Velo EV 13 Szlak Zelaznej Kurtyny),

! Nalezy mie¢ na uwadze, ze do roku 2017 nie byto mozliwosci znakowania w regionie pomorskim szlakow
EuroVelo, gdyz jest to znak towarowy (marka), zastrzezona przez Europejskg Federacje Cyklistéw. Z tego
powodu stosowano polskie oznaczenie szlakéw miedzynarodowych jako szlaki R-(n), np. R-1, R-9, R-10 itp.
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nr 4 (Trasa Tysigca Jezior): woj. zachodniopomorskie - Krzeszewo (gm. Miastko) - Miastko
(m.) - Tuchomie - Bytéw - Bytéw (m.) - Parchowo - Suleczyno - Stezyca - Koscierzyna -
Koscierzyna (m.) - Stara Kiszewa - Kaliska - Lubichowo - Skércz - Skércz (m.) - Morzeszczyn -
Gniew - Gniew (m.) - Kwidzyn - Kwidzyn (m.) - Prabuty - Prabuty (m.) - Stankowo (gm.
Prabuty) - woj. warminsko-mazurskie;

3) trasy miedzyregionalne: Zamkéw Polski Pétnocnej (nr 12), Szlaku Kopernikowskiego (nr 13),

Patacéw i Zamkéw (nr 15), Naszyjnik Pétnocy (nr 16)°:

nr 12 (Trasa Zamkow Polski Pétnocnej): woj. kujawsko-pomorskie - Lalkowy (gm. Smetowo
Graniczne) - Gniew - Gniew (m.) - Korzeniewo (gm. Kwidzyn) - Ryjewo - Biata Géra (gm. Sztum)
- Sztumskie Pole (gm. Sztum) - Malbork - Malbork (m.) - Lichnowy - Tczew (m.) - Tczew -
Starogard Gdanski - Skarszewy - Skarszewy (m.) - Stara Kiszewa - Koscierzyna - Koscierzyna (m.)
- Stezyca - Suleczyno - Parchowo - Niezabyszewo (gm. Bytéw) - Bytdw (m.) - Lipnica - Konarzyny
- Chojnice - Chojnice (m.) - Silno (gm. Chojnice) - woj. kujawsko-pomorskie oraz od Chojnice
(m.) - Chojnice - Cztuchéw - Cztuchéw (m.) - Czarne - Czarne (m.) - woj. zachodniopomorskie,
na odcinku: Gniew - Korzeniewo przebieg tozsamy z trasg nr 4, na odcinku Korzeniewo - Biata
Goéra przebieg tozsamy z trasg nr 2 WTR Prawobrzezna, na odcinku Lichnowy - Tczew przebieg
tozsamy z trasg nr 2 WTR Prawobrzezna, na odcinku Stara Kiszewa - Niezabyszewo przebieg
tozsamy z trasg nr 4,

nr 14 (Przez Zielone Serce Pomorza): Ustka (m.) - Ustka - Stupsk - Stupsk (m.) - Kobylnica -
Debnica Kaszubska - Kotczygtowy - Borzytuchom - Bytéw - Bytdw (m.) - Studzienice - Dziemiany
- Brusy - Czersk - Czersk (m.) - Mosna (gm. Czersk) - woj. kujawsko-pomorskie,

nr 15 (Trasa Patacow i Zamkéw): woj. zachodniopomorskie - Warcino (gm. Kepice) - Kepice -
Trzebielino - Kotczygtowy - Borzytuchom - Bytéw - Bytéw (m.) - Parchowo - Czarna Dabréwka -
Cewice - Nowa Wie$ Leborska - Lebork (m.) - teczyce - Choczewo - Lubiatowo (gm. Choczewo) -
Biatogora (gm. Krokowa) - Puck - Puck (m.) - Wejherowo - Wejherowo (m.) - Szemud -
Przodkowo - Kartuzy - Kartuzy (m.) - Stezyca - Suleczyno - Parchowo, na o dci nku: Bytow -
Wesiory przebieg tozsamy z trasg nr 4, na odcinku Choczewo - Biatogdra przebieg tozsamy z
trasg nr 3,

nr 16 (Naszyjnik Pétnocy): woj. zachodniopomorskie - tekinia (gm. Koczata) - Przechlewo -
Rzeczenica - Cztuchdw - Cztuchdw m. - Konarzyny - Chojnice - Lipnica - Brusy - Karsin - Czersk -
Czersk (m.) - Legbad (gm. Czersk) - woj. kujawskopomorskie oraz odcinek drugi: woj. kujawsko-
pomorskie - Stare Gronowo (gm. Debrzno) — Debrzno — Rozwory (m. Debrzno) — woj.
wielkopolskie,

nr 17 (Szlak Menonitéw): Gdansk (m.) - Pruszcz Gdanski - Trutnowy (gm. Cedry Wielkie) -
Drewnica Mikoszewo (gm. Stegna) - Nowy Dwor Gdanski - Nowy Dwér Gdanski (m.) -
Ostaszewo - Lichnowy - Nowy Staw - Nowy Staw (m.) - Stogi Malborskie (gm. Malbork) -
Malbork (m.) - Stare Pole - Szaleniec (gm. Stare Pole) - woj. warminsko-mazurskie oraz
odgatezienie Malbork (m.) - Stary Targ, na o dci nku: Trutnowy - Mikoszewo przebieg tozsamy z
trasg nr 2, na odcinku Mikoszewo - Nowy Dwér Gdanski przebieg tozsamy z trasg nr 2, na
odcinku Ostaszewo - Lichnowy przebieg tozsamy z trasg nr 2 oraz na odcinku Stogi Malborskie -
Malbork przebieg tozsamy z trasg nr 12;

2 . . . " . " . . . .

Nalezy mie¢ na uwadze, ze podane w "Planie..." numery tras regionalnych i lokalnych majg wyfacznie charakter
porzadkowy i nie powinny by¢ stosowane do numerowania tras rowerowych, bez uzgodnienia numeracji na
poziomie ogdlnopolskim, ponadto w "Planie..." znajduja sie niescistosci w zakresie numeracji i nazw tych tras.
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4) regionalne: Kaszubska Marszruta, Kociewskie Trasy Rowerowe, Szlaki Dolnego Powisla i inne:

nr 111: Przetoczyno (gm. Szemud) - Przodkowo - Kartuzy - Kartuzy (m.) - Somonino - Nowa
Karczma - Liniewo - Stara Kiszewa,

nr 112: Karwienskie Btota (gm. Krokowa) - Wtadystawowo - Jastarnia - Hel,

nr 113: Rumia (m.) - Reda (m.) - Wejherowo - Gniewino - Brzyno (gm. Krokowa),

nr 114: Wejherowo (m.) - Wejherowo - Luzino - teczyce - Lebork (m.) - Nowa Wie$ Leborska -
Wicko - teba (m.),

nr 115: Przewdz (gm. Stezyca) - Koscierzyna - Koscierzyna (m.) - Stara Kiszewa - Czechowo (gm.
Kaliska) - Lubichowo - Osiek - Recice (gm. Osiek) - woj. kujawsko-pomorskie, na odcinku:
Koscierzyna - Czechowo przebieg tozsamy z trasg nr 4,

nr 116: Gdansk (m.) - Kolbudy - Przywidz - Nowa Karczma - KoScierzyna - KoScierzyna (m.) -
Lipusz - Dziemiany - Lubnia (gm. Brusy) — Brusy (m.),

nr 117: Gdansk (m.) - Pruszcz Gdanski (m.) - Pruszcz Gdanski - Pszczotki - Trabki Wielkie -
Skarszewy - Skarszewy (m.) - Starogard Gdanski - Starogard Gdanski (m.) - Pelplin - Pelplin (m.)
- Gniew - Gniew (m.),

nr 118: Malbork (m.) - Malbork - Mitoradz - Tczew (m.) - Tczew - Pszczétki - Suchy Dab - Cedry
Wielkie - Przegalina (m. Gdansk),

nr 119: Gardeja - Prabuty (m.) - Prabuty - Mikotajki Pomorskie - Sztum - Sztum (m.) - Malbork -
Malbork (m.) - Nowy Staw - Nowy Dwér Gdanski - Nowy Dwér Gdanski (m.) - Stegna - Zutawki
(gm. Stegna),

nr 120: Jantar (gm. Stegna) - Sztutowo - Krynica Morska - Piaski (m. Krynica Morska),

nr 121: Nowiec (gm. Dzierzgon) - Dzierzgon (m.) - Stary Dzierzgon - Badze (gm. Stary Dzierzgon)
- woj. warminsko-mazurskie,

nr 122: Trzcinsk (gm. Starogard Gdanski) - Starogard Gdanski (m.) - Zblewo - Kaliska - Czersk —
Czersk (m.) - Zarzecze (gm. Czersk) - Chojnice - Chojnice (m.), na odcinku: Czersk - Zarzecze
przebieg tozsamy z trasg nr 14,

nr 123: Starogard Gdanski (m.) - Starogard Gdanski - Bobowo - Skércz - Skércz (m.) - Osiek -
Brzezno (gm. Osiek) - woj. kujawsko-pomorskie,

nr 125: Kartuzy (m.) - Kartuzy - Chmielno - Sierakowice - Czarna Dgbréwka - Potegowo -
Damnica — Gtédwczyce - Smotdzino, na o dci nku: Czarna Dabréwka - Rokity razem z trasg nr 15,
nr 126: Miastko (m.) - Miastko - Kepice - Kepice (m.) - Kobylnica - Sciegnica (gm. Kobylnica) -
woj. zachodniopomorskie,

nr 127: woj. zachodniopomorskie - Swierzenko (gm. Kepice) - Miastko - Koczata - Przechlewo,
nr 128: Czarne (m.) - Czarne - Rzeczenica - Sgpolno Cztuchowskie (gm. Przechlewo),

nr 130: (Na Kolejowym Szlaku): Miastko (m.) - Miastko - Tuchomie - Bytéw - Bytéw (m.) —
Pomysk (gm. Bytoéw) - Czarna Dabréwka - Cewice - Nowa Wie$ Leborska - Lebork (m.) — Wicko -
teba (m.), na odcinku: Bytéw - Pomysk przebieg tozsamy z trasg nr 4,

nr 131: Wieprznica (gm. Koscierzyna) - Karsin - Chtopowo (gm. Brusy),

nr 133: Gdarisk (m.) - Sopot - Gdynia - Chwaszczyno (gm. Zukowo) - Zukowo (m.) - Kobysewo
(gm. Przodkowo); Gdarsk (m.) - (gm. Zukowo) - Zukowo (m.),

nr 134: Barkowo (gm. Cztuchéw) - Debrzno - Debrzno (m.) - woj. wielkopolskie,

nr 135: Wierzysko (gm. KoScierzyna) - Karsin - Czersk - Stara Kiszewa - Czarne (gm. Kaliska) -
Osieczna - Osiek - Kopytkowo (gm. Smetowo Graniczne), na o dci nku: Stara Kiszewa - Czarne
przebieg tozsamy z trasg nr 4,
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e nr 137: (Kaszubska Trasa Rowerowa): Zukowo (m.) - Przodkowo - Chmielno (odnoga) Kartuzy -
Sierakowice - Ceromin (gm. Czarna Dgbrowka) - Pomysk (gm. Bytéw) - Parchowo - Suleczyno -
Stezyca - Somonino - Zukowo - Zukowo (m.), Ceromin - Pomysk tozsamy z trasg nr 15,

e nr 138: (Pierscien Gryfitéw): Swotowo (gm. Stupsk) - Damnica - Debnica Kaszubska - Kobylnica
— Swotowo (gm. Stupsk),

e nr139: Luzino - Linia - Kamienica Mtyn (gm. Sierakowice),

e nr 140: (Kaszubska Marszruta): Konarzynki (gm. Konarzyny) - Chojnice - Brusy (m.) oraz dwa
odgatezienia Brusy (m.) - Czersk - Czersk (m.) oraz Brusy (m.) - Chojnice - Chojnice (m.),

e nr141: Nowa Karcza (gm. Szemud) - Zukowo — Gdansk,

e nr 142: (Grzymistawa): woj. kujawsko-pomorskie - Lalkowy (gm. Smetowo Granicze) - Gniew -
Gniew (m.) - Morzeszczyn - Pelplin - Pelplin (m.) - Subkowy - Tczew - Tczew (m.);

e nr 143: (Dookota Jezior Wdzydzkich ,Remusa”) — Koscierzyna (m.) — Borsk (gm. Karsin) —
Dziemiany — Lipusz; na o dcinku: KoScierzyna-Borsk tozsama z trasg nr 135;

e nr 144: (Droga Ksigzeca) - Starkowo (gm. Ustka) - Swotowo (gm. Stupsk) - Zebowo (gm.
Kobylnica) - Stupsk - gm. Stupsk - gm. Damnica,

e nr 145: (Trasa Wschéd-Zachdd, wzdtuz obecnej DK nr 6) — Stupsk — Redzikowo (gm. Stupsk) —
Domaradz (gm. Damnica) — Poganice (gm. Potegowo) — Darzyno (gm. Potegowo) — Chlewnica
(gm. Potegowo) — Pogorzelice (gm. Nowa Wie$ Leborska) — Bgkowo (gm. Nowa Wie$ Leborska)
— Lebork.

Ustalenie przebiegu w "Planie..." stanowi lista gmin, przez ktérych obszar przebiega dana trasa
rowerowa. Miejscowosci graniczne przebiegu trasy w gminie nalezy uzgadniac z sgsiednimi gminami.

Ewentualne przebiegi w pasie drogowym nalezy uzgodnic z odpowiednim zarzgdca drogi.

"Plan..." podkresla takze znaczenie uksztattowania spdjnej sieci miedzynarodowych
i miedzyregionalnych tras rowerowych jako produktéw turystycznych we wspodtpracy z sgsiednimi
wojewddztwami. W tym zakresie wskazane jest duze znaczenie tak projektéw i programoéw
regionalnych (jak Przedsiewziecie Strategiczne "Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu
miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9", ktérego inicjatorem jest Samorzad
Wojewddztwa Pomorskiego, a partnerami - samorzady lokalne). W zakresie rozwoju lokalnego
uwypuklona w "Planie..." jest rola samorzaddw i organizacji lokalnych w zakresie zagospodarowania
i rozwoju turystyki przez wyznaczenie szlakdw turystycznych pieszych, rowerowych i kajakowych oraz
miejsc rekreacyjnych wzdtuz rzek, w powigzaniu z cennymi miejscowosciami i walorami
Srodowiskowymi i kulturowymi w ich najblizszym sgsiedztwie.

Dokument "Planu..." nie uwzglednia tras lokalnych lub tras specyficznych, jak np. trasy MTB lub trasy
zjazdowe (typu "single track"), ktérych zaprojektowanie i wykonanie w sposéb zréwnowazony znacznie
podnosi atrakcyjno$é turystyczng obszardw pagérkowatych, wptywajagc jednoczesnie na
uporzadkowanie ruchu turystycznego na tych wrazliwych na antropopresje terenach. Takich tras
obecnie w regionie pomorskim nie ma, cho¢ uksztattowanie terenu w obszarach wysoczyzn
morenowych sprzyja ich budowie (przyktadowo: obszar Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego, rejon
"Szwajcarii Kaszubskiej", okolice Przywidza, przetomu teby na potudnie od Paraszyna i potudniowa
cze$¢ Pojezierza Bytowskiego i okolice Miastka). Sie¢ takich tras powstaje obecnie w rejonie Kotliny
Ktodzkiej, w Beskidzie Slaskim i Sadeckim , tworzac atrakcyjng oferte turystyczng, komplementarng do
turystyki narciarskiej i innych form turystyki aktywnej.
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RPS "Pomorska Podréz" i Przedsiewziecie Strategiczne "Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu
miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9"

Regionalny Program Strategiczny "Pomorska Podréz" to dokument strategiczny, ktérego
zaktualizowana wersja zostata przyjeta w dniu 24 kwietnia 2018 r. przez Zarzad Wojewddztwa
Pomorskiego uchwatg nr 397/324/18.

Dokument ten w zakresie turystyki rowerowej, w ramach dziatania 2.1.1. wskazuje przedsiewziecie
Strategiczne "Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa
Rowerowa R-9", jak tez uwzglednienie budowy tras rowerowych w ramach ZIT-éw (Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych) dla Obszaru Metropolitalnego Trdjmiasta, Obszaru Funkcjonalnego Stupska
oraz obszaréw funkcjonalnych miejskich osrodkéw subregionalnych: Chojnic-Cztuchowa, Kwidzyna,
Leborka, Malborka-Sztumu, Starogardu Gdanskiego, KoScierzyny i Bytowa.

Zapewnia tym samym finansowane projektéw partnerskich, realizowanych w ramach Przedsiewziecia
Strategicznego "Pomorskie Trasy Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa
Rowerowa R-9", ktdrych inspiratorem jest Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego. Wartos¢ tych
projektéw w RPS wynosi 163 053 tys. zt, a wktad Samorzagdu Wojewddztwa Pomorskiego wynosi 1 528
tys. zt.

Realizacja RPS "Pomorska Podréz" przetoiy sie wprost na wybudowanie tras EuroVelo 9, 10 i 13
w wojewddztwie pomorskim wraz z fgcznikami, tworzac tym samym ramy dalszego rozwoju sieci
tras rowerowych w wojewddztwie pomorskim (sie¢ ta przedstawiona jest na rysunku 4). Sg to
wskazane w PZPWP 2030 trasy miedzynarodowe o numerach 2 oraz 3.

W wojewddztwie pomorskim funkcjonuje obecnie wiele tras i szlakéw rowerowych, ktére powstaty
w wyniku inicjatyw lokalnych i regionalnych. Nie tworzg one spdjnego systemu, a autorami
poszczegdlnych tras sg rézne podmioty - samorzady, organizacje turystyczne i inne podmioty.

Do najwazniejszych pozostatych szlakow i sieci szlakdw, faktycznie istniejacych w terenie, naleza:

— Miedzynarodowy Szlak Rowerowy R-1 (Euro Route nr 1)

To szlak miedzynarodowy, biegnacy z Berlina przez Polske do Kaliningradu. W wojewddztwie
pomorskim jego przebieg pokrywa sie z opisem PZP WP. Biegnie po drogach asfaltowych,
oznakowany jest znakami R-2 i R-3. Planowane jest jego odnowienie przez PTTK znakami R-3
(informacja niepotwierdzona, do weryfikacji). Szlak ten nie wchodzi w sie¢ tras EuroVelo.

— Szlak USBS (Ustka - Stupsk - Bytéw - Sominy) - szlak "Przez Zielone Serce Pomorza"
(trasa miedzyregionalna nr 14 z PZPWP 2030)

Szlak rowerowy, wytyczony z inicjatywy Lokalnej Grupy Dziatania Partnerstwo Dorzecze Stupi
(PDS). Pierwotny przebieg z Ustki do Bytowa przez Stupsk zostat nastepnie wydtuzony do
Somin. Istnieje mozliwo$¢ jego wydtuzenia w roku 2019 do Chojnic, dzieki wspétpracy
samorzgdéw lokalnych powiatu chojnickiego, lokalnych grup dziatania PDS i Sandry Brdy.
Na odcinku Ustka - Chojnice liczy¢ bedzie ponad 150 km. "Zielone Serce Pomorza" to nazwa
szlaku, wskazana w Planie Zagospodarowania Wojewddztwa Pomorskiego 2030. Jest to tez
nazwa marki lokalnej, promowanej przez LGD PDS. Szlak jest jednoczesnie szlakiem
miedzyregionalnym o numerze 14, wskazanym w tym dokumencie. Szlak jest czesciowo
oznakowany znakami R-3, jednak nie spetniajgcymi standardéw dla tego typu znakéw
drogowych (znaki malowane, tabliczki). Odcinek pomiedzy Ustkg a Stupskiem bedzie
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jednoczesnie trasg facznikowa szlaku R-10, wykonang i oznakowang w ramach przedsiewziecia
strategicznego "Pomorskie Trasy Rowerowe...". Wadg szlaku USBS jest niejednolity standard -
bardzo réznorodna nawierzchnia - od dobrych drég lokalnych o nawierzchni bitumicznej po
odcinki piaszczyste, szczegdlnie w dolinie Stupi, miedzy Kobylnica a Gatgznig Matg oraz w
dolinie rzeki Bytowy w okolicach Osiekéw Bytowskich, przez co szlak moze by¢ uciazliwy do
pokonania dla rowerzystow.

Szlak Mennonitéw (trasa miedzyregionalna nr 17 z PZPWP 2030)

Szlak Mennonitow to bardziej nazwa pewnej marki lub grupy szlakéw turystycznych (pieszych,
rowerowych i kulturowych), wytyczonych na Zutawach. Tylko w czesci jest on oznakowany
i wyposazony w infrastrukture turystyczng. Zadania takie zostaty zrealizowane w powiecie
gdanskim w ramach projektu "Szlakiem Mennonitéw przez Zutawy Gdariskie" w gminach
Pruszcz Gdanski, Cedry Wielkie i Suchy Dab. Pozostata cze$¢ szlaku jest niezagospodarowana,
wyposazona jedynie w tablice informacyjne. Nazwa "Szlaku Mennonitéw" przyjeta sie juz
i stanowi rozpoznawalng marke turystyczng Zutaw, wskazane wiec bytoby wytyczenie trasy i jej
wyposazenie w infrastrukture turystyczng, spdjne oznakowanie i promocja produktu.

Rowerowy Szlak Zamkéw Powisla (fragment trasy miedzyregionalnej nr 12 z PZP WP)

Projekt partnerski, realizowany ze srodkéw RPO WP 2007-2013 na Powislu (powiaty: sztumski,
malborski, kwidzynski), w ramach ktérego powstato ok. 200 km szlakéw rowerowych oraz
infrastruktura towarzyszgca. Szlaki biegng gtdwnie po drogach lokalnych - asfaltowych
i gruntowych, o matym natezeniu ruchu pojazddéw. Projekt byt nastepnie promowany przez
lokalne grupy dziatania, ktére utworzyty marke "Kofo Gotyku" i promowaty obszar, tworzgc
takze sie¢ kwater "przyjaznych rowerzystom", lecz dziatania te nie majg kontynuacji po roku
2015. Szlaki te oznakowane sg znakami typu R-1, R-2 i R-3, wymagajg odnowienia. Na szlaku
znajdujg sie miejsca odpoczynku i tablice informacyjne. Odcinek tego szlaku miedzy Sztumem
a Malborkiem z grubsza pokrywa sie z trasg miedzyregionalng nr 12, wskazang jako "Szlak
Zamkow Polski Pétnocnej" w PZP WP 2030.

Greenways - Naszyjnik Pétnocy (trasa miedzyregionalna nr 12 z PZP WP)

Szlak rowerowy o dtugosci ponad 800 km, wyznakowany na terenie wojewddztwa
pomorskiego, zachodniopomorskiego, wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego przez Fundacje
"Naszyjnik Pdétnocy" z Debrzna. Szlaki biegng gtéwnie po drogach lokalnych - asfaltowych
i gruntowych, o matym natezeniu ruchu pojazdéw. Znaczna czes¢ drég gruntowych ma bardzo
ztej jakosci, piaszczystg nawierzchnie. Szlak ma oznakowanie zachowane jedynie szczatkowo,
np. na terenie gminy Koczatfa czy Zaborskiego Parku Krajobrazowego.

Kaszubska Marszruta

To istniejgca sie¢ szlakdw rowerowych w powiecie chojnickim, woj. pomorskie. Ma okoto 200
km dtugosci. Znaczna czes¢ szlakdw ma ulepszong nawierzchnie gruntowg i biegnie w lesnych
pasach przeciwpozarowych, co pozwala na unikniecie ruchu samochodowego. Cze$¢ tras to
wydzielone, drogi rowerowe o nawierzchni bitumicznej lub z polbruku. Trasy te sg bardzo
atrakcyjne i przebiegaja przez malownicze tereny Boréw Tucholskich, stanowigc jedna
z wiekszych sieci tras rowerowych w Polsce, o duzym potencjale turystycznym i rozwojowym.
Oznakowane sg znakami typu R-1 i R-3. Wybudowano liczne miejsca postojowe i wykonano
tablice informacyjne. Co szczegdlnie istotne, "Kaszubska Marszruta" wyewoluowata z projektu
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partnerskiego trzech gmin, koordynowanego przez Powiat Chojnicki i zrealizowanego
w ramach RPO WP 2007-2013 w program budowy tras rowerowych. W jego ramach
zrealizowano szereg komplementarnych projektéow finansowanych z réznych zrédet (rowniez
PROW i PO RYBY), dzieki czemu wybudowano kolejne odcinki szlakéw w gminach Brusy
i Chojnice, czy most zwodzony w Matych Swornychgaciach.

— Kociewskie Trasy Rowerowe

To system szlakédw rowerowych o dtugosci ok. 600 km, oznakowanych i utrzymywanych przez
samorzady kociewskie we wspétpracy z Lokalng Organizacjg Turystyczng Kociewie. Szlaki sg
wytyczone po drogach lokalnych i gruntowych o réznym standardzie nawierzchni i natezeniu
ruchu. Oznakowane sg znakami R-1 i R-3, wyposazone w tablice informacyjne i mata
infrastrukture turystyczng.

— Szlaki rowerowe regionu stupskiego

W regionie stupskim, dzieki dziatalnosci stupskiego oddziatu PTTK, zaangazowaniu Powiatu
Stupskiego i lokalnych samorzadéw, funkcjonuje duza liczba szlakédw turystyki rowerowe;.
S3 one oznakowane gtéwnie znakami R-1, R-2 i R-3 o réznym stopniu zachowania. Wiodgcym
szlakiem jest "Pierscieri Gryfitow", stanowigcy ok. 100 kilometrowy pierscien dookota Stupska,
prowadzacy m. in. przez atrakcyjne turystycznie miejscowosci "Krainy w Krate". Szlaki
sg wytyczone po drogach lokalnych i gruntowych o réinym standardzie nawierzchni
i natezeniu ruchu. Wyposazone w tablice informacyjne i matg infrastrukture turystyczna.

Pozostate trasy miedzynarodowe i regionalne, wspomniane w PZP WP 2030

Miedzyregionalne trasy rowerowe: nr 12 (Trasa Zamkow Polski Pétnocnej) i nr 15 (Trasa Patacéw
i Zamkow), w zasadzie nie funkcjonujg w terenie. Szlak Zamkdéw Polski Pétnocnej funkcjonuje jako
samochodowy "Szlak Zamkdw Gotyckich". Administratorem szlaku jest Stowarzyszenie Gmin Polskie
Zamki Gotyckie z Olsztyna. Natomiast trasa nr 4 ("Trasa Tysigca Jezior"), poprowadzona jest w duzej
czesci drogami asfaltowymi (krajowymi i wojewddzkimi) o duzym natezeniu ruchu samochodowego
i obecnie nie istnieje w terenie. Stanowi ona jednak przedtuzenie trasy, planowanej przez
wojewddztwo zachodniopomorskie (nr 20, Trasa Pojezierzy Zachodnich). Przebieg tej trasy stanowi
punkt wyjscia do analiz przebiegu Subregionalnej Trasy Rowerowej w wojewddztwie pomorskim,
stanowigcej kontynuacje inwestycji zachodniopomorskiej i wykorzystujgcej nieczynne linie kolejowe.

Podsumowanie

W regionie pomorskim, dzieki realizacji Regionalnego Programu Strategicznego "Pomorska Podrdz", do
roku 2020 powstang szlaki EuroVelo nr 9, 10i 13, bedace podstawg regionalnej sieci tras rowerowych.

Ich uzupetnieniem bedzie sie¢ lokalnych tras rowerowych, ktérych powstanie inspirowane jest przez
samorzady, organizacje turystyczne czy lokalne grupy dziatania.

W zwigzku z realizacjg RPS "Pomorska Podréz" i przedsiewziecia "Pomorskie Trasy Rowerowe" planuje
sie wypracowanie regionalnych standardow jakosci i utrzymania infrastruktury turystyki rowerowe;.

Szansg rozwojowg natomiast powstanie trasy rowerowej nr 20 w wojewddztwie zachodniopomorskim,
ktdra ma szanse, jezeli zostanie przedtuzona przez wojewddztwo pomorskie, stac sie kolejng trasg sieci
EuroVelo nr 20, prowadzac przez wojewddztwo pomorskie na wschod, w kierunku krajow battyckich.

Stanowi¢ ona moze wazne uzupetnienie sieci gtéwnych tras rowerowych, prowadzac przez srodkowa
cze$¢ wojewddztwa pomorskiego i tgczac ze sobg trasy lokalne i trasy EuroVelo
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9. Trasy lacznikowe i uzupeiniajace

9.1. Trasa Ustka - Stupsk - Bytow - Chojnice - "Przez Zielone Serce Pomorza"

Szlak zostat zaprojektowany przez Lokalng Grupe Dziatania Partnerstwo Dorzecze Stupi i ulegt przez
lata wydtuzeniu. Nosi nazwe "Przez Zielone Serce Pomorza", roboczo zwany jest tez szlakiem "USBS".

Pierwotnie przebiegat z Ustki przez Stupsk do Bytowa, nastepnie zostat wydtuzony do Somin. Istnieje
aktualnie mozliwos¢ jego wydtuzenia do Chojnic z wykorzystaniem tras "Kaszubskiej Marszruty"
(w opcji PZP WP do Czerska). Podniesie to znacznie atrakcyjnos¢ szlaku i wydtuzy go do 178 km,
podnoszac go jednoczesnie do rangi regionalnej.

Szlak ten ma range regionalng, poniewaz faczy ze sobg wazne turystycznie miejscowosci regionu:
Ustke, Stupsk, Bytéw, Sominy, potencjalnie Swornegacie, Charzykowy, Chojnice oraz atrakcyjne
turystycznie obszary Wybrzeza Stowinskiego, doliny Stupi (Park Krajobrazowy Doliny Stupi), Pojezierza
Bytowskiego oraz Boréw Tucholskich (Zaborski Park Krajobrazowy i Park Narodowy "Bory Tucholskie).
Wiasnie z uwagi na przebieg przez wyjgtkowo cenne przyrodniczo obszary o duzym zalesieniu nosi
nazwe "Przez Zielone Serce Pomorza". Jest to tez nazwa marki lokalnej, promowanej przez LGD PDS.

W Bytowie szlak tgczy sie z projektowang trasg Subregionalng, od tego miasta odchodzi tez
potencjalnie szlak facznikowy na Lebork i tebe. taczy tez ze sobgy trase Subregionalng oraz szlak
EuroVelo 10/13 z "Kaszubska Marszrutg". Dzieki temu Bytdw stanie sie istotnym weztem turystyki
rowerowej w wojewddztwie pomorskim. Jest to najwazniejszy szlak rowerowy prowadzacy
potudnikowo w zachodniej czesci wojewddztwa pomorskiego.

Trasa "Przez Zielone Serce Pomorza" oznaczona jest w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Pomorskiego numerem 14. Jest to numer porzgdkowy, lecz zostat wykorzystany do jej
oznakowania na odcinku Ustka - Stupsk (znaki malowane) oraz na terenie doliny Stupi (Park
Krajobrazowy Doliny Stupi) pomiedzy Kobylnicg a Krosnowem (tabliczki nawigzujgce do znaku R-4).
Docelowo wskazane jest nadanie trasie numeru porzagdkowego w uktadzie regionalnym, do czego
niezbedne sg jednak ustalenia na poziomie kraju.

Odcinek miedzy Ustkg a Stupskiem wchodzi w zakres "Pomorskich Tras Rowerowych o znaczeniu
miedzynarodowym...", jako tgcznik szlaku R-10, prowadzacy do Stupska z Wodnicy (21,1 km).
Dodatkowo, pomiedzy Wodnicg i Ustkg szlak pokrywa sie ze szlakiem EuroVelo 10/13 (ok. 3 km). Oba
te elementy tras miedzynarodowych bedg oznakowane znakami R-4 z symbolem EuroVelo 10/13 lub
jako szlak R-10, wskazane rdwnorzedne oznakowanie tego odcinka znakami typowymi dla trasy "Przez
Zielone Serce Pomorza".

Odcinek w powiecie bytowskim oraz chojnickim zostanie oznakowany znakami R-4 w roku 2019
w ramach projektu wspotpracy lokalnych grup dziatania: Partnerstwo Dorzecze Stupi, Sandry Brdy
i LGD Pojezierze Cztuchowskie. Dzieki wtgczeniu sie z inicjatywy Wojewddztwa Pomorskiego gmin
powiatu chojnickiego: miasto i gminy Chojnice oraz gminy Brusy, mozliwe bedzie takze oznakowanie
trasy do Chojnic z wykorzystaniem szlakow "Kaszubskiej Marszruty" (w ramach ich odnowy po
zniszczeniach, spowodowanych nawatnicg z sierpnia 2017 roku.

87



KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

Rys. 15. Rekomendowany przebieg trasy "Przez Zielone Serce Pomorza".
Zrédto: materiaty wykonawcy Koncepcji.
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Wskazana jest przy tym lekka korekta przebiegu szlaku od Somin na potudnie (w stosunku do Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego). Charakter szlaku zgodny z nazwg
("Przez Zielone Serce Pomorza") zostanie najlepiej wyeksponowany, przy poprowadzeniu trasy przez
Drzewicz, Swornegacie i Charzykowy, przez Zaborski Park Krajobrazowy, w poblizu kompleksu Jezior
Charzykowskich i skrajem parku narodowego "Bory Tucholskie".

Weztami transportowymi dla szlaku sg Stupsk (dla pétnocnej czesci trasy) i Chojnice (dla potudniowej
czesci trasy). Oba te miasta sg skomunikowane pociggami regionalnymi (dopuszczony przewodz
rowerdw) z Tréjmiastem w ramach regionalnej sieci potgczen kolejowych.

Dtugos¢ szlaku pozwala na realizacje 2-3 dniowego wyjazdu rowerowego. Na szlaku nie ma problemu
z noclegami. Trasa nie posiada znacznych wzniesien, wytgcznie odcinek pomiedzy Bytowem
a Studzienicami, prowadzacy przez dziat wodny, posiada duzg liczbe podjazdéw. Nawierzchnia szlaku
na tym odcinku jest asfaltowa, co zmniejsza na szczescie trudnosc¢ szlaku.

Wadgj trasy, koniecznie wymagajgca poprawy, jest réznorodny standard nawierzchni. Wiekszo$¢ trasy
biegnie drogami asfaltowymi o niskim natezeniu ruchu pojazdéw i dobrej lub sredniej jakosci
nawierzchni, drogami gruntowymi o dobrym standardzie lub wydzielonymi drogami rowerowymi
o nawierzchni ulepszonej.

Jednak fragmenty szlaku w dolinie Stupi (pomiedzy Kobylnicg a Krosnowem w powiecie stupskim) oraz
w dolinie rzeki Bytowy miedzy Niedarzynem a Bytowem w powiecie bytowskim biegng bardzo
piaszczystymi lub btotnistymi drogami polnymi i lesnymi. Z tego powodu szlak nie nadaje sie dla
rowerow o waskich oponach, ktére zasadniczo sprawdzg sie najlepiej na catej pozostatej czesci szlaku.
Te odcinki wymagaja pilnej poprawy (utwardzenia nawierzchni i miejscami odwodnienia).

Trasa prowadzi docelowo przez trzy powiaty i trzynascie gmin wojewddztwa pomorskiego oraz liczne
nadlesnictwa i jednostki organizacyjne, odpowiedzialne za ochrone przyrody i promocje turystyki:

Charakterystyka szlaku zostata dokonana w podziane na gminy, przez ktére prowadzi trasa.
1) Miasto Ustka

Trasa "Zielonego Serca Pomorza" w Ustce przebiega razem z trasg EuroVelo 10/13. Liczy ok.
1,5 km dtugosci. Planuje sie jej rozpoczecie przy dworcu kolejowym Ustka. Stad prowadzi w
kierunku zachodnim, przekracza Stupie i prowadzi na potfudnie, réwnolegle do drogi wojewddzkiej
nr 203 w kierunku granicy z gming Ustka w kierunku na Wodnice. Trasa wykorzystuje drogi lokalne
i ciggi pieszo-rowerowe, ktére zostang poprawione w ramach Przedsiewziecia Strategicznego
"Pomorskie Trasy Rowerowe..."

2) Gmina Ustka

Na terenie gminy wiejskiej Ustka szlak liczy 8,5 kilometra. Na catej dtugosci biegnie razem
z odcinkami szlakdw rowerowych, planowanych do wykonania w ramach Przedsiewziecia
Strategicznego "Pomorskie Trasy Rowerowe...". Jest to 1,9 km wspdlnego przebiegu ze szlakiem
EuroVelo 10/13 od granicy z miastem Ustka do Wodnicy oraz 6,6 km wspdlnego przebiegu ze
szlakiem tgcznikowym R-10 z Wodnicy przez Charnowo do okolic stacji kolejowej Charnowo. S3 to
gtéwnie drogi lokalne, asfaltowe, betonowe i ulepszone gruntowe oraz odcinki drég i ciggow
pieszo-rowerowych.
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3)

4)

5)

6)

Gmina Stupsk

Na terenie gminy wiejskiej Stupsk trasa biegnie w dwdch odcinkach: pomiedzy gming Ustka
a miastem Stupsk oraz na prawym brzegu Stupi pomiedzy mostem tosino-Krepa Stupska a
okolicami wsi Lubun. Odcinki te w sumie majg 13,8 kilometra. Pierwszy fragment trasy prowadzi
na dtugosci 10,1 km pomiedzy granica z gming Ustka w okolicy stacji PKP Charnowo, przez
miejscowosci: Gatezinowo, Wielichowo i Bruskowo Wielkie, do granicy z miastem Stupsk w poblizu
cmentarza przy Al. 3 Maja. Na catej dtugosci biegnie razem z trasg facznikowa R-10, planowang do
Sg to
gtéwnie asfaltowe drogi lokalne oraz odcinki drég i ciggdw pieszo-rowerowych. Drugi fragment

wykonania w ramach Przedsiewziecia Strategicznego "Pomorskie Trasy Rowerowe...".

trasy ma dtugosé 3,7 km i prowadzi na prawym brzegu Stupi pomiedzy mostem tosino-Krepa
Stupska a okolicami wsi Lubun. Jest to droga lokalna

Miasto Stupsk

W Stupsku trasa ma dtugos¢ 8,2 km. Prowadzi przez centrum miasta, od granicy z gming Stupsk
w okolicach cmentarza przy Al. 3 Maja, nastepnie Alejg 3 Maja do ul. Kottgtaja. Tam skreca na
potudnie do dworca kolejowego. Ten fragment szlaku o dtugosci 3,7 km biegnie razem z trasg
tacznikowa R-10, planowang do wykonania w ramach Przedsiewziecia Strategicznego "Pomorskie
Trasy Rowerowe...". Sg to gtdwnie drogi i ciggi pieszo-rowerowe, bitumiczne i z kostki asfaltowe;.
Od dworca kolejowego trasa prowadzi juz samodzielnie na potudnie w kierunku Kobylnicy,
poczatkowo ul. Kottataja, nastepnie ul. Szczecinskg, Pitsudskiego, Legiondw Polskich,
Zaborowskiej, Dmowskiego i ponownie ulicg Szczecifiskg do granicy z gming Kobylnica. Odcinek
ten ma dtugos¢ 4,5 km i prowadzi gtéwnie drogami miejskimi oraz ciggami pieszo-rowerowymi i
drogami rowerowymi. Obecnie nie jest oznakowany, rekomendowane oznakowanie jednolitym
oznakowaniem R-4.

Gmina Kobylnica

Na terenie gminy Kobylnica trasa biegnie w dwdch odcinkach: pomiedzy granica miasta Stupsk
a mostem na Stupi (Losino-Krepa Stupska), oraz w okolicach tosina. Odcinki te w sumie majg
10,5 kilometra dtugosci. Pierwszy fragment szlaku w gminie Kobylnica ma 6,2 kilometra dtugosci.
Przebieg w gminie rozpoczyna sie przy ul. Szczecifiskie, na granicy z miastem Stupsk. Nastepnie
trasa biegnie ulicg Poznanskiego przez centrum Kobylnicy, by nastepnie skreci¢ w ul. Wodng, Aleja
Orzechowg i Mtynskg, prowadzac wzdtuz Stupi na potudnie, do obwodnicy Stupska. Przechodszi
pod obwodnicg drogg lokalng, przechodzac mostem na Stupi na teren gminy Stupsk. Drugi
fragment trasy biegnie prawym brzegiem rzeki Stupi, w dolinie rzeki, w poblizu tosina. Rozpoczyna
sie na moscie tosino-Krepa Stupska, a konczy w poblizu mostu na Stupi pomiedzy tosinem a
Zelkowem (przy dawnej, rozebranej linii kolejowej).

Gmina Debnica Kaszubska

Na terenie gminy Debnica Kaszubska trasa biegnie w dwdch odcinkach w dolinie Stupi, pomiedzy
mostem Lubun - Zelkowo a Gatgznig Mata oraz na krétkim fragmencie w poblizu wsi Grabdwko,
na potnoc od Krosnowa. tacznie trasa w gminie Debnica Kaszubska liczy 21,3 km. Pierwszy
odcinek ma dtugos¢ 19,6 km i w catosci prowadzi przez bardzo ciekawe przyrodniczo tereny,
lesnymi i lokalnymi drogami w dolinie Stupi. Na szlaku elektrownie wodne w Skarszowie Dolnym,
Krzyni i Konradowie. Cze$¢ trasy ma bardzo ztg nawierzchnie, btotnistg lub piaszczystg. Trasa
oznakowana przez Park Krajobrazowy. Jedyng wiekszg miejscowoscig na trasie jest Debnica
Kaszubska.
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7)

8)

9)

Drugi odcinek znajduje sie na pétnoc od wsi Krosnowo, pomiedzy osadami Zatoki i Grabowko.
Ma dtugos¢ 1,7 km i koriczy sie na granicy powiatéw i gminy Borzytuchom, na mostku dawnego
koryta Stupi. Trasa oznakowana przez Park Krajobrazowy, biegnie gtéwnie drogami lesnymi.

Gmina Kofczygtowy

W gminie Kotczygtowy trasa ma 6,1 km dtugosci. Rozpoczyna sie w okolicy Gatazni Matej,
przebiega w poblizu elektrowni Gatgznia Mata, a nastepnie prowadzi lasami do wsi Rozki i do wsi
Zatoki. Tam konczy sie na granicy z gming Debnica Kaszubska.

Gmina Borzytuchom

Trasa w gminie Borzytuchom liczy ok. 9 km dtugosci. Rozpoczyna sie na pétnoc od wsi Krosnowo,
na mostku na dawnym korycie Stupi. Stamtagd wiedzie przez 7 km drogami asfaltowymi przez
Krosnowo oraz Osieki do Niedarzyna. Ostatnie 2 km to droga gruntowa, prowadzaca przez taki
doliny rzeki Bytowy, a nastepnie lasy na jej wschodnim brzegu. Miejscami jest to droga bardzo
piaszczysta, wymagajaca poprawy - nie nadaje sie do turystyki rowerowej. Odcinek od Krosnowa
do Chojnic bedzie oznakowany w roku 2019 dzieki wspétpracy lokalnych grup dziatania
i samorzgddéw powiatéw: bytowskiego i chojnickiego.

Gmina Bytow

Trasa rowerowa w gminie Bytow liczy 14,4 km diugosci. Biegnie poczatkowo przez lasy w dolinie
Bytowy, pomiedzy granicg gminy Borzytuchom a wsig Dabie. S3 to drogi lesne, dos¢ dobrej
jakosci. Jeden fragment trasy posiada sporo korzeni, gdyz jest mato uczeszczang drogg lesna.
Na tym odcinku jednak nie ma fragmentéw piaszczystych, a okoliczne lasy sg bardzo malownicze.
Teren jest do$é¢ pagorkowaty. Lesny odcinek trasy liczy 3,7 km. Od Dabia do Bytowa trasa
prowadzi bitumicznym ciggiem pieszo-rowerowym. Nastepnie przez miasto trasa poprowadzona
jest drogg wojewddzka i krajowg w poblizu centrum, obok zamku krzyzackiego. S3 to gtéwnie ciagi
pieszo-rowerowe i chodniki, fragmentami szlak prowadzi w ruchu ogélnym. Fragment ten ma 5,5
km dtugosci i koniczy sie w Madrzechowie. Od Madrzechowa szlak prowadzi w ruchu ogdlnym po
lokalnej drodze asfaltowej. Odcinek ten ma 5,2 km i wiedzie przez wie$ Zgbinowice, w kierunku
Rabacina. Teren jest mocno pagérkowaty, na trasie liczne podjazdy i zjazdy, dos¢ strome. Na
szczescie dla rowerzystdw, droga ma dobrg nawierzchnie asfaltowa. Trasa koriczy sie na granicy z
gming Studzienice.

10) Gmina Studzienice

W gminie Studzienice trasa ma 15,9 km dtugosci. Prawie w cafosci wiedzie po drogach
asfaltowych, jedynie ostatni fragment ok. kilometra miedzy Sominami a Skoszewkiem to droga
o ztej jakos$ci nawierzchni, gruntowa z ptytami betonowymi, ale bez odcinkdéw piaszczystych. Od
granicy z gming Bytow do Studzienic szlak prowadzi przez piekne lasy bukowe, wiodac kretg droga
po bardzo pagérkowatym terenie. Ten odcinek trasy liczy 6,3 km i z uwagi na rdznice wzniesien
jest dosc¢ trudny, ale bardzo malowniczy. Dalsza cze$¢ trasy prowadzi przez raczej ptaskie tereny
sosnowych Bordw Tucholskich. W Studzienicach przy Jeziorze Ktgczno miejsce odpoczynku i
stromy podjazd. 8,5 km drogi powiatowe] prowadzi poczatkowo przez Studzienice, nastepnie
lasami do Somin. Jest to malownicza, atrakcyjna turystycznie miejscowosé, potozona nad
rozlegtym jeziorem Sominskim. Na skraju miejscowosci szlak skreca na potudnie przed jeziorem
Sominskim i w kierunku wsi Skoszewo. Ostatni fragment trasy, o dtugosci 1,2 km, wiedzie drogg
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gruntowg, miejscami wytozong ptytami betonowymi, na potudnie, do Skoszewa. Tu konczy sie
odcinek szlaku w gminie Studzienice.

11) Gmina Brusy

W gminie Brusy trasa obecnie nie funkcjonuje. Jest zapisana w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego. Mozliwos¢ oznakowania trasy od Skoszewa
do Drzewicza pojawita sie w roku 2019 dzieki projektowi wspodtpracy, realizowanym przez LGD
Sandry Brdy z Chojnic wspdlnie z LGD Partnerstwo Dorzecze Stupi z Bytowa i LGD Ziemi
Cztuchowskiej z Debrzna. W ramach projektu opracowana zostanie dokumentacja szlaku
i wykonane jego jednolite oznakowanie. Dzieki wtgczeniu tego zadania w niniejszg "Koncepcje",
oraz zaangazowanie samorzadow lokalnych powiatu chojnickiego - gmin: Brusy, miasta i gminy
Chojnice, bedzie mozliwe wytyczenie trasy przez powiat Chojnicki od Skoszewa do Chojnic.
Samorzady powiatu chojnickiego moga wykonaé oznakowanie pozostatej czesci trasy w ramach
odnowy oznakowania "Kaszubskiej Marszruty", zwigzanej z likwidacjg zniszczen po nawatnicy
z sierpnia 2017 roku. Na terenie Brusy proponuje sie przebieg szlaku ze Skoszewa przez Gapowo,
Peplin, Przymuszewo, Parzyn, Laske, Asmus do Drzewicza. Jest to tacznie 35,5 kilometra. Trase
wytyczono gtéwnie po lokalnych drogach asfaltowych, a ostatni, liczacy 3 km fragment (wzdtuz
DW 236 do Drzewicza od skrzyzowania z drogg na Czernice), wykorzystujgc trase "Kaszubskiej
Marszruty".

12) Gmina Chojnice

W gminie Chojnice trasa obecnie nie funkcjonuje. Dzieki zaangazowaniu samorzadéw lokalnych
powiatu chojnickiego - gmin: Brusy, miasta i gminy Chojnice, bedzie mozliwe wytyczenie trasy
przez powiat Chojnicki od Skoszewa do Chojnic. Samorzady powiatu chojnickiego mogg wykonac
oznakowanie tej czesci trasy w ramach odnowy oznakowania "Kaszubskiej Marszruty", zwigzanej z
likwidacjg zniszczen po nawatnicy z sierpnia 2017 roku. W gminie Chojnice proponuje sie
poprowadzenie trasy wzdtuz "Kaszubskiej Marszruty" na dtugosci 27,7 km, przez Swornegacie,
Chocinski Mtyn, Mate Swornegacie, Bachorze, Funke i Charzykowy do granicy z miastem Chojnice.
Oznakowanie trasy "Przez Zielone Serce Pomorza" moze by¢ dos$é ograniczone, z uwagi
na czytelny przebieg szlakéw i oznakowanie "Kaszubskiej Marszruty".

13) Miasto Chojnice

W miescie Chojnice trasa obecnie nie funkcjonuje. Podobnie, szlaki "Kaszubskiej Marszruty"
koncza sie na granicach miasta i gminy Chojnice. Dla zachowania spdjnosci trasy, rekomenduje sie
wprowadzenie oznakowania trasy w miescie, jako przedtuzenie szlakow "Kaszubskiej Marszruty"
od miejscowosci Charzykowy oraz w kierunku na Brusy, do dworca kolejowego. Miasto planuje
powazne inwestycje w ramach ZIT, obejmujgce okolice dworca kolejowego i przebudowe drég
lokalnych, w tym budowe drég i ciggdw pieszo-rowerowych. W ramach tego zadania rekomenduje
sie oznakowanie ok. 5,7 km trasy "Przez Zielone Serce Pomorza", od granicy z gming Chojnice (ul.
Szkolna), istniejgcymi ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 212 do centrum,
a nastepnie np. Alejg Brzozowag (lub innymi trasami) do dworca kolejowego. Zapewni
to kompleksowe oznakowanie catej trasy oraz dostep do dworca kolejowego w Chojnicach -
kluczowego wezta komunikacyjnego dla potudniowej czesci trasy.
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9.2. "Kaszubska Marszruta" - propozycje powiazan z siecia tras regionalnych

"Kaszubska Marszruta" to sie¢ szlakédw i tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
funkcjonujaca w powiecie chojnickim. Powstata na terenie gmin: Brusy, Chojnice, Konarzyny, w ramach
projektu partnerskiego, ktorego liderem byt Powiat Chojnicki. W kolejnych latach gminy zrealizowaty
szereg komplementarnych projektéw, dzieki ktorym (przy wspétpracy LGR Morenka i LGD Sandry Brdy)
powiat chojnicki posiada obecnie bardzo atrakcyjng oferte dla turystyki rowerowej. Wyrdznikiem trasy
jest duza liczba tras, wydzielonych z ruchu samochodowego. S3 to drogi gruntowe lub asfaltowe i z
kostki betonowej, w duzej czesci wytyczone w pasach przeciwpozarowych na terenach lesnych. Trasy
"Kaszubskiej Marszruty" ucierpialy w czasie nawatnicy z sierpnia 2017 roku, w latach 2018 i 2019
zostang odnowione przez gminy powiatu chojnickiego.

Weslryclaki

Rys. 16. Siec tras rowerowych "Kaszubskiej Marszruty" w powiecie chojnickim
Zrédto: strona internetowa Powiatu Chojnickiego www.turystyka-chojnice.pl

W ramach niniejszej koncepcji rekomenduje sie dla "Kaszubskiej Marszruty" nastepujgce dziatania,
wynikajgce réwniez z inicjatyw lokalnych (np. LGR Morenka, LGD Sandry Brdy i innych lokalnych grup
dziatania oraz zainteresowania samorzadéw lokalnych):

1) Poprowadzenie z Chojnic przez Charzykowy, Chocinski Mtyn, Swornegacie i Drzewicz
w kierunku na Sominy szlaku "Przez Zielone Serce Pomorza". Zapewni to potaczenie
"Kaszubskiej Marszruty" w kierunku powiatu bytowskiego i stupskiego szlakiem regionalne,
prowadzacym do Ustki, zwiekszajgc tez mozliwosci promocji obszaru "Kaszubskiej Marszruty
i kreujgc nowy produkt turystyczny.
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2) Woytyczenie na terenie miasta Chojnice przedtuzenia "Kaszubskiej Marszruty" od dworca

kolejowego do granic miasta w kierunku na Charzykowy i Brusy (w ramach miejskiego projektu

ZIT i dziatan witasnych miasta). Zapewni to kompleksowos¢ sieci szlakéw i zapewnienie

czytelnego dojazdu do dworca kolejowego w Chojnicach - wiodgcego wezta kolejowego w tej

czesci wojewddztwa

3) Woytyczenie kolejnej trasy regionalnej z wykorzystaniem "Kaszubskiej Marszruty" na odcinku

z Chojnic do Brus, a nastepnie przez Czapiewice i Lesno (z ominieciem drogi wojewddzkiej nr
235 Lesno-Lubnia) do Lubni i Wiela. Na odcinku Lubnia - Wiele planowana jest budowa drogi

rowerowej, co zapewni ciggtosc trasy i bezpieczeristwo rowerzystow.

Dalszy przebieg trasy prowadzi¢ powinien (zgodnie z rekomendacjg LGR Morenka i LGD Sandry

Brdy) w kierunku Koscierzyny, tworzac cze$¢ petli rowerowej dookota Jeziora Wdzydze.

Rekomendowany jest przebieg zachodnim brzegiem Jeziora Wdzydze, w kierunku Czarliny,

gdzie trasa potgczytaby sie z planowang trasg Subregionalng.

Mozliwe jest nastepnie poprowadzenie trasy do Koscierzyny (jednym z wariantéw trasy

Subregionalnej), najlepiej przez Juszki. Z Koscierzyny trase wydtuzy¢ mozna nastepnie do

Gotubia Kaszubskiego, prowadzac jg po drodze na dawnej linii kolejowej, a stamtgd do

Krzesznej. Mozliwe jest przedtuzenie trasy przez powiat kartuski np. przez Kartuzy w kierunku

Wejherowa i Pucka, z ew. trasg taczgca Kartuzy z Tréjmiastem.

Taka trasa "Kaszubska" bytaby interesujagcym szlakiem regionalnym, faczacym Chojnice,

Koscierzyne, Kartuzy, Wejherowo i Puck - silne osrodki kultury i tozsamosci kaszubskiej.
Dtugos¢ takiej trasy wynositaby ok. 200 km. Wskazane jest dokfadne zaplanowanie odcinka
pomiedzy Krzeszng a Wejherowem lub Tréjmiastem, dla unikniecia ruchliwych drég

publicznych oraz duzych wzniesien terenu. Przebieg tej trasy powinien by¢ przedmiotem

oddzielnych analiz, poniewaz przekracza on zakres niniejszego dokumentu.

9.3. Trasa Bytow - Lebork - Leba

Szlak rowerowy Bytow - Lebork - teba nosi w czesci potudniowe] (pomiedzy Bytowem a Leborkiem)

nazwe "Szlaku Zwinietych Torédw". Potencjalnie jest to trasa regionalna, tgczaca wazny wezet szlakéw

w Bytowie (Trasa Subregionalna - docelowo nowa trasa EuroVelo, szlak regionalny "Przez Zielone

Serce Pomorza") z teba, przez ktdrg prowadzi¢ bedzie po realizacji projektu "Pomorskie Trasy

Rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym... Szlak EuroVelo 10/13.

Pomiedzy Bytowem a Siemirowicami zaktada sie poprowadzenie szlaku dawng, rozebrang linig
kolejowa. Dalszy odcinek planuje sie wykonac¢ po drogach lokalnych i drogach lesnych. Od Leborka za$
trasa przebiegac bedzie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 214, wzdtuz ktdrej biec bedzie wydzielony ciag

pieszo-rowerowy. Dtugos¢ takiej trasy wyniesie ok. 75 kilometréow.

Trasa nie jest obecnie przejezdna, docelowo prowadzi przez dwa powiaty i osiem gmin:
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Rys. 17. Rekomendowany przebieg
trasy Bytow - Lebork - teba

Zrédto: materiaty wykonawcy
Koncepdji.
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Charakterystyka szlaku zostata dokonana w podziale na gminy, przez ktére prowadzi trasa.

1) Gmina Bytow

2)

3)

4)

5)

6)

W gminie Bytdw zaktada sie poprowadzenie trasy po nasypie dawnej linii kolejowej na dtugosci
6,6 kilometra. Trasa zaczyna sie przy drodze krajowej nr 20. Gmina posiada projekt budowlany na
trase rowerowg do Pomyska Wielkiego. Wymaga on korekt (likwidacja zbednych barier, skuteczne
ograniczenie ruchu pojazdéw, oznakowanie jako droga rowerowa), gdyz obecny ksztatt projektu
budowlanego wskazuje na budowe na tym odcinku waskiej drogi lokalnej. Konieczne jest takze
opracowanie koncepcji przebiegu trasy na pétnoc od Pomyska Wielkiego, w kierunku Soszycy -
wspdlnie z gming Parchowo.

Gmina Parchowo

Przez gmine Parchowo przebiega¢ bedzie krétki fragment trasy w okolicach popularnej
turystycznie miejscowosci Soszyca. Opracowanie koncepcji przebiegu na terenie gminy wymaga
szczegdtowych konsultacji i ustalen z gminami Bytéw i Czarna Dgbréwka.

Gmina Czarna Dabréwka

W gminie Czarna Dabréwka przebiegac bedzie znaczny fragment catej trasy. Mozliwe jest w tym
celu zagospodarowanie nasypu dawnej linii kolejowej, ktora biegnie w kierunku potudnikowym
z tupawska, na zachodnim brzegu jeziora Jasien, do Czarnej Dabréwki. Z tej miejscowosci nasyp
prowadzi dalej do Kozina, gdzie znajduja sie dwa zabytkowe, zniszczone mosty kolejowe. Mozliwa,
cho¢ kosztowna, bytaby budowa ktadki na moscie nad Bukowing. Odbudowa nasypu i budowa na
nim drogi rowerowe] byfaby relatywnie kosztowna dla gminy, z uwagi na dtugosc¢ trasy i zakres
niezbednych prac budowlanych. Z pewnoscig trasa taka stataby sie jednak najwiekszg atrakcja
turystyczng gminy. Na terenie gminy Czarna Dabréwka szlak jest czesciowo oznakowany
i funkcjonuje jako atrakcja turystyczna.

Gmina Cewice

Trasa w gminie Cewice biegnie od granicy z gming Czarna Dabréwka po dawnej linii kolejowej do
Siemirowic. Od tego miejsca tory funkcjonujg, wiec wykorzystanie torowiska nie jest mozliwe.
Gmina Cewice przygotowata dokumentacje przebiegu trasy, w oparciu o ktérej planuje wytyczenie
trasy do Leborka, z wykorzystaniem drég lokalnych, le$nych i ciggédw pieszo-rowerowych w pasie
drég wojewddzkich nr 212 i 214. Zapewni to ciggtosc¢ trasy do Leborka.

Miasto Lebork

W Leborku dla wytyczenia trasy mozliwe jest wykorzystania istniejgcych drég rowerowych
i ciggdéw pieszo-rowerowych, gtdwnie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 214. Wytyczenie trasy przez
miasto wymaga dalszych, szczegdétowych analiz. Wskazane jest poprowadzenie trasy w poblizu
dworca kolejowego w Leborku. Jest to gtéwny wezet komunikacyjny dla catej trasy.

Gmina Nowa Wies Leborska

W gminie Nowa Wies Leborska zakfada sie poprowadzenie trasy wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
214, z wykorzystaniem odcinkéw drdg lokalnych. Pomiedzy granicg miasta Lebork a centrum
Nowej Wsi Leborskiej zaktadane jest poprowadzenie ciggu pieszo-rowerowego (obecnie faza
inwestycyjna) ulicami: Kebtowska i Mtynarska - wydtuza to trase, ale omija ruchliwy odcinek drogi
nr 214. Wzdtuz catej tej drogi ma powstac cigg pieszo-rowerowy, ktdry zapewni bezpieczeristwo
uzytkownikow trasy.
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7)

8)

Gmina Wicko

W gminie Wicko sie poprowadzenie trasy wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 214. Wzdtuz catej tej drogi
ma powstac cigg pieszo-rowerowy, ktéry pozwoli na bezpieczne poprowadzenie trasy.

Gmina teba

W tebie planowana trasa przebiega¢ bedzie wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 214 na dtugosci
ok. 1 kilometra. Na rondzie obwodnicy miasta taczy¢ sie bedzie z trasg EuroVelo 10/13.

9.4. Trasa Pruszcz GdanskKi - Skarszewy - Starogard Gdanski - Pelplin

W wyniku dziatan inwestycyjnych samorzgddéw lokalnych powiatu starogardzkiego: gminy Skarszewy

oraz miasta i gminy Starogard Gdanski zagospodarowana zostata znaczna cze$¢ dawnej linii kolejowej

Skarszewy - Starogard Gdanski. Potencjalnie moze to by¢ trasa rowerowa, faczaca trase Subregionalng
(w Skarszewach) ze stolicg Kociewia - miastem Starogard Gdanski, liczagca ok. 17 km.
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Rys. 18. Rekomendowany przebieg trasy Skarszewy - Starogard Gdariski - Pelplin
Zrédto: materiaty wykonawcy Koncepcji.
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Dzieki inwestycjom, realizowanym na drogach wojewddzkich, trase te mozna wydtuzy¢ juz obecnie
w kierunku potudniowym do Pelplina (drogi wojewddzkie nr 222 i 229), a na pétnoc - z wykorzystaniem
fragmentu trasy Subregionalnej miedzy Skarszewami a Gotebiewkiem - poprowadzi¢ wzdtuz drogi
wojewoddzkiej nr 222 przez Trgbki Wielkie do Straszyna i Pruszcza Gdanskiego. Diugos$¢ takiej trasy to
okoto 50 kilometréw. W kierunku potudniowym, od Starogardu Gdanskiego, rozwija¢ mozna trase
dalej na Kociewie, w kierunku Skorcza (tu réwniez jest dawna linia kolejowa) i na zachdd, w strone
Czerska (przez Bory Tucholskie). Drugg mozliwoscig jest poprowadzenie trasy z Pelplina do Gniewu i
potaczenie z Wislang Trasg Rowerowg / EuroVelo 9. Obie te inwestycje znaczaco wzmocnityby
potencjat turystyki rowerowej regionu Kociewia, wypromowany dzieki marce "Kociewskich Tras
Rowerowych". Trasa na odcinku Pruszcz Gdanski - Pelplin docelowo prowadzitaby przez trzy powiaty i
siedem gmin.

Charakterystyka szlaku zostata dokonana w podziale na gminy, przez ktdére prowadzi trasa.
1) Miasto Pruszcz Gdanski

W miescie Pruszcz Gdanski przebieg trasy wymaga szczegdtowych ustalen z Zarzadem Drég
Wojewddzkich oraz samorzagdem Miasta Pruszcz Gdanski.

2) Gmina Pruszcz Gdanski

W gminie Pruszcz Gdanski przebieg trasy wymaga szczegétowych ustalen z Zarzadem Drég
Wojewddzkich oraz samorzadem gminy Pruszcz Gdanski.

3) Gmina Trabki Wielkie

W gminie Trabki Wielkie przebieg trasy wymaga szczegdtowych ustalen z Zarzadem Drég
Wojewddzkich oraz samorzagdem gminy. Prawdopodobnie jedyng mozliwoscig jest poprowadzenie
trasy przy drodze wojewddzkiej nr 222, z wykorzystaniem budowanych obecnie ciggdw pieszo-
rowerowych. Niezbedne jest dokorczenie budowy tych ciggdw na catej dtugosci trasy. Od
Gotebiewka trasa wchodzitaby w trase Subregionalng, w kierunku Skarszew, po dawnej linii
kolejowej.

4) Gmina Skarszewy

Od granicy z gming Trabki Wielkie do okolic Kamierowa trasa prowadzitaby po dawnej linii
kolejowej, wspdlnie z trasg Subregionalng. Jest to okoto 6 kilometréw. Nastepnie na odcinku
1,9 km, pomiedzy Kamierowem a Bolestawowem, trasa wykorzystywataby droge lokalna.
Od Bolestawowa do jeziora Boréwno na dystansie 2,1 km funkcjonuje droga rowerowa z kostki
betonowej, wybudowana przez gmine na nasypie dawnej linii kolejowej. Planowana jest budowa
kolejnego  odcinka drogi rowerowej po linii kolejowej o dtugosci 3  km,
od Boréwna do dawnej stacji Baczek. Gmina Skarszewy na ten odcinek posiada projekt
budowlany. W celu zachowania ciggtosci trasy, konieczne jest wydtuzenie trasy do granicy gminy
Starogard Gdaniski na dtugosci ok. 1,2 km.

5) Gmina Starogard Gdanski

Trasa w gminie Starogard Gdanski biegnie pomiedzy miastem Starogard Gdanski a gming
Skarszewy po dawnej linii kolejowej. Gmina wybudowata odcinek 1,9 km drogi rowerowej
wysokiej jakoéci (bitumiczna nawierzchnia) pomiedzy miejscowoscig Krag a Zabno, gdzie trasa
graniczy z miastem Starogard Gdanski.
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Do wybudowania pozostat odcinek od granica gminy Skarszewy - Krag (4 km). Obecnie jest to
droga gruntowa. Pomiedzy miastem Starogardem Gdanskim a gming Pelplin (miejscowosé
Ropuchy) trasa rowerowa na odcinku 7 km biegnie ciggami pieszo-rowerowymi wzdtuz drég
wojewoddzkich nr 222 i 229.

6) Miasto Starogard Gdanski

W mieécie Starogard Gdanski planowane jest wybudowanie drogi rowerowej pomiedzy Zabnem,
a okolicami stacji kolejowej Starogard Gdanski. Na odcinku tym planuje sie wykorzysta¢ 2,2 km
dawnej linii kolejowej. Projekt budowlany zaktada wykonanie inwestycji jako drogi gruntowej,
jednak wskazana jest zmiana nawierzchni na bitumiczng, dla zachowania ciggtosci inwestycji
z realizacjg na terenie gminy Starogard Gdanski. To utworzytoby spéjny i atrakcyjny odcinek drogi
rowerowej, faczacej Starogard Gdanski z doling Wierzycy. Dalszy przebieg trasy przez miasto
zaktada wykorzystanie istniejgcych drég lokalnych i ciggdw pieszo-rowerowych w kierunku
wyjazdu na Jabtowo (droga wojewddzka nr 222) i Pelplin.

7) Gmina Pelplin

Trasa w gminie Pelplin przebiega¢ moze wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 229. W duzej czesci istnieja
tu ciagi pieszo-rowerowe, konczace sie na wysokosci "Gérki Papieskiej". Wskazane dokonczenie
trasy jako wydzielonej z ruchu samochodowego do centrum Pelplina. Problemem, z uwagi
na koszty, moze by¢ wybudowanie przejazdu pod autostradg Al - alternatywa jest tu odpowiednia
organizacja i uspokojenie ruchu na tym fragmencie drogi wojewddzkie;j.

Dalszy przebieg trasy z Pelplina w kierunku na Gniew powinien by¢é przedmiotem dalszych analiz.

9,5. Szlak Mennonitow i inne szlaki zutawskie

Szlak Menonitdw opisany zostat w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Pomorskiego jako miedzyregionalna trasa nr 17, powigzana z wojewddztwem warminsko-mazurskim.

Plan proponuje nastepujacy przebieg: Gdansk - Pruszcz Gdanski - Trutnowy - Drewnica Mikoszewo -
Nowy Dwér Gdanski - Nowy Dwér Gdanski - Ostaszewo - Lichnowy - Nowy Staw - Stogi Malborskie -
Malbork - Stare Pole - Szaleniec - woj. warminsko-mazurskie, oraz odgatezienie Malbork - Stary Targ.

W terenie szlak funkcjonuje na odcinku Wislina - Grabiny-Zameczek - Cedry Wielkie - Leszkowy -
Kiezmark. Ten fragment szlaku zostat wybudowany przez gminy Cedry Wielkie, Pruszcz Gdanski i Suchy
Dab z projektu partnerskiego RPO WP 2007-2013. Jest tez w tej czesci oznakowany.

Na catym terenie Zutaw funkcjonuja jednolite tablice Szlaku Mennonitéw, pokazujgce na mapach jego
przebieg (-i). Brak jednak oznakowania w terenie, jak rowniez systemu wspédtpracy wokét szlaku,
wspdlnego logo i dziatan promocyjnych. Wskazane jest wypracowanie wspdlnej koncepcji
funkcjonowania Szlaku Mennonitéw na Zutawach, poniewaz jest on silng i rozpoznawalng marka
turystyczng tego obszaru. Szlak mozna doskonale powigza¢ z trasami miedzynarodowymi: EuroVelo 9,
10/13 oraz planowang trasg Subregionalng, a opracowanie koncepcji jego przebiegu wymaga
oddzielnego opracowania.

Z uwagi na duzg liczbe pamiagtek po mennonitach na terenie Zutawach i ich rozproszenie w terenie,
wskazane jest raczej oznakowanie obiektéw na szlaku i propozycji dojazdu do nich, wraz z budowa
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infrastruktury (drég rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych) w miejscach niebezpiecznych
i ruchliwych drogach, niz wytyczanie typowego szlaku "od punktu do punktu".

Taka obszarowa koncepcja databy duze mozliwosci poprawy bezpieczerdstwa jazdy rowerem na
Zutawach. Wskazane jest opracowanie koncepcji w formie systemowej, dla catego obszaru. Koncepcja
uwzglednia¢ powinna zaréwno kwestie turystyczne, jak i potrzeby ruchu lokalnego oraz ksztattowanie
catej przestrzeni z uwzglednieniem zadrzewien itp. form ochrony uzytkownikéw drég rowerowych
przed wiatrem, szczegélnie ucigzliwym na terenie Zutaw.

9.6. Miedzynarodowy Szlak Rowerowy R-1

Szlak R-1 jest w catosci oznakowanym w terenie na terenie Polski szlakiem miedzynarodowym,
prowadzacym z Berlina do Kaliningradu. Zostat wytyczony i oznakowany przez PTTK. Oznakowanie
wykorzystuje znaki R-2. Posiada wytgcznie oznakowanie, biegnie w catosci po drogach asfaltowych,
o réznym natezeniu ruchu. W wojewddztwie pomorskim biegnie prawym brzegiem Wisty od granicy
z woj. kujawsko-pomorskim przez Sztum i Dzierzgon w kierunku Elblagga w woj. warminsko-mazurskim.
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Wedtug niepotwierdzonych informacji planowane jest jego odnowienie przez PTTK i oznakowanie
znakami R-4. Szlak ten nie wchodzi w system sieci EuroVelo, ale stanowi¢ moze uzupetnienie
regionalnej sieci tras rowerowych jako szlak dtugodystansowy, drogowy. Jego przebieg czesciowo
pokrywa sie z planowanymi trasami EuroVelo 9 / Wislang Trasg Rowerowg oraz Subregionalng Trasg
Rowerowa.
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9.7. Pozostate szlaki i trasy rowerowe, potencjalnie powigzane
z Subregionalng Trasa Rowerowa

W trakcie prac nad "Koncepcja..." zidentyfikowano réowniez szereg innych szlakéw i tras rowerowych,
ktére moga by¢ potencjalnie powigzane z Subregionalng Trasg Rowerowsg i jej trasami tgcznikowymi
oraz trasami EuroVelo 9 / Wislang Trasg Rowerowg i EuroVelo 10/13.

Szlaki w powiecie cztuchowskim

Dzieki realizacji przez trzy lokalne grupy dziatania: LGD PDS z Bytowa, LGD Sandry Brdy z Chojnic i LGD
Ziemi Cztuchowskiej z Debrzna w powiecie cztuchowskim opracowana zostanie w roku 2018 koncepcja
budowy sieci tras i szlakéw rowerowych. Wstepnie z dokumentu ptyng nastepujace rekomendacje dla
tego obszaru, pozwalajgce na wigczenie szlakow w powiecie cztuchowskich w system regionalny:

e Potrzeba wydtuzenia "Kaszubskiej Marszruty" z Konarzyn do Przechlewa;

e Potaczenie szlakiem lokalnym Miastka z Chojnicami wzdtuz rzeki Brdy. Szlak ten zostanie
oznakowany w roku 2019, rekomendowane oznakowanie w standardzie szlakéw lokalnych (R-1
i R-3). Na odcinku od Miastka do Koczaty wskazana docelowo poprawa nawierzchni - istniejgce
drogi majg miejscami bardzo piaszczysta nawierzchnie, co w pofaczeniu z duzymi
deniwelacjami powoduje znaczng trudnos¢ szlakéw. Sg one jednocze$nie bardzo atrakcyjne
krajobrazowo;

e Utworzenie lokalnych tras rowerowych dookofa Jeziora Szczytno oraz jezior w poblizu miasta
Cztuchow i miasta Debrzno;

e Zaniechanie promocji wiekszosci istniejgcych szlakéw lokalnych w powiecie, z uwagi na bardzo
zty stan nawierzchni oraz oznakowania.

Lokalne szlaki pogranicza woj. pomorskiego i zachodniopomorskiego

W gminie Stawno (woj. zachodniopomorskie), a czeSciowo takze w pomorskiej gminie Kepice istnieje
lokalna, dobrze oznakowana sie¢ szlakéw rowerowych (znaki w standardzie R-4). Na szlakach tych
poprawiono takze nawierzchnie i wybudowano miejsca odpoczynku. Wskazane jest wtgczenie tych tras
w system regionalny.

Szlaki w powiecie stupskim

W powiecie stupskim i leborskim, na obszarze tzw. "Krainy w Krate", od lat funkcjonuje sie¢ szlakéw,
wytyczona i utrzymana przez samorzady lokalne i stupski oddziat PTTK, jak tez lokalne stowarzyszenia
turystyczne. Oznakowanie czesci szlakdw wymaga odnowienia, wskazana takze weryfikacja szlakéw
pod katem nawierzchni. Najwazniejszym szlakiem sieci jest czarny "Pierscien Gryfitow", poprowadzony
dookota Stupska. Prowadzg do niego liczne szlaki fgcznikowe. Szlaki te mogg byé (po weryfikacji
nawierzchni i oznakowania) cennym uzupetnieniem sieci Pomorskich Tras Rowerowych - zwtaszcza
szlaku EuroVelo 10/13.

Kociewskie Trasy Rowerowe

W powiecie tczewskim i starogardzkim, na obszarze Kociewia, od lat funkcjonuje dzieki dziatalnosci
LOT Kociewie i wsparciu samorzaddéw lokalnych sie¢ szlakdéw rowerowych o nazwie Kociewskie Trasy
Rowerowe. S3 one oznakowane w standardzie PTTK. Oznakowanie czesci szlakow wymaga
odnowienia, wskazana takze weryfikacja szlakdw pod katem nawierzchni. Szlaki te mogg by¢ (po
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weryfikacji nawierzchni i oznakowania) cennym uzupetnieniem sieci Pomorskich Tras Rowerowych -
zwtaszcza szlaku EuroVelo 9 / Wislanej Trasy Rowerowej oraz Subregionalnej Trasy Rowerowej.

Rowerowy Szlak Zamkow Powisla

W powiecie sztumskim, malborskim i kwidzyiskim w ramach partnerskiego projektu RPO WP 2007-
2013 wytyczono sieé szlakdw rowerowych. Wiodgcg trasg byt czerwony "Szlak Zamkdéw Powisla",
prowadzacy z Malborka przez Wielbark do Sztumu, a nastepnie przez Waplewo Wielkie do Dzierzgonia
i stamtad do Prabut. Wraz z facznikiem do Przezmarka szlak pozwalat na odkrycie najciekawszych
miejsc i zabytkdow Powisla. tacznie sieé szlakdw, wytyczonych w ramach projektu, liczyta ok. 200 km.
Szlaki te istniejg do dzi$, jednak wymagajg odnowienia. W oparciu o trasy te zostata nastepnie
wykreowana przez lokalne grupy dziatania z Kwidzyna, Dzierzgonia i Malborka marka turystyczna "Koto
Gotyku" i utworzona sie¢ 15 obiektow "przyjaznych rowerzystom". Wskazane jest odtworzenie tych
szlakéw i ich wykorzystanie przy planowaniu sieci tras bocznych dla trasy Subregionalnej oraz trasy
EuroVelo 9 / Wislanej Trasy Rowerowej n

Szlaki Pojezierza Kaszubskiego (tzw. Szwajcaria Kaszubska) i szlaki P6thocnych Kaszub

Na obszarze srodkowych i pdtnocnych Kaszub wytyczone s3 liczne szlaki rowerowe. Ich twércami sg
samorzady lokalne i organizacje turystyczne. Szlaki te nie posiadajg jednak wspdlnego standardu, marki
ani nawet bazy. W praktyce region ten jest mato przyjazny rowerzystom i pozbawiony atrakcyjnej
infrastruktury turystyki rowerowej. Istotnym elementem rozwoju oferty na tym obszarze jest budowa
(w ramach Przedsiewziecia Strategicznego Pomorskie Trasy Rowerowe...) szlaku EuroVelo 10/13 wraz
z trasami facznikowymi na Hel. Lokalnie na tym terenie realizowane sg obecnie inwestycje w drogi i
Ciagi pieszo-rowerowe, m. in. w okolicach Stezycy i Szymbarka. Duzy potencjat posiada trasa po dawnej
linii kolejowej z Koscierzyny w kierunku pétnocnym do Krzesznej. Obecnie jest to droga gruntowa.
Pozwala ona pofaczyé Koscierzyne i Gotubie Kaszubskie z obszarem "Kétka Radunskiego". W ramach
niniejszej  "Koncepcji..." wskazana jest propozycja poprowadzenia trasy "Kaszubskiej"
z Chojnic przez KosScierzyne, a nastepnie przez Kartuzy w kierunku Wejherowa i Pucka oraz Tréjmiasta.
To wiasnie te miasta - Wejherowo, Kartuzy, Puck, a takze Koscierzyna i Lebork powinny by¢ weztami
sieci tras rowerowych na tym obszarze. Wskazane jest przeprowadzenie szczegétowych analiz w tym
zakresie, réwniez w kwestii dogodnego dla rowerzystdw potaczenia Kaszub z Tréjmiastem.

Trasy MTB, "single tracki", jako uzupetnienie regionalnej oferty turystyki rowerowej

Na terenie Kaszub - w tym w szczegdlnosci "Szwajcarii Kaszubskiej" (obszar Kaszubskiego Parku
Krajobrazowego), a takze w lasach otaczajgcych Trojmiasto (teren Trdjmiejskiego Parku
Krajobrazowego), oraz w rejonie Bytowa, Miastka, a takze na krawedzi wysoczyzny (okolice Leborka,
Wejherowa i w wielu innych miejscach Kaszub) istniejg duze mozliwosci rozwoju kwalifikowanej
turystyki rowerowej. Do tego celu potrzebne sg profesjonalne trasy zjazdowe MTB i tzw. "single
tracki", ktére obecnie dynamicznie rozwijajg sie w potudniowej Polsce (Beskidy, Sudety, Kotlina
Ktodzka). Ich utworzenie w formie systemowej, uwzgledniajgcej kwestie ochrony przyrody
i zrownowazonego rozwoju, moze stanowié interesujgce uzupetnienie oferty turystyki rowerowej
regionu pomorskiego.
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10. Uwarunkowania specyficzne wytyczania tras rowerowych,
zwiazane z ochrong przyrody i przepisami szczegotowymi

Parki narodowe

Szlaki rowerowe, biegnace przez teren parkéw narodowych podlegajg specjalnym regulacjom.
Ich wytyczenie nastepuje w drodze rozporzadzenia Dyrektora Parku i musi by¢ zgodne z dtugofalowymi
planami ochrony. Zwykle na terenach tych mozliwosci budowy infrastruktury turystycznej
sg ograniczone, chyba, Ze jej realizacja przyczynic sie mozie do ograniczenia antropopresji
i ukierunkowania ruchu turystycznego.

W regionie pomorskim dotyczy to obszaru Stowinskiego Parku Narodowego i Parku Narodowego Bory
Tucholskie. Jednak niniejszy dokument nie obejmuje tego obszaru, wiec obszary te nie bedg
szczegdtowo analizowane.

Parki krajobrazowe

W parkach krajobrazowych istniejg znacznie wieksze mozliwosci rozwoju infrastruktury turystycznej,
w tym wytyczania szlakdw turystycznych. Ich prowadzenie powinno by¢ zgodne z planami ochrony
parku i wptywaé na planowe ukierunkowanie ruchu turystycznego, co przyczyni¢ sie moze do
ograniczenia antropopresji. Jest tak w przypadku turystyki rowerowej, gdyz wytyczenie wysokiej
jakosci tras rowerowych (rozumianych tak jako oznakowanie, jak i przede wszystkim nawierzchnie),
sprzyja ochronie tych obszaréw. Przyktadem mogg by¢ np. szlaki "Kaszubskiej Marszruty",
poprowadzone na terenie Zaborskiego Parku Krajobrazowego. Przyczynity sie one w duzej mierze do
skierowania ruchu rowerowego na dobrej jakosci trasy, biegngce w poblizu istniejagcych drog
asfaltowych. Dzieki temu lokalne drogi lesne i Sciezki sg mniej uczeszczane przez rowerzystéw, ktdrzy
maja do wyboru lepsze jakosciowo trasy. Pozwala to na ograniczenie tej formy aktywnosci turystycznej
na duzej czesci obszaru parku. Wskazane jest wiec podjecie takich dziatan w pozostatych parkach
krajobrazowych wojewddztwa pomorskiego. Sprzyja temu fakt, iz plan ochrony parkéw
krajobrazowych dla wojewddztwa pomorskiego tworzony bedzie w roku 2019. Kluczowe w tym
zakresie bedzie:

uwzglednienie poprawy jakosci szlaku "Przez Zielone Serce Pomorza" na terenie Parku

Krajobrazowego Dolina Stupi

— zaplanowanie trasy rowerowej w stylu "Kaszubskiej Marszruty" dookota Jeziora Wdzydze oraz
trasy subregionalnej na terenie Wdzydzkiego Parku Krajobrazowego (Piechowice - Czarlina -
Waglikowice (Wdzydze) - Koscierzyna

— zaplanowanie przebiegu szlakéw rowerowych (w tym tras MTB oraz ew. single track)
w pagdrkowatym terenie Kaszubskiego Parku Krajobrazowego oraz Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego

— uwzglednienie tras rowerowych w pozostatych parkach krajobrazowych.

Do tego celu rekomenduje sie powofanie w sktad zespotu, opracowujacego plan ochrony, specjalistéw
z zakresu turystyki rowerowej oraz przedstawicieli organizacji rowerowych i turystycznych z catego
wojewddztwa. Koordynacje tych prac moze realizowac¢ Departament Turystyki UMWP.
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Obszary Chronionego Krajobrazu

Analogicznie, jak w przypadku parkéw krajobrazowych, zapisy dotyczace ochrony Obszaréw
Chronionego Krajobrazu tworzone s3 przez samorzad wojewddzki. Wskazane jest tu podjecie
podobnych dziatan, jak opisane w przypadku parkéw krajobrazowych.

Natura 2000

W przypadku obszaréw Natura 2000 ich zagospodarowanie réwniez objete jest réznego rodzaju
restrykcjami, wskazanymi w ustawie Prawo Ochrony Srodowiska. Organem decydujacym
o oddziatywaniu danej inwestycji na srodowisko jest samorzad lokalny, a podmiotem opiniujgcym -
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.

Co do zasady, drogi i szlaki rowerowe sg zakwalifikowane do grupy przedsiewzieé, ktére nie wywieraja
znaczacego wptywu na srodowisko. Jednak kazdy przypadek inwestycji powinien byé rozpatrywany
indywidualnie, zgodnie z opisang w prawie procedurg 00S.

Obszary lesne, w tym tereny dotkniete nawatnica z sierpnia 2017 r.

W przypadku terendw lesnych, znajdujgcych sie w administracji PGL Lasy Panstwowe, wytyczanie
szlakdéw rowerowych wymaga konsultacji i uzgodnienia z zarzadca, jakim jest nadlesnictwo. S3 to
jednostki administracyjne PGL Lasy Panstwowe, i funkcjonujg w oparciu o wieloletnie Plany Urzadzania
Laséw. Projektujac infrastrukture turystyczng, w tym szlaki rowerowe w lasach oraz miejsca
odpoczynku, nalezy kazdorazowo uzgodni¢ przebieg i zasady utrzymania szlaku. Jest to zwigzane
z bezpieczenstwem uzytkownikéw, odpowiedzialnoscig prawng za korzystanie z terendw lesnych oraz
ochrong przeciwpozarowg obszarédw lesnych, jak tez kwestiami porzgdkowymi, sprzataniem laséw ze
Smieci itp.

W zasadzie nalezy wytyczac szlaki raczej po drogach przeciwpozarowych o podwyzszonym standardzie,
niz zwyktych drogach i duktach lesnych. Takie drogi posiadajg ulepszong nawierzchnie gruntowg
i odwodnienie, co zapewnia komfort jazdy rowerzystdw i nie tworzy kolizji z pozostatymi
uzytkownikami lasdw. Czesto tez sg udostepnione do ruchu pojazdéw innych, niz pojazdy ALP jedynie
w ograniczonym zakresie, co podnosi dodatkowo komfort i bezpieczeristwo rowerzystéw.

Szczegdblng uwage rekomenduje sie w zakresie zaplanowania tras rowerowych na obszarach odbudowy
laséw, zniszczonych przez nawatnice z sierpnia 2017 roku w centralnej czesci wojewddztwa
pomorskiego. Dotyczy to w szczegdlnosci nadlesnictw: Rytel, Przymuszewo, Lipusz, Koscierzyna
i Bytow. Przez tereny te przebiega projektowana Subregionalna Trasa Rowerowa, a cze$ciowo takze
szlaki "Kaszubskiej Marszruty". Odbudowa laséw i drég lesnych w tym obszarze trwa¢ bedzie do roku
2020. Jest to dobry moment na poprawe przebiegu szlakow w tym obszarze, jak tez wprowadzenie
pewnych ograniczen, zwigzanych z ochrong przeciwpozarowg i odbudowg laséw.

Prawo wodne - szlaki na watach przeciwpowodziowych

Od roku 2014 modyfikacja prawa wodnego umozliwita fatwiejszg budowe dréog rowerowych,
poprowadzonych drogach technicznych na watach przeciwpowodziowych. Jednak wprowadzone od
stycznia 2018 roku przepisy, zwigzane z powotaniem spétki "Wody Polskie", wprowadzity dodatkowe
obostrzenia i opfaty za funkcjonowanie takiej infrastruktury. Z tego powodu nalezy kazdy przypadek
budowy takich tras na watach przeciwpowodziowych rozpatrywaé indywidualnie.
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Trasy rowerowe po nieczynnych i rozebranych liniach kolejowych

Trasy rowerowe, wykorzystujgce nasypy nieczynnych i rozebranych linii kolejowych sg bardzo
atrakcyjne z uwagi na mozliwos¢ wytgczenia dtugich odcinkéw z ruchu samochodowego.
Charakteryzujg sie ptaskg niweletg (brakiem duzych podjazdéw i zjazdow), czesto prowadzg przez
malownicze tereny. Ich zagospodarowanie jest relatywnie tatwe z uwagi na wystepowanie zwykle
dobrej podbudowy, odwodnienie i braku potrzeby duzych prac ziemnych. Najwiekszym kosztem jest
zwykle odtworzenie lub adaptacja zniszczonych mostéw i wiaduktéw lub zastosowanie objazddw,
zjazdéw lub rozwigzan alternatywnych na tego typu przeszkodach. Na takich trasach wskazana jest
trwata i wygodna dla rowerzystéw nawierzchnia bitumiczna, ktorej koszty wykonania sg wieksze, niz
nawierzchni gruntowej, lecz trwatosé takiej nawierzchni jest znacznie wieksza, a koszty utrzymania
znacznie nizsze. Nawierzchnie z kostki betonowej i nawierzchnie gruntowe nie s3 rekomendowane
z uwagi na problemy z utrzymaniem i konserwacja.

Oznakowanie i matfa infrastruktura na takich szlakach nawigzywaé¢ powinny do historycznego
charakteru tras "kolejowych". Mogg to by¢ stylizowane na "stacyjki kolejowe" przystanki (miejsca
odpoczynku) odtworzone lub odpowiednio wyeksponowane pozostatosci dawnych linii kolejowych
(wiadukty, bocznice, perony, budynki stacyjne, semafory, krzyze $w. Andrzeja itp.). W szczegdlnie
ciekawych miejscach weztowych wskazane jest tez ustawienie np. zabytkowego taboru kolejowego
(wagonow lub parowozéw). Na tablicach informacyjnych zaleca uwzgledni¢ opisy i zdjecia historyczne,
odtwarzajace "klimat" linii. Dobrym przykfadem w tym zakresie jest np. szlak rowerowy Milicz - Ruda
Sutowska w Dolinie Baryczy, wchodzacy w skfad "Dolnoslgskiej Krainy Rowerowej". Podobne
rozwigzania zastosowano takze w wojewddztwie pomorskim na szlaku rowerowym, prowadzgacym
z Krokowej do Swarzewa.

Fot. 14. Przystanek na szlaku rowerowym Milicz - Sutéw, znajdujgcy sie w miejscu dawnej stacji kolejki
wgskotorowej. Zrédfo: www.polskaniezwykla.pl

W przypadku budowy tras rowerowych po dawnych liniach kolejowych kluczowe jest ustalenie kwestii
wiasnosciowych i przejecie terendw przez samorzady lokalne lub uzyskanie dfugoletniego prawa do
dysponowania takimi nieruchomosciami. Status prawny dawnych linii kolejowych bywa
skomplikowany, a ich przejecie / pozyskanie dtugotrwate. Kazdy taki przypadek powinien by¢
rozpatrywany indywidualnie przez inwestora.
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11. Partnerzy przedsiewziecia i ich zadania

11.1. Wspolpraca krajowa i miedzynarodowa w zakresie turystyki rowerowej

Do roku 2017 wspodtpraca krajowa i miedzynarodowa w zakresie turystyki rowerowej w Polsce miata
bardzo ograniczony charakter. Kazde wojewddztwo realizowato swoje inwestycje samodzielnie, ew.
wspotpraca dotyczyta indywidualnych projektéw. Przyktadem w tym zakresie jest choéby Wschodni
Szlak Rowerowy GREEN VELO, w ramach ktérego wspdtpracowato pie¢ wojewddztw Polski Wschodniej.

Administracja centralna - Ministerstwo Sportu i Turystyki, pozostate ministerstwa i Polska Organizacja
Turystyczna réwniez w ograniczonym zakresie koordynowaty dziatania w tym zakresie, ograniczajac sie
do wybranych dziatan promocyjnych lub dofinansowania poszczegdlnych zadan, czy projektéw, oraz
wsparcia PTTK i innych organizacji turystycznych w zakresie odnowy czesci szlakow rowerowych. Brak
tez organizacji skupiajgcej srodowiska rowerowe petnigcej zadania takie, jak federacja ADFC
w Niemczech. Réwniez wspétpraca z Europejska Federacjg Cyklistdow ma dos¢ ograniczony charakter.
Polska jest jednym z krajéw, w ktérych nie funkcjonuje NECC - narodowy koordynator sieci EuroVelo
dla kraju. To wszystko sprawito, ze w Polsce nie funkcjonuje obecnie jednolity system numeracji
i certyfikacji szlakéw, brak wspdlnych standardéw i zasad utrzymania infrastruktury turystyki
rowerowe] (poza instrukcjg znakarska PTTK, ktéra ma charakter nieformalny). Powoduje to duig
dowolnosé

w zakresie projektowania i funkcjonowania infrastruktury turystyki rowerowej, co pokazaty duze
projekty, ze szlakiem GREEN VELO na czele. Brak tez standardéw dotyczacych ustug turystyki
rowerowej, np. narodowego standardu MPR - miejsc przyjaznych rowerzystéw. Takie standardy s3
opracowywane na szczeblu lokalnym lub ponadregionalnym (np. dla szlaku GREEN VELO w pieciu
wojewddztwach Polski Wschodniej, a lokalnie np. w miejscowosci Wista, czy w Dolnoslaskiej Krainie
Rowerowej).

W czerwcu 2017 powotany zostat przy Konwencie Marszatkdw RP zespét ds. turystyki rowerowej, ktéry
sktada sie z przedstawicieli poszczegdlnych wojewddztw. Zespdt ten, choé nie posiada osobowosci
prawnej, moze wypracowaé rdoznego rodzaju zasady wspodfpracy i wytyczne, chocby w zakresie
numeracji szlakéw, czy systemu rekomendacji obiektéw "przyjaznych rowerzystom". Moze tez
nawigzac scislejszg wspotprace z Europejska Federacjg Cyklistéw, docelowo tworzgc NECC - jednostke,
koordynujaca tematy EuroVelo w Polsce. Obecnie taka wspdtpraca prowadzona jest nieformalnie, w
ramach m. in. projektdw Interreg, realizowanych w obszarze Morza Battyckiego oraz na pograniczu
polsko-czeskim.

Przyktadem jest projekt "Biking South Baltic!", ktéry jest realizowany z udziatem partneréw
niemieckich, duniskich i wojewddztw: pomorskiego i zachodniopomorskiego. Dotyczy on wspétpracy
w zakresie promocji trasy EuroVelo 10 pomiedzy Kopenhaga a Gdanskiem. Dzieki jego realizacji
zostanie wykonany audyt trasy EuroVelo na tym odcinku, a trasa ta zostanie oznakowania
i wyposazona we wspdlng infrastrukture informacyjng. Powstanie tez szereg wspdlnych narzedzi
informacyjno-promocyjnych, realizowana bedzie w latach 2018-2019 wspdlna promocja, strona
internetowa trasy, wydawnictwa itp.
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Dziatania te pozwalajg na przyciggniecie turystow rowerowych na nowe szlaki rowerowe w Polsce, w
tym szlaki EuroVelo w wojewddztwie pomorskim, jak tez rozpoczecie prac nad utworzeniem nowego
szlaku EuroVelo nr 20 w oparciu o Subregionalng Trase Rowerowg w wojewddztwie pomorskim
(wspdlne przedsiewziecie wojewddztw: pomorskiego i zachodniopomorskiego).

11.2. Analiza partneréw poszczeg6lnych tras i ich zadan

W ramach prac nad koncepcja dokonano identyfikacji ok. 100 instytucji i podmiotdéw, ktdrych
zaangazowanie i udziat w procesie planowania i budowy trasy rowerowej jest niezbedny dla
osiggniecia sukcesu przedsiewziecia. S3 to podmioty z poziomu miedzynarodowego, krajowego,
regionalnego i lokalnego.

Poziom miedzynarodowy:

o Europejska Federacja Cyklistow - wspotpraca w zakresie standardu trasy i utworzenia
docelowo w oparciu o nig nowego szlaku EuroVelo;

¢ rzad landu Brandenburgii, rzady krajow battyckich (Litwy, Ltotwy, Estonii) oraz dziatajace na
ich terenie organizacje rowerowe - partnerzy w utworzeniu docelowo w oparciu
o Subregionalng Trase Rowerowa nowego szlaku EuroVelo;

Poziom krajowy / miedzyregionalny:

e Samorzad wojewoddztwa zachodniopomorskiego - partner w zakresie utworzenia docelowo
w oparciu o Subregionalng Trase Rowerowa nowego szlaku EuroVelo, a takzie
miedzyregionalnej trasy nr 20 (na odcinku do Miastka w roku 2019);

e Samorzady wojewddztw: warminsko-mazurskiego i podlaskiego - partnerzy w utworzeniu
docelowo w oparciu o Subregionalng Trase Rowerowa nowego szlaku EuroVelo, a takze
miedzyregionalnej trasy nr 20;

o Zespoét ds. turystyki rowerowej przy Konwencie Marszatkéw RP - wspdtpraca w zakresie
wypracowania numeracji trasy subregionalnej oraz tras regionalnych, jak réwniez ew.
wdrozenia wspélnego standardu jakosci trasy oraz ustug, dedykowanych turystyce rowerowej;

Poziom regionalny:

e Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego: inspirator, koordynator realizacji trasy, jej standardu,
oznakowania i promocji;

e Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna: wsparcie systemowej promocji turystyki
rowerowej w regionie pomorskim;

e Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad oddziat Gdansk: wykonanie (w porozumieniu
z partnerami lokalnymi), odcinkéw trasy, biegngcych w ciggach drdg krajowych na terenie
wojewddztwa pomorskiego;

e Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku: wykonanie (w porozumieniu z partnerami lokalnymi),
odcinkéw trasy, biegnacych w ciggach drég wojewddzkich na terenie wojewddztwa
pomorskiego;

o Regionalne Dyrekcja Lasow Panstwowych w Gdansku i w Szczecinku: uzgodnienie przebiegu
trasy i wykonanie (w porozumieniu z partnerami lokalnymi), odcinkéw trasy, biegngcych w na
terenach lesnych na terenie wojewddztwa pomorskiego;
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Zarzad Parkow Krajobrazowych Wojewddztwa Pomorskiego:

uzgodnienie przebiegu

odcinkéw trasy, biegnacych w na terenach objetych ochrong jako parki krajobrazowe

na terenie wojewddztwa pomorskiego;

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Gdansku: opiniowanie przebiegu trasy

na obszarach chronionych w wojewddztwie pomorskim

Poziom lokalny:

Starostwo Powiatu Bytowskiego
Starostwo Powiatu Chojnickiego
Starostwo Powiatu Koscierskiego
Starostwo Powiatu Leborskiego
Starostwo Powiatu Stupskiego
Starostwo Powiatu Starogardzkiego
Starostwo Powiatu Gdanskiego
Starostwo Powiatu Tczewskiego
Starostwo Powiatu Malborskiego
Starostwo Powiatu Sztumskiego
Gmina Miastko

Gmina Tuchomie

Gmina Bytow

Gmina Dziemiany

Gmina Koscierzyna

Miasto Koscierzyna

Gmina Nowa Karczma

Gmina Liniewo

Gmina Skarszewy

Gmina Trabki Wielkie

Gmina Pszczotki

Gmina Tczew

Miasto Tczew

Gmina Lichnowy

Gmina Nowy Staw

Gmina Malbork

Miasto Malbork

Gmina Stare Pole

Gmina Dzierzgon

Gmina Stary Dzierzgon

Gmina Stary Targ

Gmina Borzytuchom

Gmina Debnica Kaszubska
Gmina Kobylnica

Gmina Stupsk

Miasto Stupsk

Gmina Ustka

Miasto Ustka

Gmina Chojnice

Miasto Chojnice

Gmina Brusy

Gmina Karsin

Gmina Czarna Dabréwka
Gmina Cewice

Miasto Stupsk

Gmina Ustka

Miasto Ustka

Gmina Chojnice Miasto Chojnice
Gmina Brusy

Gmina Karsin

Gmina Czarna Dabréwka
Gmina Cewice

Gmina Nowa Wies Leborska
Miasto Lebork

Gmina Wicko

Gmina teba

Gmina Starogard Gdanski
Miasto Starogard Gdaniski
Gmina Pelplin

LGD Partnerstwo Dorzecze Stupi
LGD Sandry Brdy

LGD Ziemi Cztuchowskiej
LGD Chata Kociewia

LGD Stolem

LGR Morenka

LOT Kociewie

LOT Serce Kaszub

Wdzydzki Park Krajobrazowy
Zaborski Park Krajobrazowy
Park Krajobrazowy Doliny Stupi
Kaszubski Park Krajobrazowy
Nadlesnictwo Miastko
Nadlesnictwo Bytow
Nadlesnictwo Lipusz
Nadle$nictwo Przymuszewo
Nadle$nictwo Koscierzyna
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Partnerzy poziomu lokalnego sg kluczowi dla realizacji catego zadania. S3 oni odpowiedzialni
za zaopiniowanie przebiegu trasy gtdwnej i tras tgcznikowych na swoim obszarze, a docelowo za jej
wybudowanie i utrzymanie w odpowiednim standardzie i jakosci. Lista partneréow lokalnych
ma charakter roboczy i moze ulec zmianie i uzupetnieniu w trakcie dalszych prac nad koncepcja.

Zidentyfikowano wstepnie czterech lideréw lokalnych, ktdrzy zainteresowani sg koordynacjg prac,
zwigzanych z rozwojem sieci tras, objetych koncepcjg, i na etapie konsultacji zadeklarowali swoje
zaangazowanie w to przedsiewziecie. S3 to:

e Starostwo Powiatowe w Bytowie
o Urzad Gminy Koscierzyna

o Urzad Gminy Pszczoétki

e Urzad Miejski w Malborku

Z uwagi na liczbe partneréow lokalnych (kilkadziesigt podmiotow), zaangazowanie lideréw lokalnych
jest niezbedne dla zarzadzania catym przedsiewzieciem i wspdtpracg z Samorzagdem Woj. Pomorskiego.

11.3. Rekomendowany system wspoélpracy i podejmowania decyzji

Utworzenie sieci szlakdw, opisanych w niniejszej koncepcji, jest dziataniem dtugofalowym,
obejmujacych duzy obszar i wielu partnerdw. Jak pokazujg doswiadczenia krajowe i miedzynarodowe,
wdrazanie takich programoéw rozwojowych niesie ze sobg wiele wyzwan i zagrozen.

Do najwazniejszych wyzwan na etapie planowania, realizacji i funkcjonowania trasy naleza:

1. Zapewnienie wysokiego bezpieczenstwa uzytkownikéw docelowych (rowerzystéw), poprzez
odpowiednig organizacje ruchu na trasach (wydzielenie z ruchu samochodowego, uspokojenie
ruchu samochodowego itp.);

2. Zachowanie kryteriow CROW dla jakosci sieci tras, w tym w szczegdlnosci ich bezposredniosci,
ciggtosci i spdjnosci w ujeciu sieci regionalnej;

3. Zapewnienie wysokiego i jednolitego standardu tras, w aspekcie sposobu organizacji ruchu,
nawierzchni, oznakowanie, miejsca odpoczynku;

4. Zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej tras, w tym dojazdu komunikacjg publiczng (wraz
z mozliwosciami przewozu roweréw)

5. Zapewnienie wysokiej atrakcyjnosci tras i konkurencyjnosci produktéw turystyki rowerowe;j,
tworzonych na ich podstawie;

6. Zapewnienie szerokiej i kompleksowej bazy ustug, zwigzanych z ofertg turystyki rowerowej;

7. Uzyskanie statusu nowego szlaku sieci EuroVelo przez Subregionalng Trase Rowerowg;

8. Wiasciwe przygotowanie procesdw inwestycyjnych pod wzgledem kwestii wfasnosciowych
(przejecie gruntéw kolejowych przez samorzady, wykupy dziatek prywatnych itp.);

9. Zaprojektowanie i wykonanie tras w sposdb pozbawiony btedéw, zmniejszajgcych ich atrakcyjnosc
i bezpieczenstwo (jak nawierzchnia niskiej jakosci, nadmierne stosowanie barier ochronnych,
btedne rozwigzania przejazdéw itp.,). Optymalnie wskazane jest dla unikniecia tych btedow
opracowanie regionalnych standardéw projektowania i utrzymania tras rowerowych;

10. Wiasciwe zaplanowanie i odpowiednie roztozenie w czasie naktadow finansowych, niezbednych
na wykonanie inwestycji na trasach

11. Zaplanowanie i wdrozenie efektywnego systemu realizacji sieci tras z udziatem wielu partneréw
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12. Zapewnienie modelu trwatego utrzymania infrastruktury na etapie funkcjonowania produktu
turystycznego, z udziatem partnerdéw publicznych, prywatnych i organizacji pozarzagdowych

13. Skuteczna promocja produktow turystyki rowerowej, utworzonych w oparciu o planowane trasy
rowerowe.

12. Proces konsultacji dokumentu

Etapy realizacji zadania

Dokument "KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO - uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych" jest opracowywany na zlecenie
Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego pod nadzorem Departamentu Turystyki w roku 2018.

Opracowanie powstaje w dwdch etapach:

e Etap I - do korica kwietnia 2018 roku - obejmuje przygotowanie zatozen (propozycji) struktury
sieci tras rowerowych, opartej o wnioski z przeprowadzonych konsultacji i identyfikacji dziatan
zrealizowanych, realizowanych obecnie i planowanych w perspektywie 2020 roku,
wraz z propozycjg ich przebiegu (materiat wyjsciowy do dalszych dyskusji).

e Etap Il - do korica czerwca 2018 roku - obejmuje opracowanie catosci dokumentu, w tym ich
szczegdtowego przebiegu, oznakowania, zagospodarowania, dostepnosci komunikacyjnej
rekomendowanych tras rowerowych oraz propozycji modelu ich wdrazania i finansowania.

Proces konsultacji koncepcji

Zgodnie z zatozeniami umowy na wykonanie koncepcji oraz dobrg praktyka, dokument jest
opracowywany metodg partycypacyjno-ekspercka. Oznacza to, ze obok pracy typu "desk research",
zwigzanej z pozyskiwaniem i analizg informacji dotyczacych zagospodarowania turystycznego regionu
w zakresie turystyki rowerowej, plandw i inwestycji w tym zakresie, przeprowadzono réwniez szereg
wizji lokalnych na catej trasie. Wizje pozwolity zweryfikowac¢ w terenie rzeczywisty stan istniejgcej
infrastruktury oraz okresli¢ mozliwosci dziatan inwestycyjnych, stopiei skomplikowania i zakresu
niezbednych robdét budowlanych. Wiekszos¢ wizji w terenie realizowanych byto z wykorzystaniem
roweru jako srodka transportu, co pozwolito na wysoki stopien doktadno$ci weryfikacji terenowe;.

Konsultacje z samorzagdami lokalnymi i organizacjami turystycznymi, zainteresowanymi wspotpracg
w zakresie koncepcji, przeprowadzono w marcu i kwietniu 2018 roku w nastepujgcych miejscach
i terminach:

e 2 marca 2018 r. w Starostwie Powiatowym w Bytowie (udziat przedstawicieli Starostwa
Bytowskiego, Gminy Czarna Dabrdwka, Fundacji Piekne Kaszuby, Gminy Tuchomie, Gminy
Parchowo, Gminy Studzienice, Gminy Bytdw, Gminy Miastko);

e 5 marca 2018 r. w Urzedzie Gminy Pszczétki (udziat przedstawicieli Gminy Pszczotki, Gminy
Trabki Wielkie, Gminy Skarszewy, Miasta Tczewa, LOT Kociewie);

e 14 marca 2018 r. w Urzedzie Gminy Koscierzyna (udziat przedstawicieli Nadlesnictwa
Koscierzyna, Urzedu Gminy Koscierzyna, Miasta Koscierzyna, Powiatu Koscierskiego, Gminy
Dziemiany, Gminy Nowa Karczma);
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e 16 marca 2018 r. w Urzedzie Miasta Cztuchéw (udziat przedstawicieli Miasta Cztuchdw,
Urzedu Gminy Cztuchéw, GCKSTiR Rzeczenica, Miasta Debrzno, LGD Ziemi Cztuchowskiej,
Gminy Koczata, Gminy Rzeczenica, Gminy Przechlewo);

e 20 marca 2018 r. w Szkole tacinskiej w Malborku (udziat przedstawicieli Miasta Malborka,
Gminy Lichnowy, Gminy Stary Targ, Gminy Malbork, PTTK Malbork, Gminy Dzierzgon, Gminy
Nowy Staw, Starostwa Powiatowego w Malborku, Gminy Stare Pole, Gminy Stary Targ);

e 4 kwietnia 2018 r. w Urzedzie Gminy Czarna Dabrowka (udziat przedstawicieli Starostwa
Powiatowego w Bytowie, Gminy Czarna Dabrowka, Gminy Cewice, Gminy Nowa Wie$
Leborska, Miasta Lebork, Gminy teba);

e 10 kwietnia 2018 r. w Urzedzie Gminy Starogard Gdanski (udziat przedstawicieli Gminy
Starogard Gdanski, Miasta Starogard Gdanski, Gminy Skarszewy);

W czasie etapu 1 opracowania koncepcji przeprowadzono réwniez szereg spotkan roboczych
w Departamencie Turystyki Urzedu Marszatkowskiego, ktdry jest jednostka nadzorujgcy catosé prac.

Przeprowadzono takze spotkania robocze i konsultacje indywidualne z nastepujgcymi
instytucjami/jednostkami, ktore sg istotnymi partnerami, moggcymi znaczgco pomoc zrealizowac
planowane inwestycje:

e Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdarisku oraz Departament Infrastruktury UMWP - omdwienie
potrzeb inwestycyjnych przy drogach wojewddzkich na terenie wojewddztwa pomorskiego;

e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i Europejska Federacja
Cyklistéw - omdwienie mozliwosci staran o uzyskanie przez trase statusu szlaku EuroVelo,
rekomendowany standard trasy i jej oznakowanie;

e Wdzydzki Park Krajobrazowy, Nadlesnictwo Lipusz - oméwienie mozliwosci poprowadzenia
trasy przez tereny lesne, zniszczone przez nawatnice z sierpnia 2017 roku;

e Lokalne Grupy Dziatania: Partnerstwo Dorzecze Stupi, Sandry Brdy, LGD Ziemi Cztuchowskiej
- skoordynowanie dziatan, zwigzanych z wytyczeniem i oznakowaniem szlakdw rowerowych na
terenie powiatéw: cztuchowskiego, bytowskiego i chojnickiego, czesciowo pokrywajace sie
z planowanym przebiegiem tras rowerowych, objetych niniejszg koncepcja;

e samorzady powiatu chojnickiego (miasto i gmina Chojnice, gmina Brusy) - omdwienie
mozliwosci wydtuzenia tras rowerowych, objetych niniejszg koncepcjg, do dworca kolejowego
w Chojnicach (w ramach inwestycji ZIT w Chojnicach.

tacznie w konsultacjach | etapu koncepcji uczestniczyto ponad 80 oséb, reprezentujgcych ok. 60
instytucji, w tym niemal wszystkich samorzgddw lokalnych, przez ktére przebiegajg planowana trasa
"Subregionalna" oraz trasy facznikowe o randze regionalne;.

Dalsze konsultacje planowane sg w trakcie Il etapu opracowania koncepcji, w maju i czerwcu 2018
roku. Pozwolg one opracowac ostateczne rekomendacje, dotyczace przebiegu tras oraz ich wariantéw
oraz mozliwosci realizacji.

Taki proces konsultacji zapewni z jednej strony transparentnos¢ prac, z drugiej zas - pogodzenie
intereséw spotecznosci lokalnych, reprezentowanych przez samorzady lokalne, uwzglednienie ich
mozliwosci finansowych i organizacyjnych oraz wtasnych planéw inwestycyjnych, z planem dziatan na
poziomie regionalnym w zakresie utworzenia planowanej trasy rowerowej i tras tgcznikowych.
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Opracowanie ostatecznej wersji dokumentu

W trakcie etapu Il doprecyzowany zostat przebieg trasy, zadania i rola partneréw, zaproponowany
rekomendowany harmonogram prac i model wdrazania przedsiewziecia. Przygotowane zostaty takze
rekomendacje, dotyczgce standardu trasy, jej oznakowania, lokalizacji i wygladu miejsc odpoczynku
itp. elementdéw infrastrukturalnych. Trasa zostata podzielona na odcinki, dla ktérych przygotowane
zostaty karty zadan, wskazujgce rekomendowany zakres prac inwestycyjnych w podziale na zadania
partnerow oraz z proponowanym harmonogramem dziatan oraz identyfikacja mozliwych Zrddet
finansowania.

W ostatecznej wersji dokumentu uwzgledniono réwniez uwagi podmiotdw, przez ktére przebiega trasa
i ktore zaopiniowaty roboczg wersje "Koncepcji": Nadlesnictwo Lipusz, gmina Bytow, miasto Malbork,
gmina Nowa Karczma, gmina Nowa Wie$ Leborska, gmina Czarna Dgbréwka, miasto Tczew.

Ostateczna wersja koncepcji stanowi podstawa dalszych prac, zwigzanych z planowaniem i realizacja
trasy subregionalnej, jak i tras facznikowych o randze regionalnej, stanowigcych uzupetnienie
"Pomorskich Tras Rowerowych R-10i R-9".

114



KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.

20.
21.

13. Literatura

Analiza wykonalnosci przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu
miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9", DS Consulting na zlecenie Samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2015;

Aktualizacja analizy wykonalnosci przedsiewziecia strategicznego "Pomorskie trasy rowerowe
0 znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-9", DS Consulting na zlecenie
Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego, Gdarisk 2016;

Cycling Implementation Book, Hanseatic City of Rostock, Rostock 2014;

European Cycle Friendly Service Network Concept (findings from a study), raport opracowany
przez Europejska Federacje Cyklistéw i Nadace Partnerstvi jako rekomendacje dla utworzenia
europejskiego systemu rekomendacji ustug "przyjaznych rowerzystom", Bruksela 2012;
EuroVelo, the European Cycle Network, ECF, Bruksela 2009;

EuroVelo, Signing of Euro Velo cycle routes, ECF, Bruksela 2010;

EuroVelo, European Certification Standard - Handbook for route inspectors, ECF, Bruksela 2013
EuroVelo, Guidance on usage monitoring, ECF, Bruksela 2014;

Greenway management handbook. Sustrans Design Manual, Bristol 2016;

. Greenway. Sustaining the future to the past. European Greenway Association, 2014;
. Jak nie zmarnowaé pieniedzy na droge rowerowg, Stowarzyszenie Zielone Mazowsze,

Warszawa 2005;

Katalog rozwigzan modutowej infrastruktury rowerowej, opracowanie na zlecenie Samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2014;

Koncepcja oznakowania tras rowerowych w ramach przedsiewziecia strategicznego
"Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-
9), DS Consulting sp. z 0. 0. na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego, Gdarisk 2015;
Koncepcja zagospodarowania miejsc postojowych w ramach przedsiewziecia strategicznego
"Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa Rowerowa R-
9), Biuro Techniczne Kowiel na zlecenie Samorzgdu Wojewddztwa Pomorskiego, Bgkowo 2015;
Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego. Raport koncowy z prac nad
projektem. Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
na zlecenie Samorzgdu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Szczecin 2015;

MPR - Miejsca Przyjazne Rowerzystom, publikacja wydana przez ROT Wojewddztwa
Swietokrzyskiego w ramach projektu "Trasy Rowerowe w Polsce Wschodniej - promocja",
Kielce 2015;

Postaw na Rower, C.R.0.W., Ede, 1993, wydanie polskie - PKE, Krakéw 1999;

PRESTO Cycling Policy Guide. Cycling infrastructure. Bruksela 2010;

Projekt tablicy informacyjnej na szlakach ponadregionalnych wojewddztwa pomorskiego,
opracowanie: Departament Turystyki Samorzadu Wojewddztwa Pomorskiego, 2016 r.;

Silver Cyclists. Cycle tourism for seniors. Give it to try! ECF, Bruksela 2016;

Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa
dolnodlgskiego, Instytut Rozwoju Terytorialnego na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, Wroctaw 2016.

115



KONCEPCJA ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH W CENTRALNEJ STREFIE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
- uzupetnienie sieci Pomorskich Tras Rowerowych (grudzien 2018)

14.

Zataczniki

14.1. Zalaczniki kartograficzne

e Mapa pogladowa przebiegu trasy trasy w skali 1: 200 000
e Mapy pogladowe przebiegu trasy w skali 1:25 000 (27 arkuszy A3)
e Mapy szczegdtowe przebiegu trasy w skali 1:2 000 (615 arkuszy A4)

14.2. Karty zadan

e 155 kart zadan dla poszczegdlnych odcinkéw, w podziale na 22 zestawy (gminy)

o Tabelaryczne zestawienie zakresu zadan w powiatach i gminach

14.3. Dokumentacja fotograficzna

Dokumentacja fotograficzna trasy "Subregionalnej"

14.4. PIliki.gpx przebiegu tras rowerowych

W ramach dokumentu zatgcznikiem w wersji elektronicznej sg $lady GPS nastepujacych tras:

Subregionalnej Trasy Rowerowej (wraz z wariantami)

Trasy Rowerowej Pojezierzy Zachodnich (woj. zachodniopomorskie)
Trasy "Przez Zielone Serce Pomorza"

Trasy Skarszewy - Starogard Gdanski - Pelplin

Trasy Bytow - Pomysk Wielki (czes¢ trasy Bytow - teba)

14.5. Listy obecnosci uczestnikow konsultacji

Listy obecnosci (potwierdzajgce udziat uczestnikdow w konsultacjach, wraz z danymi
kontaktowymi.
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