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WYKAZ SKROTOW

DT Dialog Terytorialny

mpzp miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

PZPWP Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego 2030
SWP Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego
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Niniejszy Katalog Wytycznych stanowi proponowany zakres zagadnienn do dyskusji w ramach Dialogu
Terytorialnego podejmowanego miedzy Zespotem Dialogu Terytorialnego Samorzadu Wojewddztwa
Pomorskiego a reprezentacja gminy - Zespotem Dialogu Terytorialnego Miasta Gdynia, w zwigzku z
podjeciem przez Rade Miasta Gdyni uchwaty Nr XXXVIII/1084/17 z dnia 20 grudnia 2017 r. o
przystapieniu do sporzadzenia Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
Gdyni.

Katalog zostat przygotowany na podstawie Planu zagospodarowania przestrzennego Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot 2030, przyjetego uchwatg Nr 318/XXX/16 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r. (Dz.Urz.Woj.Pom. z 2017 poz. 603).

Dialog Terytorialny (DT), zgodnie z zapisami Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego 2030, jest jednym z instrumentéw jego realizacji. Podejmowany jest pomiedzy
przedstawicielami  samorzadu  wojewddztwa i  przedstawicielami  samorzadéw  gminnych
oraz powiatowych, na etapie przystgpienia do sporzadzania lub zmiany najwazniejszych dokumentow
planistycznych i rozwojowych®. Pozwala na wypracowanie najlepszych rozwigzah dla obszaru objetego
granicami danego dokumentu, godzacych rézne poglady, koncepcje, punkty widzenia, a takze priorytety
rozwojowe.

Przystapienie przez gmine do DT nie jest elementem procedury uzgodnienia projektu studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego. Moze jednak przyczyni¢ sie do
wczesniejszej identyfikacji rozwigzan niezgodnych z ustaleniami Planu.

Sytuacja wyjsciowa gminy

Obowiazujace Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdyni zostato
zatwierdzone uchwata nr XVI1/400/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 27 lutego 2008 r., zmienione uchwatg
nr XXXVIII/799/14 Rady Miasta Gdyni z dnia 15 stycznia 2014 r. oraz uchwata nr XI/190/15 Rady
Miasta Gdyni z dnia 26 sierpnia 2015r.

Do gtownych elementéw struktury przestrzennej Gdyni, ktére w najistotniejszy sposdb wptywajg na
sposob funkcjonowania catego miasta oraz okreslaja zasadnicze ramy jej potencjatu rozwojowego (tzn.
zaréwno zasoby jak i ograniczenia) naleza:

a) strefa brzegowa morza, w tym przybrzezny akwen morski i plaze, stanowigca cze$¢ ciaggu
ekologicznego wybrzeza Zatoki Gdanskiej;

b) strefa centrum miasta (potudniowa cze$é¢ dzielnicy Srédmiescie (bez obszaru Portu) oraz w
przylegajacych czes$ciach dzielnic Dziatki Lesne i Kamienna Gora), stanowigca obszar zwartej
historycznej zabudowy kwartatowej, powstatej w okresie miedzywojennym, oraz zespoty nowej
zabudowy o najwyzszych intensywnosciach i wysokosciach zabudowy, w tym dla lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej i koncentracji ustug o znaczeniu ogdlnomiejskim, metropolitalnym, krajowym i
miedzynarodowym; na styku centrum z morzem tworz3 sie najatrakcyjniejsze przestrzenie publiczne i
reprezentacyjne miasta, stanowiace o jego morskiej tozsamosci, dedykowane gtéwnie funkcjom
kultury, rozrywki i obstugi turystyki, w tym turystyki morskiej;

! Dotyczy w szczegdlnosci studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin i programéw rozwoju powiatéw.
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3)

c)

strefa $rodmiejska (obejmuje obszary istniejacej zabudowy i obszary uzupetnien zabudowy w
dzielnicach: Kamienna Goéra i Dziatki LeSne, oraz w potozonych wzdtuz gtéwnych arterii
komunikacyjnych fragmentach dzielnic Grabéwek, Wzgdrze Sw. Maksymiliana, Redtowo i Maty Kack),
stanowi obszar wielofunkcyjny, zwartej zabudowy mieszkaniowo-ustugowej o wysokich
intensywnosciach zabudowy oraz intensywnych form zabudowy jednorodzinnej i matych domoéw
mieszkalnych, przewidziany dla lokalizacji funkcji ustugowych o znaczeniu ogdlnomiejskim,
metropolitalnym i krajowym, w tym obiektéw handlowych, biurowych, sportowych i uzytecznosci
publicznej wymagajgcych duzych dziatek;

strefa miejska obejmuje podstawowe obszary istniejacej zabudowy potozonej poza Srédmiesciem
funkcjonalnym oraz obszary rozwoju zabudowy potozone gtéwnie na terenie tzw. Gdyni Zachéd w
dzielnicach Chwarzno-Wiczlino, Dabrowa i Wielki Kack, a takze wystepujgce w postaci niewielkich
enklaw na pozostatym obszarze miasta; stanowiag ja obszary gdzie wystepuja rézne funkcje, lecz
gtébwnie s3 to tereny istniejagcej oraz planowanej zabudowy mieszkaniowej z uzupetniajgcymi
zespotami zabudowy ustugowej i produkcyjnoustugowej; niezbedne dziatania w strefie obejmujg
wprowadzanie zmian jako$ciowych, podnoszacych atrakcyjnosé¢ zamieszkiwania, w tym poprawe
komunikacji zbiorowej, wyksztatcenie centréw dzielnicowych i lokalnych oraz terendéw zieleni
urzadzonej i miejskich przestrzeni publicznych integrujacych spotecznosci lokalne;

strefa portowo-przemystowo-ustugowa, obejmuje obszary istniejacej zabudowy, obszary
przeksztatcen oraz obszary rozwoju zabudowy potozone w granicach Portu oraz przylegajace tereny
produkcyjno-ustugowe w dzielnicach: Leszczynki, Chylonia, Cisowa, Oksywie; niezbedne dziatania w
strefie obejmuja rozbudowe i usprawnienie uktadu komunikacyjnego poprawiajacego dostep do portu,
rozwoj transportu zbiorowego, porzadkowanie struktury terenéw produkcyjnych, ograniczanie
uciazliwosci dziatalnosci produkcyjnej i portowej;

uktad drég (nr 6, 20, 468) i linii kolejowych (nr 201, 202 i 250) integrujacy tereny portowe z krajowym
i regionalnym systemem transportowym, a takze ksztattujacy podstawowe uwarunkowania
transportowe ksztattujacego sie obszaru metropolitalnego;

ptat ekologiczny kompleksu lesnego strefy krawedziowej, stanowiacy fragment rozlegtej struktury
przyrodniczej rozciggajacej sie od Gdanska, przez okolice Gdyni i Wejherowa po Lebork, objety
czesciowo ochrong w formie Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2016 r.2 w Gdyni obowigzywato 109 miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, w tym 85 sporzadzonych na podstawie ustawy z dnia 27 marca 2003
r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

taczna powierzchnia objeta mpzp wynosita 3.941 ha, co stanowi 29,16% powierzchni gminy. Struktura
przeznaczenia terenéw objetych mpzp:

a)
b)
c
d)
e)
f)
g)

24,0% zabudowa mieszkaniowa

23,4% zielen i wody

20,3%  komunikacja

14,3%  zabudowa ustugowa

8,5% zabudowa techniczno-produkcyjna
4.4% rola, w tym zabudowa zagrodowa

1,9% infrastruktury technicznej

Gmina jest w trakcie sporzadzania 25 miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dla
obszarow o tacznej powierzchni 1.628 ha, w tym 334 ha zwigzane s3 ze zmiang obowigzujacych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

2 Badanie 1.02.04(17) Lokalne planowanie i zagospodarowanie przestrzenne, prowadzone przez ministra wtasciwego do spraw
budownictwa, planowania i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa, zgodnie z Programem Badan Statystyki Publicznej
(GUS).
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4)

5)

Wg Prognozy ludnosci gmin na lata 2017 - 2030, opracowanej w oparciu o dtugoterminowe zatozenia
Prognozy ludnosci Polski na lata 2014 - 2050 oraz Prognozy dla powiatéw i miast na prawie powiatu na lata
2014 - 2050, liczba ludnosci miasta Gdynia do roku 2030 bedzie spadac i w roku 2030 bedzie o ponad
4,5% nizsza niz w roku 2016. W ciggu ostatnich lat sytuacja w tym zakresie jest dos¢ podobna.
Obserwowany jest proces starzenia sie spoteczenstwa. Wyzwaniami sg wiec:

a) zahamowanie odptywu liczby mieszkancéw poprzez poprawe warunkéw zycia w miescie,

b) stworzenie warunkdéw planistycznych i infrastrukturalnych dla wzrostu liczby mieszkancow (dzieki
zwiekszonej migracji) w tych czesciach miasta, ktore sg sprawie obstugiwane przez system transportu
zbiorowego oraz zapewniajg optymalny dostep do ustug publicznych (ztobkéw, przedszkoli, szkét,
os$rodkow zdrowia itp.) oraz

c) dostosowanie sytemu ustug publicznych do zmieniajacych sie uwarunkowan demograficznych.

Rozwiazan planistycznych wymaga docelowa struktura sieci drég publicznych o znaczeniu co najmniej
regionalnym, w tym w zakresie Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Tréjmiasta oraz uktad sieci kolejowej
stuzacej obstudze transportowej pétnocnej i zachodniej czesci gminy.
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2. Wytyczne do dyskusji w ramach DT

1) Ponizsze zagadnienia proponowane do podjecia w ramach DT z samorzadem Miasta Gdyni wynikaja
bezposrednio z tresci Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 oraz
stanowigcego jego czes$¢ Planu zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego Gdansk - Gdynia
- Sopot 20303 Zostaty one ujete w ramach poszczegdinych kierunkéw polityki przestrzennego
zagospodarowania wojewodztwa. Naleza do nich*:

1.1.

Ksztattowanie struktur sieci osadniczej zgodnie z wymogami tadu przestrzennego

1.1.2.

Zasada pierwszenstwa wykorzystania obszaréw istniejagcego zagospodarowania oraz ograniczania
rozwoju osadnictwa na terenach otwartych (USTALENIE).

1.1.3.

Zasada ksztattowania zwartych przestrzennie jednostek osadniczych, minimalizujgca
terenochtonnos¢ oraz potrzeby zwigzane z ich obstuga, ograniczajaca ich negatywny wptyw na
$rodowisko oraz sprzyjajaca rozwijaniu wiezi spotecznych (USTALENIE).

1.14.

Zasada planowania wielofunkcyjnych jednostek osadniczych, polegajaca na integracji
przestrzennej i funkcjonalnej obszaréw o réznym (ale niekonfliktowym) przeznaczeniu,
uwzgledniajaca rozwoj programu adekwatnego do wielkosci i rangi danej jednostki lub jej czesci
oraz minimalizujgca potrzeby transportowe zwigzane z przemieszczeniami w relacjach: dom-
praca-ustugi.

1.1.5.

Zasada etapowania kompleksowego rozwoju jednostek osadniczych dla konkretnej, docelowej

liczby mieszkancow, dla ktéorej mozliwe bedzie zaprogramowanie i zapewnienie odpowiedniej

obstugi, polegajaca na koordynacji rozwoju osadnictwa z realnymi mozliwosciami:

1) wypetnienia zaplanowanych struktur przestrzennych w okre$lonym czasie,

2) rozbudowy istniejacej infrastruktury w zakresie: infrastruktury technicznej, systemow
transportowych oraz podstawowych ustug i przestrzeni publicznych (USTALENIE).

1.1.6.

Zasada prowadzenia stabilnej polityki przestrzennej, okreslajacej dtugofalowe kierunki rozwoju -
jako istotnego warunku minimalizowania konfliktow  przestrzennych i budowania
zrownowazonych struktur m.in. poprzez: zachowanie spdéjnosci polityki formutowanej na
poziomie gminnym i ponadlokalnym, jednoznaczne okreslanie przeznaczenia poszczegdlnych
terendw w celu efektywnego wykorzystania ich potencjatow (...).

1.1.8.

Zasada efektywnej i sprawnej obstugi struktur osadniczych transportem zbiorowym, rozumiana

jako:

1) racjonalizacja polityki w zakresie transportu zbiorowego, z uwzglednieniem zréznicowan
wynikajagcych ze specyfiki poszczegdlnych stref: centralnej, funkcjonalnej i potencjalnie
funkcjonalnej,

2) dowiazywanie linii komunikacyjnych transportu zbiorowego, na ktérych jest planowane
wykonywanie przewozow (metropolitalnych, powiatowych, gminnych) o charakterze
uzytecznosci publicznej do weztdéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych potozonych
w ciggu linii kolejowych, na ktérych samorzad wojewddztwa organizuje wojewddzkie
przewozy pasazerskie,

3) ksztattowanie struktury funkcjonalnej i lokalizacji obszaréw/obiektéw generujacych ruch, w
sposéb sprzyjajacy redukcji potrzeb transportowych w skali regionalnej i metropolitalnej,

4) lokalizacja intensywnej zabudowy mieszkaniowej w miejscach mozliwych do obstuzenia
(obecnie lub w przysztosci) przez transport zbiorowy,

5) lokalizacja stref dziatalnosci gospodarczej w miejskich obszarach funkcjonalnych w zasiegu
obstugi transportem zbiorowym,

6) integracja Srodkow transportu pasazerskiego poprzez wiasciwa lokalizacje, typ i program
uzytkowy weztow integracyjnych i przystankéw zintegrowanych, z uwzglednieniem ich
hierarchicznego podziatu.

(wezet integracyiny krajowy (K) - Gdynia Gtéwna, wezty integracyine metropolitalne (M): Gdynia -

3 Wskazane kursywa w niniejszym Katalogu.
4 Katalog zawiera takze te ustalenia, ktére kontekstowo sie wiaza z wytycznymi.




Chylonia, Gdynia - Karwiny, Gdynia - Wzgérze Sw. Maksymiliana, wezty integracyine lokalne (L):
Gdynia - Cisowa, Gdynia - Grabéwek, Gdynia - Ortowo, Gdynia - Redtowo, Gdynia - Stocznia,
Gdynia - Obtuze, przystanki zintegrowane (PZ): Gdynia Leszczynki, Gdynia Oksywie, Gdynia

Stadion)

1.1.9.

Zasada ksztattowania struktur przestrzennych zapewniajagcych dobre ekologiczne warunki zycia,
polegajaca na uwzglednianiu w planowaniu obszaréw rozwoju osadnictwa i przeksztatcen
istniejacych struktur:

1) wynikéw rozpoznania i waloryzacji istniejacych zasobow i wartosci przyrodniczych,

2) zachowania i ksztattowania zielonej infrastruktury, w tym zapewnienia udziatu (lub/i dostepu
do) terendéw zieleni i powierzchni biologicznie czynnej, proporcjonalnie do przyrostu
zainwestowania (w tym zwiekszajacej sie liczby mieszkancow);

3) ograniczen wynikajacych ze szczegdlnych uwarunkowan zwigzanych z:

a) sasiedztwem istniejacych lub rozwijajacych sie funkcji mogacych miec istotny wptyw: na
jakosc powietrza, klimat akustyczny i aerosanitarny, narazenie na drgania i wibracje oraz
szkodliwe promieniowanie i/lub oddziatywanie pdl elektromagnetycznych, z zachowaniem
standardéw wynikajgcych z obowigzujacych norm,

d) zagrozen morfodynamicznych.

1.1.11.

Zasada kreowania wysokiej jakosci przestrzeni publicznych:
1) sprzyjajacych integracji spotecznej i budowaniu lokalnej tozsamosci;

2) projektowanych i realizowanych z zapewnieniem najwyzszych standardow w zakresie
funkcjonalnosci (w tym bezpieczefstwa uzytkowania oraz dostosowania do potrzeb
wszystkich uzytkownikéw) i estetyki, majacych istotny wptyw na atrakcyjnos$¢ osiedlericzg i
inwestycyjng osrodkéw;

3) projektowanych i realizowanych z zastosowaniem zréznicowanych form architektonicznego
wyrazu - sprzyjajgcych dobrej orientacji w przestrzeni oraz tworzeniu efektu genius loci
(niepowtarzalnosci miejsca);

4) tworzacych spéjne systemy funkcjonalne i kompozycyjne, adekwatnie do skali
poszczegdlnych struktur (zaréwno w odniesieniu do osiedli, dzielnic, jak i catych miejscowosci
i miast).

1.1.13.

Zasada rejonizacji przestrzeni OM, réznicujacej intensywnosc i charakter proceséw zwigzanych z
ksztattowaniem terendw mieszkalnictwa w podziale na 8 rejondéw, w tym tréjmiejski (A)
regeneracji i uzupetniania zabudowy mieszkaniowej.

Dla rejonu trdjmiejskiego (A) regeneracji i uzupetniania zabudowy mieszkaniowej okreslono
nastepujace specyficzne zasady zagospodarowania:

1) zasada rozwoju miasta ,do wewnatrz, tj. w szczegdlnosci regeneracji (w tym rewitalizacji) i
uzupetniania istniejgcych struktur, zgodnie z logika rozwoju urbanistycznego poszczegdélnych
osrodkéw oraz z uwzglednieniem zachowania lub wprowadzania funkcji mieszkaniowej w
strategicznych obszarach rozwoju funkcji metropolitalnych (tam, gdzie ksztattowanie
wielofunkcyjnego, ale niekonfliktowego zagospodarowania jest mozliwe, a wrecz pozadane);

2) zasada rozwijania zabudowy na obszarach Gdanska Potudnie i Gdyni Zachdd - jako zwartych,
wielofunkcyjnych komplekséw mieszkaniowych, dobrze powigzanych z istniejacymi strukturami
miejskimi, w tym ze szczegdlnym uwzglednieniem lokalizacji w sasiedztwie transportowych
weztoéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych (istniejagcych i planowanych);

1.1.17.

Zasada ksztattowania systemu przyrodniczego OM, réwnowazacego antropogeniczne
przeksztatcenia zwigzane z rozwojem mieszkalnictwa, ktérego zasadniczym celem powinna by¢
ochrona zachowawcza jego naturalnych sktadowych, przy uwzglednieniu:

1) ogodlnych zasad ksztattowania takich systeméw dla obszaréw zurbanizowanych;

2) zasiegu, odpowiadajgcego w ujeciu ogdlnym uktadowi ptatéw i korytarzy ekologicznych
(okreslonych w Kierunku 3.1.), z uzupetnieniem go o struktury lokalne sieci ekologicznej;

3) tworzenia lokalnych elementéw systemu zielonej infrastruktury, o funkcjach ekologicznych i
rekreacyjnych, planowanych i realizowanych w ramach catosciowych koncepcji
urbanistycznych (zaréwno w skali catych miast i miejscowosci, jak i poszczegdlnych terenow
uzupetnien i rozwoju zabudowy mieszkaniowej);
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1.2.

Ksztattowanie wysokiej jakosci Srodowiska mieszkaniowego

1.21.

Zasada zapewnienia odpowiedniej dostepnosci terenéw mieszkaniowych do:

1) podstawowych ustug publicznych;

2) transportu zbiorowego;

3) przestrzeni publicznych, w tym przestrzeni otwartych;

przy czym przez odpowiednig dostepnosc nalezy rozumie¢ wzajemne rozmieszczenie funkcji
mieszkaniowych oraz funkcji zwigzanych z ich bezposrednia obstuga, zapewniajace dojscie

piesze i dojazd rowerem w sposob: bezpieczny oraz mozliwie najkrétszy (USTALENIE).

1.2.2.

Zasada okreslania w planowaniu lokalnym standardéw dostepnosci przestrzennej do
podstawowych ustug publicznych jako obowigzujgcego programu zagospodarowania terenéw
mieszkaniowych, okreslajgcego:

2) maksymalne parametry dotyczace zasiegu ich obstugi (odlegtosci liczone np. jako czas dojscia
pieszego do miejsc $wiadczenia tych ustug);

3) minimalny wskaznik rezerwy terenowej z przeznaczeniem na zielen ogoélnodostepng o
funkcjach rekreacyjnych i ekologicznych.

1.23.

Zasada zapewnienia odpowiedniej dostepnosci terenéw mieszkaniowych do infrastruktury
technicznej (w szczegdlnosci do sieci wodociggowej, kanalizacyjnej oraz energetycznej)
warunkujacej poziom zycia zgodny ze wspoétczesnymi standardami cywilizacyjnymi, przy czym:

1) w zakresie zaopatrzenia w wode i odprowadzenia $ciekow nalezy uwzglednic:

b) analize potrzeb i mozliwosci racjonalizacji wykorzystania istniejacych zasobéw wéd
podziemnych w celu zmniejszenia liczby ujec i zwiekszenia stopnia koncentracji systemow
zaopatrzenia w wode,

c) dazenie do rozszerzenia zasiegu obstugi systemow zaopatrzenia w wode, w celu objecia
nimi 100% mieszkancéw jednostek osadniczych,

(98,21% ludnosci ma dostep do sieci wodociggowej)

d) dazenie do objecia systemami zbiorczej kanalizacji zakonczonej oczyszczalnig $ciekéw
100% mieszkancéw obszaréw miejskich, z wytaczeniem rolniczej przestrzeni produkcyjnej
oraz 75% mieszkancow w rolniczej przestrzeni produkcyjnej zlokalizowanej w granicach
miast,

(94,88 % ludnosci ma dostep do kanalizacji zakoticzonej oczyszczalniq sciekéw)

w przypadku braku mozliwosci osiggniecia ww. parametréw poza granicami aglomeracji
$ciekowych dopuszcza sie stosowanie przydomowych oczyszczalni $ciekow.

1.2.7.

Zasada zapewnienia bezpieczenstwa przemieszczania sie na terenach mieszkaniowych poprzez:

1) ksztattowanie struktury sieci drogowej (ksztatt sieci, funkcje i klasy jej elementéw)
sprzyjajacej ograniczaniu lokalnego i ponadlokalnego ruchu tranzytowego;

2) unikanie lokalizowania zrédet i celéw ruchu (do szkoty, pracy, ustug) po przeciwnych stronach
ponadlokalnej infrastruktury transportowej;

3) budowe obwodnic i obej$¢ miejscowosci dla eliminowania ruchu tranzytowego z terenéw o
dominujacej funkcji mieszkaniowej, a w miejscach, gdzie jest to niemozliwe - stosowanie
rozwigzan minimalizujacych zagrozenia (np. realizacje bezkolizyjnych przej$¢ (ktadki, tunele)
przez istniejgce drogi ruchu szybkiego i tranzytowego oraz magistralne linie kolejowe);

4) unikanie bezposredniej dostepnosci terendw mieszkaniowych z drég krajowych i
wojewddzkich;

5) wymuszenie uzytkowania drég zgodnego z ich przeznaczeniem, m.in. ksztattowanie stref

ruchu uspokojonego, stosownie do funkcji drogi, charakteru obszaru i intensywnosci ruchu
pieszego;

6) ksztattowanie stref bezpieczefistwa ruchu w otoczeniu szkét (w  szczegdlnosci
podstawowych), w ktérych nalezy zapewni¢ dojscia piesze i dojazdy rowerem, niekolidujace z
ruchem drogowym.




1.2.8.

Zasada tworzenia przestrzennych warunkéw dla rozwoju mobilnosci pieszej i rowerowej na
terenach mieszkaniowych, w tym:

1) ksztattowania przestrzeni publicznych zapewniajacych swobode i bezpieczenstwo
przemieszczania sie pieszego, m.in. poprzez uwzglednienie stref ograniczonego lub
uspokojonego ruchu samochodowego, w skali adekwatnej do rozmiaréw i charakteru
konkretnej przestrzeni;

2) uwszglednienia w planowaniu i realizacji weztéw integracyjnych infrastruktury dla ruchu
pieszego i rowerowego, powigzanej z infrastruktura systemu B&R;

3) planowania i realizacji przebiegu tras rowerowych o charakterze uniwersalnym (stuzacych
zaréwno podrézom rekreacyjnym, jak i codziennym dojazdom do pracy, miejsc edukacji i
ustug) w sasiedztwie gtéwnych Zrodet i celéw ruchu rowerowego;

4) planowania i realizacji dojazdowych tras rowerowych o dtugosci od 2 do 5 km wzdtuz drég
wojewddzkich i powiatowych, pozwalajacych na powigzanie jednostek osadniczych
bezposrednio z celami codziennych dojazdéw do szkoty, pracy i ustug lub przystankow i
weztéw transportu zbiorowego, mogacych stanowi¢ jeden z etapéw tych podrézy.

1.3. Racjonalizacja rozmieszczenia oraz poprawa dostepnosci infrastruktury spotecznej i ustug
publicznych w tym zakresie
1.3.1. Zasada zapewnienia w planowaniu strategicznym i przestrzennym minimalnego programu ustug
publicznych, wtasciwego dla rangi oraz obszaru obstugi poszczegdlnych osrodkéw, rozszerzanego
o kolejne elementy, zgodnie z przyjeta hierarchia sieci osadniczej:
5) osrodek ponadregionalny (Tréjmiasto), koncentrujacy ustugi o znaczeniu ponadregionalnym i
regionalnym w zakresie:

a) szkolnictwa wyzszego i nauki (szkota wyzsza, jednostka badawczo-rozwojowa),

b) ochrony zdrowia (przychodnia poradnia/przychodnia wysokospecjalistyczna o zasiegu
wojewddzkim, szpital kliniczny),

c) kultury i sztuki (opera, filharmonia, teatr, centrum wystawienniczo-kongresowe, hala
widowiskowo-sportowa o widowni powyzej 5 tys., umozliwiajgca organizacje wydarzen
artystycznych o znaczeniu miedzynarodowym),

d) sportu i rekreacji (stadion pitkarski spetniajacy najwyzsze kryteria wg klasyfikacji UEFA,
hala widowiskowo-sportowa o widowni powyzej 5 tys. oraz stadion specjalistyczny,
umozliwiajace organizacje imprez sportowych o znaczeniu co najmniej ogdlnopolskim),

e) pomocy i integracji spotecznej (regionalna placéwka opiekunczo-wychowawcza, osrodek
adopcyjny.

1.3.2. Zasada lokalizacji obiektow, urzadzen i placowek (instytucji) ustug publicznych z uwzglednieniem:
1) dobrej dostepnosci transportem zbiorowym (w sasiedztwie weztéw i przystankdw transportu
zbiorowego);
2) racjonalnego wykorzystania istniejacego zaplecza infrastrukturalnego;
3) istniejacych i prognozowanych uwarunkowan demograficznych;
4) mozliwosci ekonomicznych podmiotéw odpowiedzialnych za organizacje tych ustug.
1.3.3. Zasada lokalizacji ponadlokalnych ustug publicznych (w tym ksztattowania sieci tych ustug)

z uwzglednieniem m.in.:

1) zrdznicowania osrodkow tej samej rangi i w konsekwencji zréznicowanych potrzeb
mozliwosci racjonalnego ksztattowania programu ustug publicznych, wynikajagcych w
szczegoblnosci z:

a) wielkos$ci obszaru obstugi, zwigzanego z potozeniem danego os$rodka wzgledem
b) innych o$rodkéw o tej samej lub wyzszej randze oraz z jego zapleczem demograficznym,

d) uwarunkowan zwiazanych z dziedzictwem kulturowym danego osrodka i jego otoczenia
(np. muzeum wzbogacajace oferte kulturalng i edukacyjna),

e) dominujacej funkcji osrodka,

f) funkcjonujacych w danym os$rodku instytucji i placowek $wiadczacych ustugi publiczne,
dysponujacych odpowiednim zapleczem infrastrukturalnym i kadrowym;

9




2) cigzeh komunikacyjnych (istniejagcych i mozliwych do wzmocnienia), w szczegélnosci w
transporcie zbiorowym zaréwno w relacjach wewnatrz wojewddztwa, jak i w powigzaniach
miedzywojewddzkich;

3) komplementarnosci oferty (m. in. w ramach wspétpracy w obszarach funkcjonalnych) w
dostosowaniu do potrzeb i mozliwosci danego obszaru;

1.34.

Zasada lokalizacji podstawowych ustug publicznych z uwzglednieniem:

1) zapewnienia mozliwie najmniejszych odlegtoséci pomiedzy infrastrukturg podstawowych ustug
publicznych a miejscem zamieszkania, warunkujgcych bezpieczenstwo i wysoky jakosé
srodowiska mieszkaniowego;

2) zapewnienia dostepu do infrastruktury podstawowych ustug publicznych, jako jednego z
podstawowych warunkéw dla otwierania nowych terenéw mieszkaniowych;

3) istniejacych i prognozowanych uwarunkowan demograficznych (w tym struktury wieku) oraz
wielkosci i rozmieszczenia jednostek mieszkaniowych;

4) wspo6tpracy miedzygminnej w obszarach potozonych na styku gmin.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 1.3.:

1.  Podniesienie znaczenia Tréjmiasta jako najwazniejszego osrodka akademickiego i naukowo-badawczego w
Polsce Poétnocnej, jednoczesnie konkurencyjnego w regionie Morza Battyckiego, poprzez poszerzenie
wachlarza kierunkéw ksztatcenia (w szczegdlnosci zwigzanych z szeroko rozumiang ,specjalizacja morsk3a”)
oraz rozwoj bazy naukowo-dydaktycznej i socjalnej uczelni.

4. Rozwdj infrastruktury warunkujacej zwiekszenie dostepnosci i upowszechnienie wychowania
przedszkolnego oraz zorganizowanych form opieki nad dzie¢mi do lat trzech.

14. Wzmacnianie roli Trojmiasta, jako gtéwnego osrodka animujacego wydarzenia kulturalne oraz
prezentujacych dziedzictwo historyczne o znaczeniu europejskim.

15. Budowa, rozbudowa i modernizacja instytucji kultury wysokie;...

19. Budowa, rozbudowa i modernizacja ponadregionalnej bazy sportowej, w tym obiektow i urzadzen
umozliwiajgcych organizacje miedzynarodowych i krajowych wydarzen sportowych.

e Wyposazenie osrodkéw w ogdélnodostepng infrastrukture sportowo rekreacyjng poprzez budowe,
rozbudowe i modernizacje otwartych i zamknietych obiektéw sportowych niepowiazanych z
infrastrukturg szkolna, w dopasowaniu do rangi i obszaru obstugi konkretnego osrodka.

1.4. Zapobieganie i ograniczanie skutkéw powodzi oraz innych zagrozen naturalnych

1.4.6. Zasada wyprzedzajacej lub réwnolegtej budowy na terenach zabudowywanych urzadzen

odbierajacych lub retencjonujacych wody opadowe i roztopowe.

1.4.8. Zasada czynnej ochrony na terenach osuwiskowych, w tym w strefie brzegowej Battyku, jedynie

w sytuacji zagrozen ludnosci i mienia, w niezbednym i ekonomicznie uzasadnionym zakresie.

1.4.10. Zasada ochrony ekosystemow wodnych i innych istotnych dla retencji naturalnej - przez

zachowanie i odtwarzanie naturalnych ekosystemoéw (w tym mokradet i torfowisk, fak i laséw
nadrzecznych, $rodlesnych zbiornikdw wodnych, starorzeczy), renaturalizacje ciekéw i wod
stojacych.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 1.4.:

2.

Budowa i przebudowa infrastruktury stuzacej do zwiekszenia retencji wodnej (zbiornikdw retencyjnych,
suchych zbiornikéw przeciwpowodziowych, stopni pietrzacych oraz polderéw przeciwpowodziowych), w
szczegblnosci na obszarach zurbanizowanych na krawedziach wysoczyzny (m.in. w Gdyni), zwiekszajacej
skutecznos¢ sterowania wezbraniami powodziowymi oraz zapewniajacej wystarczajacy ilos¢ wody w
okresach suszy, w tym m.in.: budowa zbiornikow retencyjnych w Gdyni (8 szt.) w obrebie zlewni rzeki
ciekéw wodnych: Kacza z doptywami (Potok Wiczlinski, Potok Przemystowy), Chylonka, Potok Demptowski,

Opracowanie ponadlokalnych programéw (koncepcji) zlewniowego zagospodarowania wéd opadowych i
roztopowych dla intensywnie urbanizujacych sie terenéw miejskich i podmiejskich.

2.1.

Rozwdj funkcji metropolitalnych

21.2.

Zasada ksztattowania wysokiej jakosci przestrzeni publicznych o charakterze metropolitalnym,
tworzacych atrakcyjne, spdjne i ogdélnodostepne systemy, tgczace najwazniejsze zrédia i cele
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ruchu metropolitalnego.

2.1.3. Zasada wielofunkcyjnego zagospodarowania strategicznych obszaréw rozwoju funkcji
metropolitalnych, sprzyjajgca tworzeniu miejsc o szerokiej i zréoznicowanej ofercie, a tym samym o
wysokim potencjale dla wymiany i konsumpcji réznego rodzaju débr i wartosci (zaréwno
materialnych, jak i niematerialnych.

2.14. Zasada pierwszenstwa lokalizacji funkcji metropolitalnych na obszarach juz przeksztatconych,
obecnie zdegradowanych, lub wykorzystania potencjatu obiektéw zabytkowych, wymagajacych
rewaloryzacji - potozonych w strategicznych obszarach rozwoju funkcji metropolitalnych.

2.1.8. Zasada wielopodmiotowego i wielosektorowego podejécia do planowania i realizacji
zagospodarowania przestrzennego w strategicznych obszarach rozwoju funkcji metropolitalnych
(szeroki dialog integrujacy dziatania wszystkich podmiotéw majacych wptyw na lokalizacje tych
funkgji i przeksztatcenia przestrzeni z nimi zwigzane.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.1.:

1. Wspieranie i promowanie dziatan oraz przedsiewzie¢ inwestycyjnych dynamizujacych rozwdj i
konkurencyjno$¢ OM oraz intensyfikujacych jego powigzania sieciowe (przede wszystkim w zakresie
przeptywu innowacji, kapitatu, ludzi, wiedzy i informacji) z gtéwnymi weztami sieci osadniczej w uktadzie
krajowym i miedzynarodowym (w szczegdlnosci w Regionie Morza Battyckiego).

2. Wzmacnianie potencjatu w otoczeniu integracyjnych weztéw transportowych i przystankow
zintegrowanych poprzez:

1) budowe, przebudowe i modernizacje weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych;
2) lokalizacje w poblizu integracyjnych weztéw transportowych obiektow o randze metropolitalne;j,...

3) stworzenie ,bram metropolii” - standaryzowanego systemu punktéw obstugi ruchu turystycznego,
integrujacych obstuge informacyjng oraz komunikacyjng turystow w: portach lotniczych (..., Gdynia-
Kosakowo), terminalach promowych (Gdynia-Port), dworcach kolejowych (..., Gdynia Gtéwna, ...).

3. Kompleksowa modernizacja i podnoszenie jakosci przestrzeni publicznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem:

1) stref prestizu miejskiego o randze metropolitalnej, w tym frontéw wodnych, jako terenéw o szczegdlnej
roli w ksztattowaniu tozsamosci i wizerunku metropolii oraz zespotéw funkcji metropolitalnych np.
zwigzanych z ustugami kultury wyzszego rzedu;

2) kampusow uczelni wyzszych i ich potaczenia ze strukturg funkcjonalno-przestrzenng w ich bezposrednim
otoczeniu

3) terendw rekreacji o randze metropolitalnej;
4) terendw organizacji prestizowych imprez o randze metropolitalnej;
5) terendw wokot integracyjnych weztéw transportowych i przystankéw zintegrowanych.

4. Kompleksowe planowanie zagospodarowania oraz rozwoju strategicznych obszaréw rozwoju funkcji
metropolitalnych, w szczegdlnosci tych, ktére nie sg jeszcze w petni wyksztatcone, a dla ktérych mozliwe
jest opracowanie i etapowe wdrazanie catosciowych koncepcji, ktére uwzgledniajg wszystkie relacje
funkcjonalno-przestrzenne zaréwno w ramach obszaru, jak i w jego otoczeniu.

Specyficzne dziatania i przedsiewziecia ukierunkowane na tworzenie warunkéw do wzmacniania istniejacych i
rozwoju nowych strategicznych obszarow funkcji metropolitalnych, z uwzglednieniem ich zréznicowanych
predyspozycji dla okreslonych specjalizacji (I - V)

WIELOFUNKCYJNE SRODMIESCIA (IW)
Strategiczne obszary rozwoju funkcji metropolitalnych w wielofunkcyjnych srédmiesciach:

Uksztattowane struktury srédmiejskie w rdzeniu metropolii

e Nadmorska Strefa Prestizu Miejskiego - taczaca obszar $rédmiescia z otwartym morzem. Czes¢ pétnocna
obejmuje Forum Kultury oraz Skwer Kosciuszki wraz z Molem Potudniowym, cze$¢ srodkowa - osie ulic
Swietojaniskiej oraz 10 Lutego w kierunku Skweru Kosciuszki wraz z Kamienna Goéra i jej zatozeniem
parkowym, cze$¢ potudniowa - Bulwar Nadmorski biegngcy wzdtuz Kamiennej Géry do Polanki Redtowskiej
i taczacy sie z Alejg Marszatka Pitsudskiego (W4),

Struktury Srédmiejskie miast rdzenia metropolii - uksztattowane w gtéwnych zarysach, wymagajace przeksztatcen
i/lub posiadajagce rezerwy terenowe

e kontynuacja Nadmorskiej Strefy Prestizu Miejskiego: potudniowa czes¢ tzw. Miedzytorza do projektowane;j
ulicy Nowa Weglowa wytaczona z granic administracyjnych Portu Gdynia wraz z rejonem Basenu
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Prezydenta i Basenu inz. Wendy z pirsem Dalmoru (W7).

Specyficzne dziatania i przedsiewziecia dla strategicznych obszaréw rozwoju funkcji metropolitalnych w
WIELOFUNKCYJNYCH SRODMIESCIACH (IW):

Przebudowa i modernizacja (w tym w pierwszej kolejnosci rewaloryzacja obiektéw i przestrzeni publicznych
zabytkowych), a takze budowa nowych obiektéw i lokalizowanie w nich ustug o standardzie adekwatnym do
rangi metropolitalnej w tym:

12)budowa Muzeum Zeglarstwa na Molo Rybackim w Gdyni:

13)realizacja Forum Kultury w Gdyni, obejmujacego nowa siedzibe Teatru Miejskiego, Multiteke i Galerie
Sztuki.

Modernizacja i rozwaj przestrzeni publicznych, w tym m. in.:

1) poprawa jakosci i rozwdj ogdlnodostepnych przestrzeni publicznych (w tym nadwodnych) tworzacych
spojne ciggi spacerowe taczace rdézne obszary miasta oraz wigzace istniejgce i planowane funkcje
metropolitalne, m.in. . opracowanie i stopniowa realizacja spdjnej koncepcji zieleni i matej architektury dla
nadmorskiej przestrzeni publicznej w Gdyni od Bulwaru Nadmorskiego przez Skwer Kosciuszki i Molo
Potudniowe do terenéw Waterfrontu wokét Basenu Prezydenta;

5) estetyzacja i racjonalizacja wykorzystania przestrzeni portowych widocznych z perspektywy drogi
wodnej taczacej centrum Gdanska z Zatokg Gdanska, jako elementu istotnego z punktu widzenia
budowania wizerunku metropolii oraz poprawa dostepnosci od strony wody obszarow
wewnatrzmiejskich).

Eliminowanie barier komunikacyjnych oraz wprowadzenie rozwigzan zapewniajagcych w pierwszej kolejnosci

swobode i bezpieczenstwo ruchu pieszego i rowerowego z zapewnieniem jak najlepszej dostepnosci do

transportu zbiorowego, w tym poprzez uwzglednienie stref wytaczonego lub ograniczonego ruchu
samochodowego.

Wprowadzanie ograniczen dostepnosci miejsc parkingowych w przestrzeniach publicznych, z jednoczesnym
wprowadzaniem rozwiazan alternatywnych (...)

USEtUGI OTOCZENIA BIZNESU (I1B)

Strategiczne obszary rozwoju ustug otoczenia biznesu:
Strefa Srédmiejska

Tereny pomiedzy al. Zwyciestwa i linia kolejowa na odcinku od Wzgdrza Sw. Maksymiliana w kierunku
Orfowa

Rejon istotnych obiektéw generujgcych potencjat dla rozwoju ustug otoczenia biznesu

10.
11.

12.

rejon Pomorskiego Parku Naukowo-Technologicznego oraz sgsiadujgcego z nim obszaru Redtowa
Przemystowego wraz z terenami rozwojowymi potozonymi wzdtuz al. Zwyciestwa i na potudnie od
ul. Stryjskiej w Gdyni (B2),

otoczenie nowych weztéw Pomorskiej Kolei Metropolitalnej: Stadion Pogérze, Obtuze (B6),
Battycki Port Nowych Technologii zlokalizowany na terenach po Stoczni Gdynia.

Specyficzne dziatania i przedsiewziecia dla strategicznych obszaréw rozwoju USEUG OTOCZENIA
BIZNESU (IIB)

Budowa, przebudowa i modernizacja obiektéw o randze metropolitalne;...
Modernizacja i rozwaj przestrzeni publicznych, w tym:

1) poprawa jakosci i rozwéj ogdlnodostepnych przestrzeni publicznych tworzacych spdjne ciagi taczace
rézne obszary miasta oraz wigzace istniejace i planowane funkcje metropolitalne;

2) zapewnienie adekwatnego standardu organizacji przestrzeni publicznych o najwyzszej randze.

Przygotowanie kompleksowych koncepcji zagospodarowania przestrzennego, obejmujacych obszary w
catosci (wraz z zatozeniem mozliwosci etapowania realizacji), ze szczegdlnym uwzglednieniem: potrzeb

w zakresie podstawowych elementéw infrastruktury technicznej, dostepnosci komunikacyjnej oraz polityki
parkingowej, w Scistym powigzaniu z istniejgca i planowang polityka transportowg miast OM.
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BADANIA, NAUKA | INNOWACIJE (IlIN)
Strategiczne obszary rozwoju funkcji metropolitalnych w zakresie badan, nauki i innowaciji:

Tereny istniejgcych kampuséw uczelni wyzszych wraz z terenami wraz z terenami rozwojowymi w ich
bezposrednim sasiedztwie

e Kampus uniwersytecki Akademii Morskiej (N5),

o Kampus Akademii Marynarki Wojennej (N6),

e Miedzywydziatowy Instytut Medycyny Morskiej i Tropikalnej Gdanskiego Uniwersytetu Medycznego.
Tereny o potencjale do lokalizacji nowych placéwek naukowo-badawczych

e rejon Chwarzno-Wiczlino, stanowiacy potencjalng rezerwe 62 ha dla rozwoju instytucji badan i ksztatcenia
wraz z zapleczem mieszkalnym, np. kampus uniwersytecki (N7).

Specyficzne dziatania i przedsiewziecia dla strategicznych obszaréw rozwoju funkcji zwigzanych z NAUKA,
BADANIAMI | INNOWACJAMI (llIN):

16. Budowa, przebudowa i modernizacja obiektéw o randze metropolitalne;j,...

17. Przygotowanie cato$ciowych koncepcji zagospodarowania przestrzennego kampuséw uczelni wyzszych
(wraz z zatozeniem kolejnych etapdw ich realizacji), ze szczegdlnym uwzglednieniem: identyfikacji obszaréw
rozwojowych oraz docelowego modelu organizacji ruchu - zaréwno wewngatrz kampusu, jak i w jego
bezposrednim otoczeniu, w tym systemu przestrzeni publicznych (o zréznicowanej hierarchii i wymaganiach
funkcjonalno-przestrzennych) oraz polityki parkingowej, w $cistym powigzaniu z istniejacg i planowang
polityka transportowag miast OM, w tym opracowanie koncepcji rozwoju kampusu uniwersyteckiego
Akademii Morskiej w Gdyni .

18. Podniesienie jakosci istniejacych przestrzeni publicznych wewnatrz kampuséw, a takze stref w ich
bezposrednim otoczeniu, w tym dojs¢ do weztdw i przystankéw transportu zbiorowego.

SPORT, REKREACJA | ZIELONA INFRASTRUKTURA (IVR)
Strategiczne obszary rozwoju funkcji metropolitalnych z zakresu sportu i rekreac;ji:

Tereny zieleni rekreacyjnej - w wiekszosci urzgdzonej - o znaczeniu ponadlokalnym

e nadmorska przestrzen przyrodniczo-rekreacyjna obejmujagca nadmorska czes¢ Parku Kolibki (z planowanym
do utworzenia ogrodem botanicznym), lasy komunalne Kepy Redtowskiej i Morski Park Komunalny na
Polance Redtowskiej, az do Alei Pitsudskiego i terenéw Bulwaru Nadmorskiego, wraz z otoczeniem
istniejacego portu jachtowego w Gdyni (R1),

e Lesny Ogréd Botaniczny Marszewo (R3)

Otwarte tereny zieleni rekreacyjnej o znaczeniu ponadlokalnym, majgce potencjat do rozwoju istniejgcych funkcji
rekreacyjnych

e rozlegty teren Kolibek - cze$é zachodnia (po Wielki Kack) - przyszty teren rekreacyjno-sportowy z rezerwa
na powiekszenie ogrodu botanicznego (R9)

Tereny stanowigce rezerwe pod realizacje terenochtonnych ustug metropolitalnych - parki rozrywki, centra
sportowe i rekreacyjne

e rejon planowanego Parku Donas w dzielnicy Dabrowa (obszar rezerwy pod realizacje o$rodka sportow
zimowych i teren rekreacyjny) (R12),

Tereny infrastruktury sportu i rekreacji o znaczeniu ponadlokalnym (w tym obiektéw zwigzanych z organizacjg
prestizowych wydarzen sportowych i kulturalnych)

e tereny z dominacja funkcji sportowych zlokalizowane miedzy ul. Wotyniska a ul. Stryjska, miedzy lasem
a torami kolejowymi (R15),

e Gdynskie Centrum Sportowe

Specyficzne dziatania i przedsiewziecia dla strategicznych obszaréw rozwoju funkcji SPORTU | REKREACJI
O ZNACZENIU PONADLOKALNYM (IVR):

2) Budowa, przebudowa i modernizacja obiektéw oraz ksztattowanie przestrzeni publicznych o randze
metropolitalnej, w szczegdlnosci ze sfery wydarzen i twdrczosci oraz czasu wolnego (obiekty i urzadzenia
sportowe i rekreacyjne, elementy matej architektury, rekreacyjne trasy piesze i rowerowe) w tym:
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5) rozbudowa Akwarium Gdynskiego,
6) rozbudowa Lesnego Ogrodu Botanicznego Marszewo w Gdyni,
7) realizacja Nadmorskiego Ogrodu Botanicznego w Parku Kolibki w Gdyni
9) realizacja o$rodka sportéw zimowych w Gdyni;
23. Modernizacja i rozwdj przestrzeni publicznych, w tym m.in.:

1) poprawa jakosci i rozwdj ogdlnodostepnych przestrzeni publicznych (w tym nadwodnych) tworzacych
spojne ciagi spacerowe, taczace rézne obszary miasta oraz wiazace istniejace i planowane funkcje
metropolitalne;

2) zapewnienie adekwatnego standardu organizacji przestrzeni publicznych o najwyzszej randze poprzez
wybér najlepszych rozwigzan funkcjonalno-przestrzennych...

3) uporzadkowanie, ochrona oraz ukierunkowanie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w obszarach
wrazliwych przyrodniczo (np. rejony wydm, obszary parkéw krajobrazowych, nadmorska strefa
przyrodniczorekreacyjna) minimalizujace ich nadmierne obcigzenie i dewaloryzacje - wyznaczanie i
oznakowanie wejs¢ i szlakéw, zagospodarowanie wybranych przestrzeni, m.in. w ramach projektow
dotyczacych: ..., zrownowazonego zagospodarowania strefy buforowej lasow Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego, ...

4) podniesienie funkcjonalnosci oraz estetyki miejsc stanowigcych zaplecze obstugi ruchu turystycznego
oraz rekreacji mieszkancéw metropolii, w tym sezonowych stoisk obstugujacych ruch turystyczny,
przede wszystkim w rejonach plaz oraz marin, a takze w miejscach symbolicznych o najwiekszym
prestizu;

5) opracowanie i wprowadzenie przez gminy nadmorskie standardéw funkcjonalno-estetycznych
zagospodarowania pasa nadmorskiego, uwzgledniajacych wytyczne ilosciowe i jakosciowe dotyczace
lokalizacji obiektow, jak rowniez standardy estetyczne;

6) estetyzacja i racjonalizacja wykorzystania przestrzeni portowych widocznych z perspektywy drogi
wodnej taczacej centrum Gdanska z Zatoka Gdanska, jako elementu istotnego z punktu widzenia
budowania wizerunku metropolii, oraz poprawa dostepnosci od strony wody obszaréw
wewnatrzmiejskich.

24. Umozliwienie wprowadzenia ogoélnodostepnych ciggéw pieszych i tranzytowych ciggéw rowerowych na
terenach Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych (w szczegdlnosci w sasiedztwie strategicznych obszaréow
rozwoju funkcji metropolitalnych, m.in.: ..., Gdynia Maty Kack, Ortowo i Redtowo, ...) w celu ich integracji
funkcjonalnej z obszarami otaczajagcymi i wykorzystania rekreacyjnego, do czasu ich zagospodarowania
zgodnego z przeznaczeniem, okreslonym w planach miejscowych.

25. Przygotowanie planistyczne (w tym zabezpieczenie przed przypadkowym zainwestowaniem i fragmentacja)
obszaréw o zidentyfikowanym potencjale dotyczacym mozliwosci rozwoju terenochtonnych funkcji
metropolitalnych (parki rozrywki, centra sportowe i rekreacyjne) poprzez wprowadzenie odpowiednich
zapisbw w dokumentach planistycznych, opracowanie koncepcji funkcjonalno-przestrzennych i
przygotowanie oferty inwestycyjnej.

TERENOCHEONNE FUNKCJE GOSPODARCZE (VG)
Strategiczne obszary rozwoju terenochtonnych funkcji gospodarczych

Tereny pod inwestycje lekkiej produkcji, baz, sktadéw oraz ustug w sasiedztwie portéw morskich oraz pod
kluczowa infrastrukture logistyczng

e w graniach portu morskiego w Gdyni oraz w jego zapleczu (tereny w miastach: Gdynia, Reda, Rumia,

Wejherowo i gminach: Kosakowo, Wejherowo) jako Dolina Logistyczna - kompleks (okoto 2.015 ha) funkcji
przemystowo-ustugowych na terenie ladu i wod portowych;

Inne tereny pod inwestycje lekkiej produkcii, baz sktadéw oraz ustug

e teren w dzielnicy Wielki Kack wzdtuz ulicy Chwaszczynskiej, na odcinku od Obwodnicy do granic miasta
oraz sasiadujaca czes$¢ obszaru Kaczych Bukéw o powierzchni 49 ha (G20);

Tereny potencjalnej rezerwy pod funkcje terenochtonne, wymagajace zmiany stanu prawnego

e teren w dzielnicy Obtuze, obecnie w uzytkowaniu jako teren ogrodow dziatkowych, o istotnym potencjale
do rozwoju terenochtonnych funkcji gospodarczych z uwagi na bezposrednie sasiedztwo potencjalnego
portu lotniczego w Kosakowie, o powierzchni 212 ha (G17);
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26.

27.

Specyficzne dziatania i przedsiewziecia dla strategicznych obszaréw rozwoju TERENOCHEONNYCH
FUNKCJI GOSPODARCZYCH (VG):

Wykorzystanie (w tym zabezpieczenie przed innym przeznaczeniem i zainwestowaniem) rezerw terenowych
w bezposrednim s3siedztwie portéw w Gdansku i Gdyni do rozwoju i wzmacniania sektora portowo-
logistycznego.

Przygotowanie planistyczne (w tym zabezpieczenie przed przypadkowym zainwestowaniem i fragmentacja)
obszaréw o zidentyfikowanym potencjale dotyczagcym mozliwosci rozwoju terenochtonnych funkcji
gospodarczych, mogacych mied strategiczny wptyw na pozycje konkurencyjna obszaru metropolitalnego (w
tym przemystu ucigzliwego oraz baz, sktadéw i lekkiej produkcji) oraz przygotowanie dla nich oferty
inwestycyjnej; w przypadku obszaréw obejmujacych zasiegiem kilka gmin konieczne jest podjecie
wspotpracy w celu zapewnienia spdjnosci planowania, a nastepnie realizacji zainwestowania tych terenéw.

2.2.

Ksztattowanie struktur przestrzennych umozliwiajacych tworzenie nowych i trwatych miejsc
pracy

222

Zasada rozwoju terenéw inwestycyjnych (pod dziatalno$¢ gospodarcza, w tym ustugowa):

1) wykorzystujacych w pierwszej kolejnosci tereny zainwestowane gospodarczo (brown field), w
tym poprzemystowe, pokolejowe, powojskowe ...;

2) w nowych lokalizacjach (green field) dopiero w przypadku wyczerpania zasobow przestrzeni
mozliwych do ponownego zagospodarowania (brown field), szczegdlnie terenéw
zdegradowanych, lub w sytuacji braku terendw o odpowiednich parametrach i
uwarunkowaniach formalno-prawnych, przy czym zainwestowanie to musi uwzgledniaé
wymogi tadu przestrzennego i wynikac z uzasadnionej potrzeby;

3) w bezposrednim zasiegu oddziatywania istniejgcych komplekséw przemystowych;
4) odpowiednio powigzanych z uktadem drogowym i kolejowym;
5) posiadajacych mozliwosci obstugi przez transport zbiorowy;

6) posiadajacych odpowiednia powierzchnie umozliwiajaca wyznaczenie terendw zieleni
buforowej, minimalizujagcej negatywne oddziatywanie tych terenéw na obszary sasiednie (np.
w celu zmniejszenia zagrozenia hatasem).

2.23.

Zasada planowania strategicznych terendw inwestycyjnych (pod dziatalnos¢ gospodarczg i
ustugowa), co oznacza, ze powinny one:

1) mieé co najmniej 20 ha powierzchni jako zwarty teren (z mozliwosciag przytaczania obszaréow
sasiednich w przysztosci), umozliwiajac lokalizacje réznorodnych funkcji gospodarczych;

2) dla zwiekszania potencjatu inwestycyjnego i wykorzystania istniejacej infrastruktury
technicznej w miare mozliwosci tworzy¢ komplementarng cato$¢ w powigzaniu z istniejgcymi
terenami zabudowy produkcyjnej lub ustugowej;

3) byc korzystnie potozone wzgledem infrastruktury transportowej, przez ich zlokalizowanie:
a) w maksymalnej odlegtosci do 3 km od wezta drogowego w ciagu (...) drogi ekspresowej (S),

b) w maksymalnej odlegtosci do 1 km od pozostatych drdg krajowych i wojewddzkich klas G
i GP, przy uwzglednieniu koniecznosci ochrony funkcji drogi,

c) w maksymalnej odlegtosci do 1 km od weztéw integracyjnych i przystankéw
zintegrowanych,

d) bezposrednio przy stacji lub bocznicy kolejowej w przypadku specyficznych dziatalnosci
gospodarczych;

4) by¢ kompleksowo wyposazone w infrastrukture techniczng (systemy wodnokanalizacyjne,
zasilanie w energie elektryczng o odpowiednich parametrach), lub z mozliwoscig jej

rozbudowy i przytaczenia do istniejgcych sieci (przy zatozeniu jej odpowiedniej
przepustowosci i parametréw zasilania), a takze z mozliwoscia powigzania z systemem drog
publicznych;

5) posiada¢  sprecyzowany  profil  zainwestowania  gospodarczego, uwzgledniajacy
uwarunkowania i ograniczenia spoteczne, Srodowiskowe, gospodarcze miejsca i jego
otoczenia, w szczegdlnosci o funkcji mieszkaniowe;j.

(rezerwa terenu pod inwestycje terenochtonne (G17) oraz tereny pod inwestycje - w tym przemyst
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lekki - w Wielkim Kacku (G20)).

2.3. Wzmacnianie catorocznej i atrakcyjnej oferty turystycznej w oparciu o zasoby i walory
przyrodniczo-kulturowe, krajobrazowe i funkcje metropolitalne

2.34. Zasada harmonijnego ksztattowania zagospodarowania rekreacyjnego i wypoczynkowego,
realizowana miedzy innymi przez:

4) unikanie zainwestowania na osiach widokowych i innych eksponowanych punktach w
krajobrazie;

5) ochrone atrakcyjnych form krajobrazowych przed zainwestowaniem;

3. udostepnianie turystyczne cennych struktur przyrodniczych (tam, gdzie to nie koliduje
z celami ochrony przyrody) przez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury o charakterze
informacyjno-edukacyjnym.

2.3.6. Zasada poszanowania funkcji ekosystemowych i przestrzegania reziméw formalnej ochrony
obszaréw lesnych lub akwendéw wodnych przy ich przeznaczaniu i wykorzystaniu na cele
rekreacyjne, w szczegélnosci w obszarach funkcjonalnych miast.

2.3.7. Zasada ksztattowania zintegrowanej i kompleksowej sieci szlakéw turystycznych:

1) integrujacych obszary przyrodniczo-krajobrazowe, kulturowe i wypoczynkowe wojewodztwa;
2) wyposazonych w infrastrukture turystyczng (np. mariny, przystanie jachtowe, porty jachtowe,
punkty odpoczynku) oraz zaplecze (np. baze noclegowa, miejsca parkingowe);
3) posiadajacych strukture hierarchiczng i taczacych sie w sie¢ o zasiegu miedzyregionalnym i
miedzynarodowym jesli warunki naturalne na to pozwalajg (szlaki rowerowe);
4) zaspokajajacych potrzeby réznych grup uzytkownikéw niezaleznie od stopnia ich sprawnosci
fizycznej;
5) ograniczajagcych negatywne oddziatywanie niezorganizowanego i masowego ruchu
turystycznego na zasoby i walory srodowiska;
6) wpisujacych sie w idee regionalnych i sieciowych produktéw turystycznych.
2.3.8. Zasada ksztattowania ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych, na ktére sktadaja sie:
1) miedzynarodowa: nr 3 (R-10 Hanzeatycka Trasa Rowerowa)
2) regionalna nr: 133. (USTALENIE)
2.4. Ksztattowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej
2.43. Zasada hierarchizacji weztéw i potaczen w sieci transportowej wedtug jej waznosci dla

dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej wojewddztwa:

1) potaczenia szczegdlnie wazne dla dostepnosci zewnetrznej obszaru metropolitalnego
obejmuja:
a) drogi: nr S6 (gr. panstwa - Kotbaskowo - Koszalin - Stupsk - Chwaszczyno - Gdynia -

Gdansk - Rusocin), nr S7 (Gdynia - Gdansk - Elblagg - Warszawa - Krakéw - gr. panstwa),
potaczenie od drogi nr S7 do Portu Gdynia poprzez Droge Czerwona,

b) linie kolejowe...), nr 201 (Nowa Wie$ Wielka - Gdynia Port), nr 202 (Gdansk Gtéwny
- Stargard),
3) potaczenia drogowe szczegdlnie wazne dla dostepnosci wewnetrznej obszaru
metropolitalnego obejmuja drogi:

o) nr 468 (droga nr S7 [OZT] Gdynia - Sopot - droga nr 91 Gdansk) wraz z drogami nr 6
(odcinek: droga nr Sé6 wezet ,Strzebielino” - Wejherowo - droga nr S7 [OZT] wezet
,Gdynia Chylonia”),

q) nr474 (droga nr S6/57 [OZT] wezet ,Gdynia Wielki Kack” - droga nr 468 Gdynia),
4) potaczenia kolejowe szczegdlnie wazne dla dostepnosci wewnetrznej obszaru

metropolitalnego obejmuija linie:

c) nr 201 (odcinek: Somonino - Gdynia Port),

d) d)nr202 (Gdansk Gtéwny - Gdynia Gtéwna - Lebork),
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j)  nr 228 (Gdynia Port - Gdynia Port Oksywie) wraz z potaczeniem do Portu Lotniczego
Gdynia-Kosakowo,

p) nr 746 (Gdynia Gtéwna Osobowa - Gdynia Port).

2.44. Zasada hierarchizacji sieci drég ponadregionalnych i regionalnych:

1) wedtug klas okreslajagcych minimalne wymagania techniczne i przestrzenne usytuowania drogi

b) drogi ekspresowej S6, S7

c) drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP) - potaczenie drogowe od drogi nr S7 [OZT]
wezet ,Gdynia Chylonia” poprzez Droge Czerwong do Portu Gdynia,

d) drog gtéwnych (G): nr 6 (odcinek nr 6 wezet ,Strzebielino” - Wejherowo - droga nr S7
[OZT] wezet Gdynia Chylonia, nr 468 i nr 474, Trasa Kwiatkowskiego w Gdyni,
Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Trojmiasta - OPAT (odcinek od wezta ,Droga
Czerwona” w Gdyni do Redy),

e) drég zbiorczych (Z), tj. pozostatych odcinkéw drég wojewddzkich w granicach
wojewddztwa (USTALENIE)

24.7. Zasada hierarchizacji weztowej infrastruktury stuzacej integracji transportu pasazerskiego w
rejonie stacji i przystankow kolejowych, dworcéw autobusowych (...) wyrdzniajaca:

1) wezet integracyjny krajowy (K) - Gdynia Gtéwna,

3) wezty integracyjne metropolitalne (M): Gdynia - Chylonia, Gdynia - Karwiny, Gdynia -
Wzgorze Sw. Maksymiliana,

4) wezty integracyjne lokalne (L): Gdynia - Cisowa, Gdynia - Grabdwek, Gdynia - Ortowo,
Gdynia - Redtowo, Gdynia - Stocznia, Gdynia - Obtuze,

5) przystanki zintegrowane (PZ): Gdynia Leszczynki, Gdynia Oksywie, Gdynia Stadion.
(USTALENIE)

2.4.8. Zasada  ksztattowania infrastruktury transportowej wspierajgcej rozwdéj transportu
niezmotoryzowanego i integracji transportu w osrodkach lokalnych i subregionalnych oraz
weztach integracyjnych poprzez budowe:

1) dojazdowych tras rowerowych (2-5 km) w obrebie obszaréow funkcjonalnych tych osrodkéw i
weztéw;

2) parkingdw w systemie P+R i B+R przy weztach integracyjnych, przy czym lokalizacja
parkingdw P+R powinna znajdowac sie poza strefami o ograniczonej dostepnosci dla
pojazdéw samochodowych;

3) infrastruktury drogowej, w tym przystankowej, dla obstugi linii lokalnego transportu
autobusowego.

2412, Zasada zréznicowania zintegrowanej polityki transportowej w stosunku do rdzenia i pozostatych

stref obszaru metropolitalnego w zakresie:
1) roli transportu zbiorowego;

2) narzedzi regulowania dostepnosci dla samochodéw osobowych (zakazy i ograniczenia wjazdu,
liczby miejsc postojowych i miejsc parkowania, organizacji parkingdw i miejsc postojowych,
odptatnosci za dostep do obszaru i miejsc parkingowych) i ciezarowych;

3) lokalizacji okreslonych elementéw infrastruktury transportowej (weztéw i przystankéw
przesiadkowych transportu zbiorowego, parkingéw P&R, B&R, K&R, centréw logistycznych).

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.4.:

3.

Rozwdj regionalnej i ponadregionalnej sieci drogowej, koncentrujacy sie na budowie i modernizacji drég w
dostosowaniu do parametréw funkcjonalno-technicznych i standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego:

1)

2)

stuzacych powigzaniom z (..) nowymi weztami na drogach nr Sé, S7 oraz prowadzeniu nowych linii
transportu zbiorowego,

redukujgcych ucigzliwo$¢ w obszarach zabudowy, w tym wyprowadzanie ruchu tranzytowego poza
obszary zabudowane przez budowe obwodnic:

k) Gdyni Chyloni, Rumi i Redy jako Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej,
budowa drég do bezposredniej obstugi strategicznych terendw inwestycyjnych, w tym:
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a) Drogi Popiotowej, faczacej droge wojewddzka nr 100 (ulica | Dywizji Wojska Polskiego) w Rumi z
droga powiatowa nr 1605 G (ulicg Pucka) w Gdyni.

5. Dokonanie analizy celowosci i podjecie kierunkowej decyzji w sprawie wprowadzenia transportu szynowego
wraz z weztami integracyjnymi lub przystankami zintegrowanymi do obstugi terenéw o silnej pres;ji
suburbanizacyjnej, w tym:

1) budowy trasy lekkiego transportu szynowego na odcinku: linia kolejowa nr 201 - Gdynia Chwarzno-

Wiczlino - Bojano - Koleczkowo - Szemud - Luzino.

6. Budowa i rozbudowa infrastruktury obstugi transportu zbiorowego (w tym P&R i B&R) w weztach
integracyjnych i przystankach zintegrowanych.

2.5.

Zwiekszanie stopnia bezpieczenstwa energetycznego i sprawnosci systemow produkcji, przesytu
i dystrybucji energii elektrycznej i cieplnej, gazu, ropy naftowej oraz produktow
ropopochodnych

2.53.

Zasada preferowania lokalizacji instalacji do wytwarzania energii ze zrédet odnawialnych na
obszarach i w miejscach o najwiekszym potencjale zasobowym, przy uwzglednieniu koniecznosci
eliminowania lub maksymalnego ograniczania zagrozen i negatywnego oddziatywania tej
infrastruktury na srodowisko, w tym na bioréznorodnos$é, powigzania przyrodnicze, walory
krajobrazowe oraz zdrowie ludzi, w tym:

2) sitowni wiatrowych wszedzie tam, gdzie brak przeciwskazan wynikajacych z potrzeb ochrony
srodowiska przyrodniczego, krajobrazu kulturowego oraz bezpieczenstwa i obronnosci
panstwa, z uwzglednieniem obowigzujgcych przepiséw odrebnych;

5) instalacji stonecznych, w tym:

a) z kolektoréw stonecznych - na terenach zabudowanych i zurbanizowanych na obszarze
catego wojewddztwa,

b) z systeméw fotowoltaicznych (farm) - w obrebie komplekséw najstabszych gruntéw
rolnych o powierzchni co najmniej 1 ha i gruntach zrekultywowanych na cele inne niz
rolnicze i le$ne,

c) z systeméw fotowoltaicznych (instalacje na budynkach) - na terenach zabudowanych i
zurbanizowanych na obszarze catego wojewddztwa, na potrzeby wtasne;

257.

Zasada zagwarantowania bezpieczenistwa dostaw energii elektrycznej poprzez zapewnienie

co najmniej dwustronnego zasilania wszedzie tam, gdzie jest to szczegdlnie istotne ze wzgledu na
potrzeby spoteczno-gospodarcze.

2.5.11.

Zasada uwzgledniania w planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym potrzeb bezpieczenstwa
energetycznego przez m.in.:

1) rezerwowanie pasow terendw wolnych od zabudowy i przeszkdd terenowych dla
projektowanej i planowanej infrastruktury elektroenergetycznej, a na etapie jej eksploatacji
zapewniajacych dostep do sieci i urzadzen energetycznych;

2) okreslanie ograniczen w zabudowie oraz zagospodarowaniu i uzytkowaniu terenu w poblizu
projektowanej i planowanej infrastruktury elektroenergetycznej oraz zrédet produkcji energii
elektrycznej i cieplne;j.

DZIAXANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, StUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.5.:
4. Budowa punktow tadowania samochodoéw elektrycznych.

2.6. | Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne panstwa

2.6.2. Zasada bezkolizyjnego funkcjonowania terenéw zamknietych przez uwzglednianie w
zagospodarowaniu przestrzennym stref ochronnych i ograniczen wokaét tych terenéw, zgodnie z
decyzjami wtasciwych organdéw.

3.1. | Zachowanie i odtwarzanie zasobow srodowiska przyrodniczego i jego spéjnosci

3.1.5. Zasada priorytetu ekologicznego - polegajaca na stosowaniu rozwigzan techniczno

przestrzennych stuzacych zachowaniu i podwyzszeniu przyrodniczej, w tym krajobrazowej jakosci
przestrzeni i zapobiegania przeksztatceniom przestrzennym skutkujgcym utratg badz istotnym
obnizeniem waloréw przyrodniczo-krajobrazowych, fragmentacja terenéw przyrodniczo cennych
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oraz utratg facznosci przestrzennej ekosystemaéw.

3.1.8. Zasada integralnego podejscia do ochrony réznorodnosci biologicznej i ksztattowania terenéw

zieleni jako spdjnego systemu zielonej infrastruktury - z uwzglednieniem zielonych pierscieni i
korytarzy ekologicznych - stanowiacych elementy tacznosci ekologicznej obszaréw miejskich z ich
otoczeniem.

3.1.9. Zasada zachowania pozostatosci naturalnych ekosysteméw i ich ochrony planistycznej, jako

cennych obiektéw ochrony réznorodnosci biologicznej zapewniajacych trwatos¢ ekosystemow (w
szczegoblnosci terendw podmoktych, tgk dolinnych i $rédlesnych, zadrzewien s$rédpolnych,
starorzeczy i oczek wodnych) - nie objetych dotychczas ochrong prawna.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 3.1.:

1.

8.

14.

Ochrona regionalnego systemu ekologicznego przez:

1) zachowanie obszaréw, siedlisk i obiektéw przyrodniczych szczegdlnie cennych, reprezentatywnych dla
regionu, reprezentujacych krajobraz nadmorski, pojezierny, dolin rzecznych i réwnin zalewowych -
zagrozonych zanikiem lub trwatym przeksztatceniem - oraz obejmowanie ich indywidualnymi formami
ochrony przyrody;

4) zachowanie ciggtosci przestrzennej powigzan ekologicznych na poziomie krajowym, regionalnym,
subregionalnym i lokalnym, z utrzymywaniem przestrzeni wolnej od zabudowy lub ograniczenie
intensywnosci zabudowy w ich przebiegu;

Zachowywanie w stanie naturalnym lub zblizonym do naturalnego obszaréw objetych dynamicznymi
procesami geomorfologicznymi, w szczegélnosci odcinkdw wybrzeza morskiego i dolin rzek, gdy nie stwarza
to zagrozenia dla bezpieczenstwa ludzi i ich mienia oraz infrastruktury.

Uwzglednianie w dokumentach planistycznych na poziomie lokalnym obszaréw cennych przyrodniczo,
dotychczas nie objetych ochrong prawna (wymienionych ponizej) do ochrony, w postaci obiektéw ochrony
indywidualnej, z zagwarantowaniem zachowania dotychczasowego uzytkowania i ich trwatosci lub w
uzasadnionych przypadkach odstepstwo od ich wykazywania - pod warunkiem jego indywidualnego
uzasadnienia w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin.

Obszary cenne przyrodniczo, dotychczas nie objetych ochrong prawng i wskazane do ochrony indywidualnej
w Miescie Gdynia:

54) Wielka Rola - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Rogulewo, oddz. 169, 170, 185, 186, 187),

55) Polany za Krykulcem - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Witomino, oddz.205, 206, 216)

56) Kocie Bagno - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Gotebiewo, oddz. 26),

57) Folwarczna - zespét przyrodniczo-krajobrazowy (lasy prywatne, oddz. 15, 26),

58) teg nad Swelinig- uzytek ekologiczny (Lesnictwo Sopot, oddz. 240 a, ¢, las prywatny, oddz. 1),
59) Torfowisko - uzytek ekologiczny (Lesnictwo Gotebiewo, oddz. 41 h),

60) taka srodlesna - uzytek ekologiczny (Lesnictwo Gotebiewo, oddz. 27 a),

61) Brzezina bagienna i torfowisko - uzytek ekologiczny (Les$nictwo Gotebiewo, oddz. 27, 28),

62) Oksywskie Nocki - uzytek ekologiczny (rejon ul. Zielonej),

63) Swieta Géra - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Cisowa, oddz. 212 a, d, g, h, i, k),

64) Krowie taki - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Gotebiewo),

65) Dwa torfowiska - uzytek ekologiczny (Lesnictwo Gotebiewo, oddz. 27 a),

66) Bagno przy Rozstaju - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Gotebiewo, oddz. 27 a),

67) Mtaka przy Zrédle Marii - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Gotebiewo, rejon zrédta Marii),

68) Dwa Bagienka uzytek ekologiczny (Les$nictwo Witomino, oddz. 214 ¢, d,),

69) Torfowisko w Osowskim Lesie - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Gotebiewo, oddz. 28 a),

70) Torfowisko skraje - uzytek ekologiczny (Le$nictwo Gotebiewo, oddz. 27 f).

3.2

Ochrona obszaréw o charakterystycznym krajobrazie kulturowym lub znaczeniu historycznym

3.2.2. Zasada ochrony waloréw widokowych, w tym panoram oraz przedpoli ekspozycyjnych

zabytkowych wsi i miast, obiektow zabytkowych oraz débr kultury wspotczesnej, stanowigcych
dominanty architektoniczne.

3.2.5. Zasada ksztattowania otoczenia obiektéw dziedzictwa kulturowego oraz doébr kultury
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wspotczesnej, w sposOb kreujacy przestrzen publiczng integrujaca mieszkancow, z
poszanowaniem wartosci kulturowych i krajobrazowych.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 3.2.:

1. Utrzymanie w dobrym stanie zasobow dziedzictwa kulturowego objetych ochrong konserwatorskg prawng -
rejestr zabytkow oraz ustawowa - ewidencja zabytkéw, w szczegdlnosci zabytkowych uktadéw
urbanistycznych, urbanistyczno-krajobrazowych i ruralistycznych oraz licznych zamkoéw, zespotéw patacowo-
parkowych, dworskich, kosSciotéw i zatozen klasztornych, obiektéw budownictwa przemystowego i
obronnego, obiektéow militarnych i fortyfikacyjnych.

12. Identyfikowanie dobr kultury wspdtczesnej w oparciu o:

1) kryteria obligatoryjne:

a)
b)
c)
d)

obiekt niebedacy zabytkiem,

obiekt jest uznanym dorobkiem wspétczesnie zyjacych pokolen,
obiekt posiada wysokie wartosci artystyczne lub historyczne,
obiekt powstat po 1945

2) kryteria dodatkowe:

a)
b)

unikatowos¢ - np. jedyny obiekt zachowany w formie pierwotnej,

nowatorstwo - zaréwno w kontekscie rozwigzan architektonicznych, technicznych, jak i
materiatowych,

symbolicznos¢ - symbol dla mieszkancow i przyjezdnych,
uznanie - obiekt otrzymat nagrody, wyrdznienia,

préba czasu - zachowanie waloréw przestrzennych i estetycznych pomimo degradacji, bedacej
efektem technicznego zuzycia lub zaniedbania zarzadcy, lub tez spontanicznego rozwoju
zagospodarowania terenow przylegtych.

3.3. Ograniczenie emisji zanieczyszczen srodowiska

3.3.2. Zasada stosowania i dostosowania rozwigzan w zakresie indywidualnych i lokalnych systeméw
oczyszczania Sciekow do warunkow srodowiskowych, w tym uksztattowania terenu, warunkéw
gruntowo-wodnych, rodzaju odbiornika, intensywnos$ci zabudowy, oraz z uwzglednieniem
sposobdow zaopatrzenia w wode; rozwigzania te wymagaja uzasadnienia w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy.

3.3.6. Zasada zachowania miejskich terendw zieleni, przenikajacych tkanke obszaréw zabudowanych,
jako elementéw sprzyjajacych utrzymaniu dobrych warunkéw klimatu lokalnego i ograniczeniu
rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza i hatasu.

3.3.7. Zasada zachowania w granicach miast wszystkich istniejacych zbiornikéw wodnych i ciekow,
ksztattujgcych lokalne warunki topoklimatu, w tym aerosanitarne.

3.3.8. Zasada priorytetu podejmowania dziatan naprawczych w zakresie zmniejszenia emisji
zanieczyszczen, ucigzliwosci lokalnych i indywidualnych, na obszarach przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw stezen zanieczyszczen w powietrzu.

3.3.9. Zasada zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko przez:

1) ksztattowanie miejskiej infrastruktury komunikacyjnej w sposéb sprzyjajacy zwiekszaniu
ptynnosci ruchu;

2) wyprowadzanie ruchu o charakterze tranzytowym poza tereny miast i innych obszaréw o
wysokiej koncentracji zabudowy mieszkaniowej;

3) tworzenie stref buforowych i obudowy biologicznej wzdtuz drég wysokich klas technicznych,
ograniczajacych rozprzestrzenianie zanieczyszczeh motoryzacyjnych;

4) ograniczenie przeznaczania pod budownictwo mieszkaniowe terendéw zagrozonych
podwyzszonym poziomem hatasu komunikacyjnego, w tym w sasiedztwie drog
ekspresowych, linii kolejowych i lotnisk.
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2) Przypominamy, ze przedmiotem DT moga by¢ ustalenia - zapisy oznaczone w tekscie Planu
symbolem U, jedynie jesli nie s3 one jednoznacznie okreslone. Dotyczy to przede wszystkim ustalen
posiadajacych tzw. klauzule elastycznosci (,brak uwzglednienia wymaga indywidualnego uzasadnienia”).
W tym zakresie inicjatywa podjecia dyskusji na ich temat nalezy do Zespotu DT Miasta Gdyni.

3. Inne zagadnienia do dyskusji

Departament Infrastruktury wnosi o rozbudowe mariny (w powigzaniu z rozbudowa zewnetrznego portu
morskiego), celem stworzenia warunkéw do dalszego rozwoju turystyki zeglarskiej w wojewodztwie.

4. Sktad Zespotu Dialogu Terytorialnego SWP - Miasto Gdynia
W sktad Zespotu Dialogu Terytorialnego SWP, wchodza:

a) Mieczystaw Struk - Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego jako Przewodniczacy Zespotu,

b) Jakub Pietruszewski - Dyrektor Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego, Z-ca przewodniczacego
Zespotu,

¢) Anna Btazewicz-Stasiak - Zastepca Dyrektora Departamentu Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego, Z-ca przewodniczgcego Zespotu,

d) Karolina Marczewska - Referat Gospodarki Przestrzennej, Departament Rozwoju Regionalnego i
Przestrzennego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego,

e) Anna toziak - Kierownik Zespotu Osadnictwa i Dziedzictwa Kulturowego, Pomorskie Biuro
Planowania Regionalnego,

f) Grazyna Kubicz - Kierownik Zespotu Transportu i Infrastruktury Technicznej, Pomorskie Biuro
Planowania Regionalnego,

g) Jarostaw Czochanski - Kierownik Zespotu Srodowiska i Krajobrazu, Pomorskie Biuro Planowania
Regionalnego,

h) Lech Michalski - Zespotu Transportu i Infrastruktury Technicznej, Pomorskie Biuro Planowania
Regionalnego,

i) Elzbieta Pomierski - Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego, Sekretarz Zespotu.

5. Termin Dialogu Terytorialnego

Zgodnie z Koncepcjg DT przewiduje sie przeprowadzenie 2 spotkan. Proponowany termin | spotkania w
ramach DT miedzy 12-23 marca br. (terminy do ustalenia).

Il spotkanie powinno sie odby¢ w terminie wskazanym przez Pana Prezydenta, ale przed uzyskaniem opinii o
projekcie studium od wtasciwej komisji urbanistyczno-architektonicznej.

Osoba kontaktowa w sprawie DT ze strony Zespotu Dialogu Terytorialnego SWP jest Elzbieta Pomierski tel.
0-59 843 10 60, e-mail: e.pomierski@pbpr.pomorskie.pl
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