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WYKAZ SKROTOW

DT Dialog Terytorialny

mpzp miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

PZPWP Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewdédztwa Pomorskiego
SWP Samorzad Wojewddztwa Pomorskiego

WPROWADZENIE

1)

Niniejszy Katalog Wytycznych stanowi proponowany zakres zagadnien do dyskusji w ramach Dialogu
Terytorialnego podejmowanego miedzy Zespotem Dialogu Terytorialnego Samorzadu Wojewddztwa
Pomorskiego a reprezentacjg gminy - Zespotem Dialogu Terytorialnego Gminy Miegjskiej Krynica Morska,
w zwigzku z podjeciem przez Rade Miejskg w Krynicy Morskiej uchwaty Nr XXXVIII/369/18 z dnia 20
czerwca 2018 r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia nowego studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy miejskiej Krynica Morska.

Katalog zostat przygotowany na podstawie Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego 2030, przyjetego uchwatg Nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29
grudnia 2016 r. (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2017 poz. 603).

Dialog Terytorialny (DT), zgodnie z zapisami Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego 2030, jest jednym z instrumentéw jego realizacji. Podejmowany jest pomiedzy
przedstawicielami  samorzadu  wojewddztwa i przedstawicielami  samorzadéw  gminnych
oraz powiatowych, na etapie przystgpienia do sporzadzania lub zmiany najwazniejszych dokumentéw
planistycznych i rozwojowych?®. Pozwala na wypracowanie najlepszych rozwigzan dla obszaru objetego
granicami danego dokumentu, godzacych rézne poglady, koncepcje, punkty widzenia, a takze priorytety
rozwojowe.

Przystapienie przez gmine do DT nie jest elementem procedury uzgodnienia projektu studium
uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego. Moze jednak przyczyni¢ sie do
wczesniejszej identyfikacji rozwigzan niezgodnych z ustaleniami Planu.

. Sytuacja wyjsciowa gminy

Obowiazujaca zmiana studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
miejskiej Krynica Morska zostata przyjeta uchwatg Nr 111/24/02 Rady Miejskiej w Krynicy Morskiej z dnia
30 grudnia 2002 r. (Plansza podstawowa kierunki w zatgczniku).

Do gtéwnych elementéw struktury przestrzennej gminy miejskiej Krynica Morska, ktére w najistotniejszy
sposdb wptywaja na sposéb funkcjonowania catej gminy, oraz okreslajg zasadnicze ramy jej potencjatu
rozwojowego (tzn. zaréwno zasoby jak i ograniczenia) naleza:

a) potozenie catej gminy na obszarze Parku Krajobrazowego ,Mierzeja Wislana”, co oznacza:

— zachowanie waloréw przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych Parku, w tym zachowanie cech
nadmorskiego i mierzejowego krajobrazu oraz ochrone waloréw otwartego krajobrazu w Piaskach,
Krynicy Morskiej i Przebrnie,

— rozwdj dziatalnosci gospodarczych, ktére nie beda powodowaty nieodwracalnych zniszczen w
Srodowisku;

b) jeden dominujacy o$rodek osadniczy Krynica Morska wraz z dwiema jednostkami wspomagajacymi
Przebrno i Piaski;

c) zwornikowy charakter drogi wojewddzkiej nr 501, bedacej podstawsg obstugi transportowej catego
obszaru.

1 Dotyczy w szczegdlnosci studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin i programdw rozwoju powiatdw.
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3) Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2017 r.2 w gminie miejskiej Krynica Morska obowigzywato 17
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, w tym 15 sporzadzonych na podstawie ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

taczna powierzchnia gminy objeta mpzp wynosita 524 ha, co stanowi 4,52% powierzchni gminy.
Struktura przeznaczenia terenéw objetych mpzp:

a) 35,0% zabudowa ustugowa,

(=)

) 30,0% zabudowa mieszkaniowa,

(g)

) 20,0%  zielen i wody,
d) 8,0% komunikacja,
)

e) 5,0% rola, w tym zabudowa zagrodowa,

f) 1,0% zabudowa techniczno-produkcyjna
g) 1,0% infrastruktura techniczna.

4) Zasadniczym wyzwaniem gminy, warunkujagcym w sposéb znaczacy jej dalsze mozliwosci rozwojowe sg
negatywne perspektywy demograficzne. Wg Prognozy ludnosci gmin na lata 2017 - 2030, opracowanej w
oparciu o dtugoterminowe zatozenia Prognozy ludnosci Polski na lata 2014 - 2050 oraz Prognozy dla
powiatéw i miast na prawie powiatu na lata 2014 - 2050, liczba ludnos$ci miasta Krynica Morska do roku
2030 bedzie spada¢ i w roku 2030 bedzie o niecate 9 p.proc. nizsza niz w roku 2016. Istotnym
uwarunkowaniem prognozowanych przeksztatcern demograficznych bedzie znaczny spadek liczby
ludnos$ci w wieku przed i produkcyjnym oraz wzrost w stosunku do roku 2016 o ponad 48,3% liczby
ludnos$ci w wieku poprodukcyjnym. Wyzwaniem jest wiec dostosowanie do potrzeb starzejacego sie
spoteczenistwa witasciwego katalogu ustug publicznych, ale takze dobrze zorganizowanego systemu
lokalnego transportu zbiorowego sprawnie powigzanego z regionalnym transportem zbiorowym.

2 Badanie 1.02.04(17) Lokalne planowanie i zagospodarowanie przestrzenne, prowadzone przez ministra wtasciwego do spraw
budownictwa, planowania i zagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa, zgodnie z Programem Badan Statystyki Publicznej
(GUS).
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2. Wytyczne do dyskusji w ramach DT

1) Ponizsze zagadnienia proponowane do podjecia w ramach DT z samorzagdem Gminy Miejskiej Krynica
Morska wynikajg bezposrednio z tresci Planu zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot  2030°. Zostaty one ujete w ramach poszczegdlnych kierunkdéw polityki
przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa. Naleza do nich*:

1.1. Ksztattowanie struktur sieci osadniczej zgodnie z wymogami tadu przestrzennego

1.1.1. Zasada ksztattowania zréwnowazonej struktury funkcjonalno - przestrzennej sieci
osadniczej, poprzez przyjecie hierarchii, okreslajacej range i wynikajaca z niej role
poszczegdlnych osrodkéw, w tym osrodkéw lokalnych o oddziatywaniu ponadgminnym,
m.in. nadmorskich miejscowosci turystycznych (USTALENIE).

1.1.2. Zasada pierwszenstwa wykorzystania obszaréw istniejacego zagospodarowania oraz
ograniczania rozwoju osadnictwa na terenach otwartych (USTALENIE).

1.1.3. Zasada ksztattowania zwartych przestrzennie jednostek osadniczych, minimalizujaca
terenochtonno$¢ oraz potrzeby zwiazane z ich obstuga, ograniczajaca ich negatywny wptyw
na $rodowisko oraz sprzyjajaca rozwijaniu wiezi spotecznych (USTALENIE).

1.14. Zasada planowania wielofunkcyjnych jednostek osadniczych, polegajaca na integracji
przestrzennej i funkcjonalnej obszarow o réznym (ale niekonfliktowym) przeznaczeniu,
uwzgledniajaca rozwdj programu adekwatnego do wielkosci i rangi danej jednostki lub jej
czesci oraz minimalizujgca potrzeby transportowe zwigzane z przemieszczeniami w
relacjach: dom-praca-ustugi.

1.1.5. Zasada etapowania kompleksowego rozwoju jednostek osadniczych dla konkretnej,
docelowej liczby mieszkancow, dla ktérej mozliwe bedzie zaprogramowanie i zapewnienie
odpowiedniej obstugi, polegajagca na koordynacji rozwoju osadnictwa z realnymi
mozliwosciami:

1) wypetnienia zaplanowanych struktur przestrzennych w okreslonym czasie;
2) rozbudowy istniejacej infrastruktury (...) (USTALENIE).

Uchwata nr XXXV/327/18 Rady Miejskiej w Krynicy Morskiej z dnia 25 stycznia 2018 r.
LUstalenia Studium {(...) Gminy Miasta Krynica Morska zatwierdzonego Uchwatg Nr 111/24/02
Rady Miejskiej w Krynicy Morskiej, z dnia 30 grudnia 2002r.w _sprawie uchwalenia studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Miasta Krynica Morska,
uznaje sie za czesSciowo nieaktualne pod wzgledem mozliwosci zaspokojenia potrzeb
inwestycyjnych Gminy w zakresie poszukiwania nowych terenéw budowlanych przeznaczonych
gtéwnie pod rozwdj catorocznej bazy turystycznej o wysokim standardzie w graniach miasta
Krynica Morska, a takze nowych terenéw przeznaczonych pod budownictwo mieszkaniowe
jednorodzinne w miejscowosci Przebrno.

1.1.6. Zasada prowadzenia stabilnej polityki przestrzennej, okreslajacej dtugofalowe kierunki
rozwoju - jako istotnego warunku minimalizowania konfliktéw przestrzennych i budowania
zrownowazonych struktur poprzez m.in.:

2) zachowanie spéjnosci polityki formutowanej na poziomie gminnym i ponadlokalnym, w
tym w ramach obszaréw funkcjonalnych lub powiatéw;

OF Zutawy i OF Strefy Przybrzeznej.

3) zachowanie aktualnosci i kompleksowosci dokumentéw planistycznych, w tym
sukcesywne, catosciowe aktualizowanie studiow uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz sporzadzanie miejscowych planéw dla
obszaréw obejmujacych catosciowe jednostki osadnicze, w powigzaniu z kontekstem
otoczenia;

4) jednoznaczne okreslanie przeznaczenia poszczegélnych terenéw w celu efektywnego
wykorzystania ich potencjatow.

1.1.8. Zasada efektywnej i sprawnej obstugi struktur osadniczych transportem zbiorowym,

3 Zapisy dotyczace kierunkdéw oznaczonych (*) pochodza z Planu zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa pomorskiego 2030
(kierunek 2.1. oraz 4.2.).
4 Katalog zawiera takze te ustalenia, ktére kontekstowo sie wigza z wytycznymi.
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rozumiana jako:

2) dowigzywanie linii komunikacyjnych transportu zbiorowego, na ktérych jest planowane
wykonywanie przewozow (powiatowych, gminnych) o charakterze uzytecznosci
publicznej do weztéw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych potozonych w
ciggu linii kolejowych, na ktérych samorzad wojewddztwa organizuje wojewddzkie
przewozy pasazerskie;

4) lokalizacja intensywnej zabudowy mieszkaniowej w miejscach mozliwych do obstuzenia
(obecnie lub w przysztosci) przez transport zbiorowy;

5) lokalizacja stref dziatalnosci gospodarczej w miejskich obszarach funkcjonalnych w
zasiegu obstugi transportem zbiorowym;

6) integracja $rodkow transportu pasazerskiego poprzez wtasciwa lokalizacje, typ i
program uzytkowy weztdw integracyjnych i przystankéw zintegrowanych, z
uwzglednieniem ich hierarchicznego podziatu;

7) uwzglednianie w wezfach integracyjnych zlokalizowanych w strefach podmiejskich
infrastruktury systemu P&R.

W _ listopadzie 2018 r. zostata podpisana umowa na dofinansowanie dokumentacji na
rewitalizacje  zutawskiej kolei wgskotorowej. W ramach projektu planowane jest
przeanalizowanie mozliwosci wymiany torowiska, rozbudowy sieci trakcyinej, zwiekszenia
predkosci pociggéw nawet do 70 km/h i przedtuzenie linii do Krynicy Morskiej.
Samorzqgdy podpisaty takze list intencyjny zaktadajgcy wspieranie dziatar na rzecz rozwoju kolei
na Mierzei Wislanej.

1.1.9.

Zasada ksztattowania struktur przestrzennych zapewniajacych dobre ekologiczne warunki
zycia, polegajagca na uwzglednianiu w planowaniu obszaréw rozwoju osadnictwa i
przeksztatcen istniejagcych struktur:

1) wynikéw rozpoznania i waloryzacji istniejacych zasobdw i warto$ci przyrodniczych;

2) zachowania i ksztattowania zielonej infrastruktury, w tym zapewnienia udziatu (lub/i
dostepu do) terendéw zieleni i powierzchni biologicznie czynnej proporcjonalnie do
przyrostu zainwestowania (w tym zwiekszajacej sie liczby mieszkancéw);

3) ograniczen wynikajacych ze szczegdlnych uwarunkowan zwigzanych z:

a) sasiedztwem istniejacych lub rozwijajacych sie funkcji mogacych miec istotny
wptyw: na jakos¢ powietrza, klimat akustyczny i aerosanitarny, narazenie na drgania
i wibracje oraz szkodliwe promieniowanie oraz oddziatywanie pdél
elektromagnetycznych, z zachowaniem standardéw wynikajacych z obowiazujacych
norm,

b) potrzebami ochrony zasobéw wéd powierzchniowych i podziemnych,

c) ryzykiem wystapienia powodzi i nastepstw klimatycznych,

d) zagrozen morfodynamicznych.

1.1.10.

Zasada ksztattowania struktur przestrzennych zapewniajacych wysoka jakos$¢ przestrzeni
zurbanizowanej, polegajgca na uwzglednianiu w planowaniu obszaréw rozwoju osadnictwa i
przeksztatcen istniejgcych struktur:

1) wynikdw rozpoznania i waloryzacji istniejacych zasobdéw i wartosci przyrodniczych,
kulturowych i krajobrazowych;

2) rozwigzan urbanistycznych i architektonicznych dostosowanych do istniejacych
uwarunkowan przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych, w tym poszanowania
tozsamosci kulturowej istniejacych struktur, poprzez zachowanie:

a) czytelnosci historycznych uktadéw urbanistycznych i ruralistycznych,

b) uktadu rozplanowania, intensywnosci, skali, formy i proporcji oraz rozwigzan
materiatowych zabudowy, charakterystycznych dla okreslonej jednostki osadniczej
(w tym jej rangi) i lokalnej tradycji budowlanej,

c) specyficznych historycznych elementéw zagospodarowania (w tym oryginalnych

urzadzen i rozwigzan z zakresu techniki i infrastruktury, historycznych urzadzonych
terenow zielonych, parkéw i zbiornikow wodnych).




1.1.11. Zasada kreowania wysokiej jakosci przestrzeni publicznych:

1) sprzyjajacych integracji spotecznej i budowaniu lokalnej tozsamosci;

2) projektowanych i realizowanych z zapewnieniem najwyzszych standardéw w zakresie
funkcjonalnosci (w tym bezpieczenstwa uzytkowania oraz dostosowania do potrzeb
wszystkich uzytkownikéw) i estetyki, majacych istotny wptyw na atrakcyjnosc
osiedlenczg i inwestycyjng osrodkow;

3) projektowanych i realizowanych z zastosowaniem zréznicowanych form
architektonicznego wyrazu - sprzyjajacych dobrej orientacji w przestrzeni oraz
tworzeniu efektu genius loci (niepowtarzalnosci miejsca);

4) tworzacych spéjne systemy funkcjonalne i kompozycyjne, adekwatnie do skali
poszczegdlnych struktur (zarébwno w odniesieniu do osiedli, dzielnic, jak i catych
miejscowosci i miast).

Obiekty zabytkowe: Latarnia morska, zabudowa miasta pochodzgca z pocz. XX w. - zesp6t willi i

pensjonatéw.

1.1.13. Zasada rejonizacji przestrzeni OM, réznicujacej intensywnos$¢ i charakter proceséw
zwigzanych z ksztattowaniem terendéw mieszkalnictwa w podziale na 8 rejonéw, w tym
turystyczny nadmorski - wschodni (D) ekstensywnego uzupetniania zabudowy
mieszkaniowej (USTALENIE).

1.2. Ksztattowanie wysokiej jakosci Srodowiska mieszkaniowego

1.2.1. Zasada zapewnienia odpowiedniej dostepnosci terenéw mieszkaniowych do:

1) podstawowych ustug publicznych;

2) transportu zbiorowego;

3) przestrzeni publicznych, w tym przestrzeni otwartych;

przy czym przez odpowiedniag dostepnos$¢ nalezy rozumie¢ wzajemne rozmieszczenie

funkcji mieszkaniowych oraz funkcji zwigzanych z ich bezposrednia obstuga, zapewniajace

dojscie piesze i dojazd rowerem w sposéb: bezpieczny oraz mozliwie najkrotszy

(USTALENIE).

1.2.2. Zasada okreslania w planowaniu lokalnym standardéw dostepnosci przestrzennej do
podstawowych ustug publicznych jako obowigzujacego programu zagospodarowania
terendéw mieszkaniowych, okreslajgcego:

2) maksymalne parametry dotyczace zasiegu ich obstugi (odlegtosci liczone np. jako czas
dojscia pieszego do miejsc $wiadczenia tych ustug).

1.2.3. Zasada zapewnienia odpowiedniej dostepnosci terenéw mieszkaniowych do infrastruktury

technicznej (w szczegdlnosci do sieci wodociggowej, kanalizacyjnej oraz energetycznej)
warunkujacej poziom zycia zgodny ze wspoétczesnymi standardami cywilizacyjnymi, przy
czym:

1) w zakresie zaopatrzenia w wode i odprowadzenia Sciekdw nalezy uwzglednié:

b) analize potrzeb i mozliwosci racjonalizacji wykorzystania istniejacych zasobow wod
podziemnych w celu zmniejszenia liczby uje¢ i zwiekszenia stopnia koncentracji
systemdéw zaopatrzenia w wode,

c) dazenie do rozszerzenia zasiegu obstugi systemdéw zaopatrzenia w wode, w celu
objecia nimi 100% mieszkancéw jednostek osadniczych,

(98,926 % mieszkaricéw gminy ma dostep do sieci wodociggowe;j)

d) dazenie do objecia systemami zbiorczej kanalizacji zakonczonej oczyszczalnig
sciekow 100% mieszkarncéw obszaréw miejskich oraz 75% mieszkarncéw obszaréw
wiejskich (...),

(94 % mieszkancéw gminy ma dostep do kanalizacji zakoriczonej oczyszczalniqg $ciekéw)

w przypadku braku mozliwosci osiagniecia ww. parametréw poza granicami aglomeracji
$ciekowych dopuszcza sie stosowanie przydomowych oczyszczalni $ciekéw;

2) w zakresie dostaw energii elektrycznej nalezy uwzglednic:
a) mozliwosci zastosowania generacji rozproszonej opartej na matych jednostkach
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wytwérczych energii elektrycznej i ciepta, produkowanych w skojarzeniu.

1.2.8.

Zasada tworzenia przestrzennych warunkoéw dla rozwoju mobilnosci pieszej i rowerowej na
terenach mieszkaniowych (...), w tym:

1)

ksztattowania przestrzeni publicznych zapewniajgcych swobode i bezpieczenstwo
przemieszczania sie pieszego, m.in. poprzez uwzglednienie stref ograniczonego lub
uspokojonego ruchu samochodowego, w skali adekwatnej do rozmiaréw i charakteru
konkretnej przestrzeni;

uwzglednienia w planowaniu i realizacji weztow integracyjnych infrastruktury dla ruchu
pieszego i rowerowego, powigzanej z infrastrukturag systemu P&R;

planowania i realizacji przebiegu tras rowerowych o charakterze uniwersalnym
(stuzacych zaréwno podrézom rekreacyjnym, jak i codziennym dojazdom do pracy,
miejsc edukacji i ustug) w sasiedztwie gtéwnych zrédet i celéw ruchu rowerowego;

planowania i realizacji dojazdowych tras rowerowych o dtugosci od 2 do 5 km wzdtuz
drég wojewddzkich i powiatowych, pozwalajgcych na powigzanie jednostek
osadniczych bezposrednio z celami codziennych dojazdéw do szkoty, pracy i ustug lub
przystankéw i weztéw transportu zbiorowego, mogacych stanowi¢ jeden z etapéw tych
podrézy.

1.3.

Racjonalizacja rozmieszczenia oraz poprawa dostepnosci infrastruktury spotecznej i ustug
publicznych w tym zakresie

1.3.1.

Zasada zapewnienia w planowaniu strategicznym i przestrzennym minimalnego programu
ustug publicznych, wtasciwego dla rangi oraz obszaru obstugi poszczegdlnych osrodkéw,
rozszerzanego o kolejne elementy, zgodnie z przyjeta hierarchia sieci osadniczej:

1)

3)

osrodki lokalne, koncentrujace w bezposrednim sasiedztwie miejsca zamieszkania ustugi
podstawowe w zakresie:

a) edukacji i zorganizowanej opieki nad dzie¢mi do lat trzech (klub dzieciecy, ztobek,
przedszkole oraz inne formy wychowania przedszkolnego, szkota podstawowa wraz
z baza sportowa),

=5

ochrony zdrowia (przychodnia/gabinet podstawowej opieki zdrowotnej),

(g)

kultury (Swietlica, dzielnicowy/wiejski dom kultury, biblioteka),

sportu i rekreacji (place zabaw, urzadzone tereny zieleni, boiska wielofunkcyjne),

)

o
—_ = —

pomocy i integracji spotecznej ($rodowiskowy dom samopomocy, dzienny dom
pobytu, dom pomocy spotecznej, $wietlica $rodowiskowa, punkt konsultacyjny,
centrum interwencji kryzysowej),

f) poradnictwa obywatelskiego oraz aktywizacji spotecznej (punkt doradztwa
obywatelskiego, dom sasiedzki, uniwersytet trzeciego wieku);

osrodki lokalne o oddziatywaniu ponadgminnym, koncentrujace ustugi dla

bezposredniego zaplecza (...).

1.3.3.

Zasada lokalizacji ponadlokalnych ustug publicznych (w tym ksztattowania sieci tych ustug)
z uwzglednieniem:

1)

zréznicowania osrodkow tej samej rangi i w konsekwencji zréznicowanych potrzeb i
mozliwosci racjonalnego ksztattowania programu ustug publicznych, wynikajacych w
szczegolnosci z:

a) wielkosci obszaru obstugi, zwigzanego z potozeniem danego osrodka wzgledem
innych osrodkéw o tej samej lub wyzszej randze oraz z jego zapleczem
demograficznym,

b) uwarunkowan zwigzanych z potozeniem geograficznym i predyspozycjami dla
lokalizacji i rozwoju okreslonych funkcji (np. centrum sportéw wodnych, sanatorium,
itp.),

c) uwarunkowan zwigzanych z dziedzictwem kulturowym danego osrodka i jego
otoczenia (np. muzeum wzbogacajace oferte kulturalng i edukacyjng),

d) dominujacej funkcji osrodka,

e) funkcjonujagcych w danym osrodku instytucji i placéwek $wiadczacych ustugi
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publiczne, dysponujacych odpowiednim zapleczem infrastrukturalnym i kadrowym
(np. szpitale specjalistyczne, centra ksztatcenia zawodowego i ustawicznego);

2) cigzen komunikacyjnych (istniejacych i mozliwych do wzmocnienia), w szczegdlnosci w
transporcie zbiorowym, zaréwno w relacjach wewnatrz wojewédztwa, jak i w
powigzaniach miedzywojewddzkich;

3) komplementarnosci oferty (m.in. w ramach wspoétpracy w obszarach funkcjonalnych) w
dostosowaniu do potrzeb i mozliwosci danego obszaru.

1.4. Zapobieganie i ograniczanie skutkow powodzi oraz innych zagrozen naturalnych

14.1. Zasada dostosowywania przeznaczenia, sposobu i intensywnosci zagospodarowania terenu
na obszarach wystepowania do charakteru, skali i rodzaju zagrozen naturalnych, w
szczegolnosci powodziowych.

14.2. Zasada dostosowywania przeznaczenia, sposobu i intensywnosci zagospodarowania
obszaréow nadmorskich do zagrozen stabilnosci brzegu morskiego, w tym wynikajacych z
naturalnych proceséw abrazji morza, podnoszenia sie jego poziomu oraz powodzi
odmorskie;j.

1.44. Zasada realizacji nowej infrastruktury przeciwpowodziowej woéwczas, gdy zagrozenia
powodziowego nie mozna ograniczy¢ przez dziatania nietechniczne.

1.4.6. Zasada wyprzedzajacej lub réwnolegtej budowy na terenach zabudowywanych urzadzen
odbierajacych lub retencjonujacych wody opadowe i roztopowe.

1.4.10. Zasada ochrony ekosystemoéw wodnych i innych istotnych dla retencji naturalnej - przez

zachowanie i odtwarzanie naturalnych ekosysteméw (w tym mokradet i torfowisk, tak i
laséw nadrzecznych, $rédlesnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy), renaturalizacje ciekdw
i wod stojacych.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 1.4.:

1.

Budowa, przebudowa i odbudowa infrastruktury przeciwpowodziowej, realizowana przez Urzad Morski w
Gdyni, w ramach pakietu inwestycji strategicznych planowanych do wdrozenia w | cyklu planistycznym
Programu dziatan dla Planu zarzadzania ryzykiem powodziowym dla Regionu Wodnego Dolnej Wisty oraz
zadania przewidziane do realizacji w ramach Programu Kompleksowego zabezpieczenia
przeciwpowodziowego Zutaw do roku 2030 - etap Il i IV.

Budowa lokalnych i indywidualnych systemoéw do zagospodarowania woéd opadowych i roztopowych w
miejscu ich opadu, ktére przyczynia sie do zatrzymania i/lub wykorzystania wéd opadowych (rozsaczanie
powierzchniowe i podziemne do gruntu, retencjonowanie powierzchniowe i podziemne, wykorzystanie
wody do celéw domowych i gospodarczych).

2.2.

Ksztattowanie struktur przestrzennych umozliwiajacych tworzenie nowych i trwatych
miejsc pracy

2.22.

Zasada rozwoju terendw inwestycyjnych (pod dziatalno$¢ gospodarcza, w tym ustugows):

1) wykorzystujacych w pierwszej kolejnosci tereny zainwestowane gospodarczo (brown
field), (...);

2) w nowych lokalizacjach (green field) dopiero w przypadku wyczerpania zasobdéw
przestrzeni mozliwych do ponownego zagospodarowania (brown field), szczegdlnie
terenéw zdegradowanych, lub w sytuacji braku terenéw o odpowiednich parametrach i
uwarunkowaniach formalno-prawnych, przy czym zainwestowanie to musi uwzgledniaé
wymogi fadu przestrzennego i wynika¢ z uzasadnionej potrzeby;

3) w bezposrednim zasiegu oddziatywania istniejgcych komplekséw przemystowych;
4) odpowiednio powigzanych z uktadem drogowym (...);

6) posiadajacych odpowiednia powierzchnie umozliwiajagcg wyznaczenie terendow zieleni
buforowej, minimalizujagcej negatywne oddziatywanie tych terendw na obszary
sasiednie (np. w celu zmniejszenia zagrozenia hatasem).

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, StUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.2.:

1. Tworzenie strategicznych obszaréw do zainwestowania produkcyjnego i ustugowego, w tym wyznaczanie
kluczowych stref aktywnosci gospodarczej:




1) uruchamiajacych i wykorzystujacych endogeniczne potencjaty spoteczne i $rodowiskowe (inteligentne
specjalizacje) jako optymalnych warunkéw rozwoju regionu, ktére beda decydujace o jego przysztej
pozycji konkurencyjnej, a w szczegélnosci innowacyjnych rozwigzan, w zakresie:

a) eksploracji i eksploatacji zasobow morza, inzynierii ochrony srodowiska morskiego (...),

d) chordb cywilizacyjnych i okresu starzenia oraz aktywizacji ludnosci w wieku poprodukcyjnym przez
tworzenie miejsc pracy i ustug opartych na potencjale i potrzebach konsumpcyjnych oséb starszych
(silver economy);

2) usprawniajacych i tworzacych warunki do rozwoju turystyki biznesowej, medycznej i profilaktyczno-
relaksacyjnej oraz wykorzystujacej drogi wodne, zwtaszcza w obszarze zespotéw portowych i na ich
zapleczu;

3. Uzbrajanie terendéw inwestycyjnych w infrastrukture techniczng (wodociagi, kanalizacje, zasilanie w energie
elektryczng o odpowiednich parametrach), w tym drogowa.

6. Podejmowanie dziatan wzmacniajgcych i rozwijajgcych funkcje matych portéw i przystani morskich:

4) Krynica Morska - w oparciu o funkcje wiodacy (turystyczng), a takze zachowanie funkgcji
komplementarnych (transportowej pasazerskiej i rybotéwstwa), co wymagac bedzie:

a) rozbudowy portu jachtowego oraz zaplecza socjalno-sanitarnego do obstugi funkcji zeglarskiej,
b) zagospodarowania terendéw portowych zgodnie z wiodacymi funkcjami - rozwdj czesci
reprezentacyjnej (waterfronty),

c) rezerwacji terendw portowych pod rozwdj infrastruktury transportowej do obstugi promow
pasazerskich (element obstugi transportem zbiorowym gmin nadzalewowych);

11.Budowa, rozbudowa lub przebudowa sieci telekomunikacyjnych, szczegdlnie na potrzeby szerokopasmowego
dostepu do Internetu na obszarze catego wojewddztwa, a w szczegdlnosci gmin, w ktérych wskaznik
penetracji budynkowej jest nizszy od 50%.

2.3. Wzmacnianie catorocznej i atrakcyjnej oferty turystycznej w oparciu o zasoby i walory
przyrodniczo-kulturowe, krajobrazowe i funkcje metropolitalne

2.3.3. Zasada przeciwdziatania nadkoncentracji zainwestowania, prowadzacej do dewaloryzacji
Srodowiska.
2.34. Zasada harmonijnego ksztattowania zagospodarowania rekreacyjnego i wypoczynkowego,

realizowana miedzy innymi przez:

3) tam, gdzie nie uniemozliwiajg tego warunki naturalne, zapewnienie dostepnosci strefy
brzegowej zbiornikdw wodnych wykorzystywanych turystycznie, poprzez traktowanie
jej jako przestrzeni publicznej, wolnej od trwatego zainwestowania, niebedacego
urzadzeniami rekreacji;

5) unikanie zainwestowania na osiach widokowych i innych eksponowanych punktach w
krajobrazie;

6) ochrone atrakcyjnych form krajobrazowych przed zainwestowaniem;

7) zapewnienie  wizualno-akustycznych stref buforowych miedzy jednostkami
zainwestowania rekreacyjnego;

8) udostepnianie turystyczne cennych struktur przyrodniczych (tam, gdzie to nie koliduje z

celami ochrony przyrody) przez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury o charakterze
informacyjno-edukacyjnym.

2.3.7. Zasada ksztattowania zintegrowanej i kompleksowe;j sieci szlakéw turystycznych:
1) integrujacych obszary przyrodniczo-krajobrazowe, kulturowe i wypoczynkowe
wojewddztwa;

2) wyposazonych w infrastrukture turystyczng (np. mariny, przystanie jachtowe, porty
jachtowe, punkty odpoczynku) oraz zaplecze (np. baze noclegowa, miejsca parkingowe);

3) posiadajacych strukture hierarchiczng i taczacych sie w sie¢ o zasiegu
miedzyregionalnym i miedzynarodowym jesli warunki naturalne na to pozwalaja (szlaki
rowerowe);

4) zaspokajajacych potrzeby réznych grup uzytkownikéw niezaleznie od stopnia ich
sprawnosci fizycznej;

5) ograniczajagcych negatywne oddziatywanie niezorganizowanego i masowego ruchu
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turystycznego na zasoby i walory $rodowiska;
6) wpisujacych sie w idee regionalnych i sieciowych produktéw turystycznych;

7) uksztattowanych z wykorzystaniem spéjnego sposobu zagospodarowania na szlakach
znajdujacych sie na obszarach dwdch lub wiecej wojewddztw.

2.3.8. Zasada ksztattowania ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych, na ktére sktadaja
sie m.in.:
2) trasy regionalne, w tym nr 120 (USTALENIE).

2.3.9. Zasada ksztattowania regionalnych szlakéw wodnych, w tym morskich Zeglarskich w

oparciu o Battyk i Zalew Wislany (USTALENIE).

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, StUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.3.:

1.

Rozwijanie catorocznej infrastruktury turystyki prozdrowotnej i uzdrowiskowej, w oparciu m.in. o
wiasciwosci lecznicze zasobow $rodowiska (np. korzystny mikroklimat oraz zasoby wdéd mineralnych i
termalnych), w tym na obszarach predysponowanych do petnienia funkcji uzdrowiskowej, takich jak m.in.
Krynica Morska.

Woyznaczanie, budowa i modernizacja ponadregionalnych i regionalnych tras rowerowych, w tym budowa
miedzynarodowe;j trasy rowerowej R-10 wraz z trasami dojazdowymi.
Budowa, rozbudowa i modernizacja sieci portéw jachtowych, przystani zeglarskich i miejsc cumowania,
mogacych wspottworzy¢ spdjng oferte turystyczng, dajaca turyscie wodnemu mozliwo$é przybicia do kei
lub dtuzszego przystanku w interwale kilkugodzinnym, przy kluczowym zatozeniu bezpieczenstwa zeglugi, w
szczegolnosci przez rozwijanie zagospodarowania turystycznego, w tym:
1) sieci marin battyckich:
a) budowa i rozbudowa portéw zeglarskich: (...), Krynica Morska,
b) budowa i rozbudowa przystani zeglarskich: (...), Nowa Karczma (m. Krynica Morska),
c) Budowa i rozbudowa miejsc cumowania: (...), Przebrno (m. Krynica Morska),
2) miedzynarodowego szlaku Zzeglarskiego przebiegajacego wzdtuz potudniowych wybrzezy Morza
Pétnocnego i catego Battyku poprzez budowe i modernizacje infrastruktury zeglarskiej, w szczegdlnosci
w:

a) Krynicy Morskiej, (...) - z uwagi na aktualne zagospodarowanie portéw, duzy potencjat turystyczny
po stronie ladu, wysoka pozycje rynkowa lokalizacji oraz mozliwosci organizacji regat zeglarskich w
wiodacych w tym zakresie portach i przystaniach jachtowych;

Wykorzystanie turystyczne zasobéw i waloréw kulturowych regionu przez rozwdj infrastruktury

turystycznej w miejscowosciach potozonych na szlakach kulturowych, w tym: Szlaku zabytkéw
hydrotechniki (Polder Przebrno (gm. Krynica Morska) oraz Szlaku Latarni morskich (Krynica Morska).

24.

Ksztattowanie racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej

2.43.

Zasada hierarchizacji weztéw i potaczen w sieci transportowej wedtug jej waznosci dla
dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej wojewddztwa:

1) potaczenia szczegdlnie wazne dla dostepnosci zewnetrznej obszaru metropolitalnego
obejmuija:
c) drogi wodne, w tym E-70 (z Rotterdamu poprzez $luze Hohensaaten - Odre - Warte
- Notec - Brde - Wiste - Nogat lub Szkarpawe - Zalew Wislany do Ktajpedy);
4) potaczenia drogowe szczegdlnie wazne dla dostepnosci wewnetrznej obszaru
metropolitalnego obejmuja drogi:

r) nr 501 (odcinki: drogi nr S6 [OZT] wezet ,Gdansk Karczemki” - Przejazdowo i
Stegna - Krynica Morska).

2.4.4.

Zasada hierarchizaciji sieci drég ponadregionalnych i regionalnych:

1) wedtug klas okreslajagcych minimalne wymagania techniczne i przestrzenne
usytuowania drogi:

e) drogi zbiorcze (Z) - pozostate odcinki drég wojewddzkich w granicach
wojewodztwa;

2) z zachowaniem zasad szczegotowych:

a) dla drog klasy G i Z na wniosek zarzadcy drogi mozna przyja¢ wyzsza klase
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(USTALENIE).

24.8. Zasada ksztattowania infrastruktury transportowej wspierajacej rozwdj transportu

niezmotoryzowanego i integracji transportu w osrodkach lokalnych i subregionalnych oraz
weztach integracyjnych poprzez budowe:

1) dojazdowych tras rowerowych (2-5 km) w obrebie obszaréw funkcjonalnych tych
osrodkéw i weztéw;

3) infrastruktury drogowej, w tym przystankowej, dla obstugi linii lokalnego transportu
autobusowego.

2.4.10. Zasada ksztattowania regionalnej struktury sieci portéw morskich i rzecznych m..in. w

oparciu o lokalne porty morskie o funkcjach rybackich i turystycznych: Jastarnia, Katy
Rybackie, Krynica Morska, Puck.

2.4.15. Zasada ksztattowania sieci przystani morskich w obszarze metropolitalnym w oparciu o

przystanie morskie: (...), Krynica Morska, (...).

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.4.:

3.

10.

12.

Rozwdj regionalnej i ponadregionalnej sieci drogowej, koncentrujacy sie na budowie i modernizacji drég w
dostosowaniu do parametréw funkcjonalno-technicznych i standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego:

3) Usprawniajacych potaczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi i subregionalnymi a Trojmiastem, a takze
pomiedzy nimi a ich zapleczem funkcjonalnym, w tym:

f) rozbudowa i przebudowa drogi nr 501 na odcinku Stegna - Krynica Morska.

Rewitalizacja i przebudowa sieci kolejowej, koncentrujaca sie na podnoszeniu standardéw technicznych i
funkcjonalnych linii kolejowych o szczegdlnym znaczeniu dla rozwoju i obstugi wojewddztwa, zwtaszcza w
zakresie:

3) redukcji emisji spalin i hatasu w obszarach cennych przyrodniczo i turystycznie, w tym:
b) modernizacja Zutawskiej Kolei Dojazdowej (Stegna- Nowy Dwér Gdariski oraz na odcinku prawy brzeg
Wisty - Sztutowo).
Podejmowanie dziatan zwigzanych z rozwojem zeglugi srédladowej, w tym majacych na celu poprawe
powiazan portu w Elblagu z morzem, polegajacych m. in. na:
2) pogtebieniu torow na Zalewie Wislanym;
3) zapewnieniu warunkéw do zachowania i rozwoju infrastruktury zeglugi srodladowej przez:

a) budowe systemu portdéw turystycznych, przystani, pomostéw cumowniczych wraz z jednolitym
systemem identyfikacji wizualnej,

b) modernizacje istniejacej i budowe nowej infrastruktury przetadunkowo-logistycznej $rédlagdowych
portéw handlowych na polskim odcinku MDW E-70.

Budowa systemu zarzadzania ruchem drogowym (ITS, w tym informacji parkingowej), obejmujacej zarzadzanie
ruchem drogowych na drogach krajowych i wojewddzkich, w szczegdlnosci na drogach dojazdowych do
Tréjmiasta, osrodkow regionalnego i potencjalnego osrodka regionalnego oraz do obszaréw turystycznych
(Potwysep Helski, Mierzeja Wislana).

2.5.

Zwiekszanie stopnia bezpieczenstwa energetycznego i sprawnosci systeméw produkgji,
przesytu i dystrybucji energii elektrycznej i cieplnej, gazu, ropy naftowej oraz produktéow
ropopochodnych

253. Zasada preferowania lokalizacji instalacji do wytwarzania energii ze Zrédet odnawialnych na

obszarach i w miejscach o najwiekszym potencjale zasobowym, przy uwzglednieniu
koniecznosci eliminowania lub maksymalnego ograniczania zagrozen i negatywnego
oddziatywania tej infrastruktury na $rodowisko, w tym na bioréznorodnosé, powiazania
przyrodnicze, walory krajobrazowe oraz zdrowie ludzi, w tym:

4) instalacji na biomase i biogaz w oparciu o sktadowiska odpadéw komunalnych oraz
duze oczyszczalnie $ciekow;

5) instalacji stonecznych, w tym:

a) z kolektoréow stonecznych - na terenach zabudowanych i zurbanizowanych na
obszarze catego wojewddztwa,

b) z systeméw fotowoltaicznych (instalacie na budynkach) - na terenach

11




zabudowanych i zurbanizowanych na obszarze catego wojewddztwa, na potrzeby
witasne;

2.54.

Zasada rozmieszczenia obszaréw pod lokalizacje biogazowni (z wytaczeniem biogazowni
rolniczych) o mocy powyzej 0,5 MW z uwzglednieniem ich strefy ochronnej o nie mniejszej
niz 300 meréw od istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej, z uwzglednieniem
warunkéw wietrznych. Kazde odstepstwo (in minus) od wyzej okreslonej odlegtosci
wymaga indywidualnego uzasadnienia w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy (USTALENIE).

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 2.5.:

6. Budowa nowych gazociggéw przesytowych i dystrybucyjnych, wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca
weztows (stacje redukcyjno-pomiarowe, instalacje obrébki gazu itp.), w tym m.in.:

3) w zakresie rozwoju sieci dystrybucyjnej gazu wskazana jest gazyfikacja miejscowosci wypoczynkowych

predysponowanych do rozwoju funkcji uzdrowiskowych, w tym na Mierzei Wislanej.

3.1.

Zachowanie i odtwarzanie zasobéw srodowiska przyrodniczego i jego spéjnosci

3.1.1.

Zasada zachowania i ksztattowania spdjnosci regionalnego systemu ekologicznego, w sktad

ktoérego wchodzg istniejace obszary chronione oraz obszary potencjalne do objecia ochrong

(cenne przyrodniczo), a takze system ptatéw i korytarzy ekologicznych, ktéry tworza:

1) korytarze ponadregionalne w tym m. in.: Nadzalewowo-mierzejowy (wzdtuz Mierzei
Wiélanej i jej wybrzeza (...);

3) ptat ekologiczny Zalewu Wislanego (USTALENIE).

3.1.2.

Zasada ksztattowania zagospodarowania przestrzennego w dostosowaniu do specyfiki
obszaru i przedmiotu ochrony wartosci przyrodniczych i krajobrazowych, wynikajacych z
funkgcji i rezimu ochronnego obszaréw bedacych:

1) formami ochrony przyrody - nalezy stosowacé zasady wynikajace z dokumentéw je
ustanawiajacych oraz planéw zadan ochronnych i planéw ochrony (jesli takie
obowiazujg) dla obszaréw: Natura 2000, rezerwatéow przyrody, (..), parkéw
krajobrazowych, (...);

2) lasami - nalezy stosowac zasady wynikajace z planéw urzadzania laséw;

3) dolinami rzek - nalezy uwzgledniaé potrzeby zachowania ciggtosci tacznosci
ekologicznej i migracji zwierzat (w postaci pozostawiania niezagospodarowanych
fragmentéw dna doliny i jej zboczy, posiadajacych tacznos¢ ekologiczng z pozostatg
czescia doliny);

4) terenami podmoktymi - nalezy zapewnié¢ trwatos$¢ istnienia ekosystemow poprzez
wykluczenie ich z zagospodarowania zmieniajacego funkcje i sposéb uzytkowania.

3.1.4.

Zasada bezwzglednego zachowania trwatosci gruntéw lesnych oraz naturalnych ciekéw i
zbiornikéw wodnych, w granicach korytarzy ekologicznych, przy zachowaniu ich
dotychczasowego gospodarczego wykorzystania, z uwzglednieniem uzasadnionej potrzeby
ich przeznaczenia na cele publiczne.

3.1.5.

Zasada priorytetu ekologicznego - polegajaca na stosowaniu rozwigzan techniczno
przestrzennych stuzacych zachowaniu i podwyzszeniu przyrodniczej, w tym krajobrazowej
jakosci przestrzeni i zapobiegania przeksztatceniom przestrzennym skutkujacym utrata badz
istotnym obnizeniem waloréw przyrodniczo-krajobrazowych, fragmentacja terendw
przyrodniczo cennych oraz utratg tacznosci przestrzennej ekosystemow.

3.1.9.

Zasada zachowania pozostatosci naturalnych ekosysteméw i ich ochrony planistycznej, jako
cennych obiektéw ochrony rdéznorodnosci biologicznej zapewniajacych trwatos$c
ekosystemow (w szczegdlnosci terendw podmoktych, tak dolinnych i $rdodlesnych,
zadrzewien $rédpolnych, starorzeczy i oczek wodnych) - nie objetych dotychczas ochrona
prawna.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SEUZACE REALIZACJI KIERUNKU 3.1.:

1. Ochrona regionalnego systemu ekologicznego przez:

1) identyfikowanie, dokumentowanie i waloryzacje przyrodnicza (m.in. w ramach sporzadzania opracowan
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10.

12.

13.

ekofizjograficznych dla gmin) terenéw petnigcych funkcje ekologiczng;

2) zachowanie obszaréw, siedlisk i obiektow przyrodniczych szczegdlnie cennych, reprezentatywnych dla
regionu, reprezentujgcych krajobraz nadmorski, pojezierny, dolin rzecznych i réwnin zalewowych -
zagrozonych zanikiem lub trwatym przeksztatceniem - oraz obejmowanie ich indywidualnymi formami
ochrony przyrody;

4) zapobieganie rozlewaniu sie zabudowy na terenach otwartych niezabudowanych, poprzez ochrone
ekosystemoéw naturalnych i gruntéw rolnych;

5) zachowanie ciggtosci przestrzennej powigzan ekologicznych na poziomie krajowym, regionalnym,
subregionalnym i lokalnym, z utrzymywaniem przestrzeni wolnej od zabudowy Iub ograniczenie
intensywnosci zabudowy w ich przebiegu.

Uwzglednianie w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin korytarzy
ekologicznych - ponadregionalnych, regionalnych i subregionalnych oraz uszczegétawianie ich granic i
wyznaczenie korytarzy rangi lokalnej, stosownie do skali dokumentu planistycznego.

Okres$lanie w dokumentach planistycznych na poziomie lokalnym zapiséw/wytycznych/wskaznikow
gwarantujacych zachowanie ciggtosci przestrzennej korytarzy ekologicznych.

Zachowywanie w stanie naturalnym lub zblizonym do naturalnego obszaréw objetych dynamicznymi
procesami geomorfologicznymi, w szczegélnosci odcinkéw wybrzeza morskiego i dolin rzek, gdy nie stwarza
to zagrozenia dla bezpieczenstwa ludzi i ich mienia oraz infrastruktury.

Zapewnienie w dokumentach planowania przestrzennego warunkéw utrzymania potencjatu przyrodniczego
laséw, starodrzewodw, zadrzewien s$rédpolnych, oczek wodnych, terenédw bagiennych i torfowiskowych, tak
srédlesnych - szczegdlnie w obszarach korytarzy ekologicznych.

Powigkszenie lub uzupetnienie sieci parkéw krajobrazowych, chroniacych cenne obszary przyrodniczo-
krajobrazowe, majacych znaczenie dla ochrony dziedzictwa kulturowego i ochrony funkcji tacznosci
ekologicznej, przez:

1) powiekszenie obszaréw parkéw krajobrazowych: Mierzei Wislanej.

Uwzglednianie w dokumentach planistycznych na poziomie lokalnym obszaréw cennych przyrodniczo,
dotychczas nie objetych ochrong prawng (wymienionych ponizej) do ochrony, w postaci obiektéw ochrony
indywidualnej, z zagwarantowaniem zachowania dotychczasowego uzytkowania i ich trwatosci lub w
uzasadnionych przypadkach odstepstwo od ich wykazywania - pod warunkiem jego indywidualnego
uzasadnienia w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin.

Obszary cenne przyrodniczo, dotychczas nie objete ochrong prawna i wskazane do ochrony indywidualne;j:
101) Bory Mierzei - zesp6t przyrodniczo-krajobrazowy - Miasto Krynica Morska,

102) Wielbtadzi Garb - zespét przyrodniczo - krajobrazowy - Miasto Krynica Morska,

103) Ptucnicowa tysia - uzytek ekologiczny - Miasto Krynica Morska,

104) Mikotajkowe Wydmy - zespdt przyrodniczo - krajobrazowy - Miasto Krynica Morska.

3.2.

Ochrona obszaréow o charakterystycznym krajobrazie kulturowym Ilub znaczeniu
historycznym

3.2.2. Zasada ochrony waloréw widokowych, w tym panoram oraz przedpoli ekspozycyjnych

zabytkowych wsi i miast, obiektow zabytkowych oraz doébr kultury wspétczesnej
stanowigcych dominanty architektoniczne.

3.24. Zasada ksztattowania w oparciu o zasoby dziedzictwa kulturowego sieci szlakéw

kulturowych, wyposazonych w odpowiednig infrastrukture towarzyszaca oraz
rozpoznawalny w przestrzeni system identyfikacji wizualnej.

3.2.5. Zasada ksztattowania otoczenia obiektéw dziedzictwa kulturowego oraz débr kultury

wspotczesnej w  sposdb kreujacy przestrzen publiczng integrujaca mieszkancéw, z
uwzglednieniem i poszanowaniem wartosci kulturowych i krajobrazowych.

3.3.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen $rodowiska

3.3.2. Zasada stosowania i dostosowania rozwigzan w zakresie indywidualnych i lokalnych

systemdéw oczyszczania Sciekéw do warunkéw $rodowiskowych, w tym uksztattowania
terenu, warunkéw gruntowo-wodnych, rodzaju odbiornika, intensywnosci zabudowy, oraz z
uwzglednieniem sposobdéw zaopatrzenia w wode; rozwigzania te wymagaja uzasadnienia w
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy.
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3.3.6. Zasada zachowania miejskich terenéw zieleni, przenikajacych tkanke obszaréw
zabudowanych, jako elementéw sprzyjajacych utrzymaniu dobrych warunkéw klimatu
lokalnego i ograniczeniu rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza i hatasu.

3.3.10. Zasada ograniczania zagrozen hatasem, wibracjami i promieniowaniem

elektromagnetycznym, w szczegdlnosci na obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz
predestynowanych do rozwoju tych funkgji.

DZIALANIA | PRZEDSIEWZIECIA POLITYKI PRZESTRZENNEJ, SLUZACE REALIZACJI KIERUNKU 3.3.:
1. Kontynuacja weryfikacji obszaréw i granic oraz wyznaczanie nowych aglomeracji $ciekowych.

2. Poprawa dostepnosci do systemdéw odprowadzania i oczyszczania Sciekow komunalnych przez:

1) Realizacje przedsiewzie¢ wynikajacych z Aktualizacji Master Planu dla realizacji dyrektywy dotyczacej
oczyszczania $ciekdéw komunalnych;

3) upowszechnianie indywidualnych i lokalnych systemow oczyszczania $ciekdw bytowych na terenach
zabudowy rozproszonej.

4.2, Koordynacja polityki przestrzennej na obszarach szczegélnych zjawisk w skali
makroregionalnej*

4.21. Zasada wzmacniania potencjatéw wewnetrznych wynikajacych ze specyfiki potozenia i
charakteru obszaru, decydujacych o konkurencyjnosci.

4.2.2. Zasada ograniczenia antropopresji, nasilajgcej sie wskutek zwiekszonego ruchu
turystycznego i zwigzanego z nim zagospodarowania przestrzennego.

4.24. Zasada zachowania i wyeksponowania wartosciowych zasobéw dziedzictwa kulturowego
jako nosnika pamieci zbiorowej i wartosci wspdlnych dla kultury wtasciwej dla danego
obszaru.

4.2.5. Zasada ksztattowania przestrzeni publicznych miast i wsi z wykorzystaniem potencjatu

nadwodnego (nadmorskiego/nadrzecznego/nadjeziornego) potozenia.

OBSZAR FUNKCJONALNY STREFA PRZYBRZEZNA

4.27.

Zasada dostosowywania przeznaczenia, sposobu i intensywnosci zagospodarowania
obszaréw nadmorskich do zagrozen stabilnosci brzegu morskiego, w tym wynikajacych z
naturalnych proceséw abrazji morza, podnoszenia sie jego poziomu oraz powodzi
odmorskiej.

4.2.8.

Zasada ochrony naturalnych i antropogenicznych waloréw krajobrazowych oraz
zapewniania warunkéw kontynuacji zabudowy o skali i intensywnosci typowej dla
krajobrazu nadmorskiego.

4.2.9.

Zasada dostosowania skali i intensywnosci zabudowy i uzytkowania rekreacyjnego do
pojemnosci przestrzeni na przyrodniczych obszarach chronionych.

4.2.11.

Zasada regeneracji (w tym rewitalizacji) i ekstensywnego uzupetniania zabudowy
mieszkaniowej w miastach oraz na terenach koncentracji zainwestowania turystycznego, z
preferencjami dla zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;j.

4.2.13.

Zasada uwzgledniania przy planowaniu rozwigzan komunikacyjnych, w szczegélnosci na
obszarach mierzejowych, sezonowego wzrostu natezenia ruchu oraz mozliwosci rozwoju
systeméw komunikacji alternatywnej, w tym transportu zbiorowego.

4.2.15.

Zasada uwzgledniania polityki parkingowej w projektowaniu rozwigzan transportowych, w
szczegodlnosci roli parkingdw buforowych na obrzezach miejscowosci turystycznych,
zwtaszcza na obszarach mierzejowych.

2) Przypominamy, Zze przedmiotem DT mogg by¢ ustalenia - zapisy oznaczone w tekscie Planu
symbolem U, jedynie jesli nie s one jednoznacznie okreslone. Dotyczy to przede wszystkim ustalen
posiadajacych tzw. klauzule elastycznosci (,brak uwzglednienia wymaga indywidualnego uzasadnienia”).
W tym zakresie inicjatywa podjecia dyskusji na ich temat nalezy do Zespotu DT Gminy Miejskiej Krynica

Morska.
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3. Sktad Zespotu Dialogu Terytorialnego SWP

W sktad Zespotu Dialogu Terytorialnego SWP, wchodza:

Mieczystaw Struk - Marszatek Wojewddztwa Pomorskiego jako Przewodniczacy Zespotu,

Jakub Pietruszewski - Dyrektor Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego, Z-ca przewodniczacego
Zespotu,

Anna Btazewicz-Stasiak - Zastepca Dyrektora Departamentu Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego, Z-ca przewodniczacego Zespotu,

Matgorzata Obroslinska - Referat Gospodarki Przestrzennej, Departament Rozwoju Regionalnego i
Przestrzennego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego,

Anna toziak - Kierownik Zespotu Osadnictwa i Dziedzictwa Kulturowego, Pomorskie Biuro
Planowania Regionalnego,

Grazyna Kubicz - Kierownik Zespotu Transportu i Infrastruktury Technicznej, Pomorskie Biuro
Planowania Regionalnego,

Jarostaw Czochanski - Kierownik Zespotu Srodowiska i Krajobrazu, Pomorskie Biuro Planowania
Regionalnego,

Elzbieta Pomierski - Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego, Sekretarz Zespotu.

4. Termin Dialogu Terytorialnego

Zgodnie z Koncepcja DT przewiduje sie przeprowadzenie 2 spotkan. Proponowany termin | spotkania w
ramach DT miedzy 8 - 19 stycznia 2019 r. (terminy do ustalenia).

Il spotkanie powinno sie odby¢ w terminie wskazanym przez Pana Burmistrza, ale przed uzyskaniem opinii o
projekcie studium od wtasciwej komisji urbanistyczno-architektoniczne;j.

Osobg kontaktowg w sprawie DT ze strony Zespotu Dialogu Terytorialnego SWP jest Elzbieta Pomierski tel.
0-59 843 10 60, e-mail: e.pomierski@pbpr.pomorskie.pl
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