URZAD MARSZAEKOWSKI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Pomorskie Forum Terytorialne

podsumowanie V'III posiedzenia

EKOmobilnos¢ — przysz1os¢,
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28 maja 2018 r. w Olivia Business Centre w Gdansku, po raz 6smy, odbylo si¢ Pomorskie Forum
Terytorialne. Tematem przewodnim byly trendy i perspektywy rozwoju EKOmobilnosci. Go$émi
specjalnymi Forum byli przedstawiciele:
e nauki,
e DPolskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych — organizacji, ktéra integruje polskie 1
zagraniczne podmioty zajmujace si¢ niskoemisyjnymi technologiami w transporcie,
e innowacyjnych firm, zaangazowanych we wdrazanie projektow w  zakresie
EKOmobilnosci,
e jednostek samorzadu terytorialnego, ktére wprowadzaja nowoczesne rozwiazania w
obszarze mobilnosci miejskiej.
Ich wystapienia stanowily wprowadzenie do dyskusji nad mozliwosciami rozwoju EKOmobilnosci
w Polsce 1 wojewddztwie pomorskim. Skupiono si¢ rowniez na znaczeniu realizowanych dotad w
regionie 1 w kraju projektow oraz na wplywie EKOmobilnosci na konkurencyjnosé, jakosé zycia
mieszkancow, energetyke i kondycje ekologiczng os§rodkéw miejskich.
Wystapienia prelegentéw oraz poézniejsza dyskusja dotyczyly obszaréw wpisujacych sie w ,,ztoty

pigciokat” upowszechnienia koncepcji EKOmobilnosci.

Nowa kultura moblinoséci:
radykalna zmiana systemu wartosci
i zachowan komunikacyjnych mieszkarcow
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EKO...
... to czesto stan emocjonalny a nie racjonalny. Swiadezyé o tym moze przyklad firmy Tesla, ktéra

byla wyceniana wyzej niz GE czy Ford. Tymczasem nigdy nie osiagnela zysku.



Swiatowy rynek samochodéw elektrycznych tworza Chiny, USA, Japonia/Korea i pafistwa Europy,
zwlaszcza Francja, Niemcy, Holandia i Norwegia. Od kilku lat trwa ciagly wzrost floty
samochodow zelektryfikowanych. Rekordzista jest Norwegia, gdzie w 2017 r. udzial nowo
zarejestrowanych tego typu pojazdoéw w grupie samochodéw osobowych wyniost 52,2%. Szacuje
sig, ze sprzedaz samochodow spalinowych zacznie male¢ a samochodéw elektrycznych bedzie
nadal wzrasta¢ (osiggajac 22,4% udzialu w rynku pojazdéow osobowych w 2025 r.). Trend jest
zbiezny z zalozeniami Bialej Ksiggi UE, ktéra przewiduje zmniejszenie do 2030 r. liczby
samochodéw spalinowych o potowe, a do 2050 r. ich zupelne wyeliminowanie z miast.

Warto jednak pamietad, ze ,,nie sama elektryka ekologia Zyje”.

,, EKologia to, gdy jadqg 2 a nie 3 samochody,
lub wystepuje wspotuzytkowanie samochodu.”

Oznacza to, ze musi si¢ rozwina¢ nowa kultura mobilnosci. Podczas gdy obserwuje sig...
... skrajnie odmienne zachowania spofeczne.

Istniejace trzy wizje miasta: free-city (wszedobylski samochéd), zechno-city (wspolny pojazd, samochod
naszpikowany elektronika, miasto posrednie) i eco-czty (po wyeliminowaniu samochodu przewaza
ruch pieszy i rowerowy), zostaly poddane ocenie respondentéw ze Szwecji. 44% z nich wybralo
free-city, drugie 44% popieralto fechno-city, a jedynie 7% wskazalo na eco-city. Obrazem powyzszych
wynikéw moze by¢ kobieta przywozaca SUVem dziecko do przedszkola albo zastawione
samochodami spalinowymi miejsca do tadowania samochodoéw elektrycznych. Powyzsze przyklady
polaczone z ciazaca w Polsce ,,hipokryzja weglowa” ukazuja potrzebe rewolucji zachowan, gdyz
nie wszyscy dojrzeli do myslenia o miescie ekologicznym.

Niemniej w Polsce (w tym na Pomorzu) powidédl sie import mysli ze Skandynawii o
rozpowszechnieniu uzytkowania roweréw. Novum jest jeszcze car-pooling oraz car-sharing, ktore
rozwijaja si¢, m.in. dzigki mediom spolecznos$ciowym wspomaganym aplikacjami mobilnymi, a

takze podejSciu mlodego pokolenia do idei wspotdzielenia. Wymuszajg to muin. ...
.. uwarunkowania przestrzenne.

Z punktu widzenia ruchu samochodéw najwigkszym problemem miast jest wielkos¢ pojazdu 1 brak
przestrzeni miejskiej (na przebieg drég oraz miejsc do parkowania). Zmieniajac rodzaj napedu w
samochodach trudno rozwiaza¢ problem ich wielkosci. Dlatego tez nie nalezy obcigza¢ miasta
indywidualnymi §rodkami transportu, a skierowac¢ wysitki w kierunku inwestycji w komunikacje
zbiorowa, ktéra sama w sobie jest ,,ecko” generujac korzysci zewnetrzne. Z drugiej strony, dobrym

rozwiazaniem wydaje si¢ rozwijanie infrastruktury ladowania samochodéw elektrycznych na



osiedlach mieszkaniowych, gdzie latwo jest ustawi¢ punkt przylaczeniowy. Zwlaszcza, ze

preferowana lokalizacja tadowarek przez potencjalnych uzytkownikéw to dom i miejsce pracy.

Niestety duzym mankamentem rozwoju ELEKTROmobilnosci jest niezadowalajacy poziom
rozwoju infrastruktury przesylowej oraz sluzacej magazynowaniu energii. Pomorskie
charakteryzuje si¢ korzystnym miksem zrédel wytwarzania energii. Sprzyja¢ bedzie temu rozwdj
rynku off-shore, dzigki ktéremu udzial energii produkowanej w regionie ze zrédel odnawialnych
bedzie wigkszy. Duze mozliwosci produkcji energii na miejscu (biogazu) maja obszary wiejskie, o
ktérych nie powinno si¢ zapomina¢ w dyskursie o EKOmobilnosci. Wymaga to bardzo duzych

nakladow pracy, ktérym jednak sprzyjaja...

... Innowacje.

,, Czy z samochodami elektrycznymi nie bedzie tak jak z kasetami VHS? —
nie zdgzymy sie do nich przyzwyczai¢, a juz o nich zapomnimy?”

ELEKTROmobilno$¢ jest obszarem uzaleznionym od ciaglego postepu technologicznego —
dotyczy on zwlaszcza baterii, ktérych pojemno$¢ wzrasta a cena obniza si¢. Trwaja rowniez prace
nad bateriami ze stalym elektrolitem czy szybkimi fadowarkami, a takze nad zaadaptowaniem
rozwiazan technologicznych z innych obszaréw. Ponadto, zwraca si¢ uwage na ci¢zar 1 rozmiar
samochodéw. Samochody jezdzace po drodze zuzywaja duzo energii przez swoja mas¢ —
rozwiazaniem sa pojazdy powstajace w technologii ultra lekkiej. Powyzsze innowacje przyczyniaja
si¢ do dekarbonizacji transportu, ograniczenia hatasu, co wplywa na poprawe jakosci srodowiska

oraz bardziej efektywnego wykorzystania przestrzeni miejskiej.



Co dalej?

Nawiazujac do tytulu spotkania, ,,pociag” do EKOmobilnosci ruszyl ,,wczoraj”. To od naszej,
pomorskiej wspolpracy zalezy czy uda nam si¢ do niego wskoczy¢. Budujac kompetencje,
powinni§my zidentyfikowaé, ktére projekty badawcze mogliby$Smy realizowa¢ wspdlnie 1 jakie
przewagi technologiczne w obszarze ELEKTROmobilno$ci sa realnie w naszym zasiegu. By¢ moze
najwazniejszy okaza¢ si¢ moze model biznesowy — to, co moglibysmy wnie$¢ w sensie innej
operacjonalizacji myslenia o EKOmobilnosci, np. wspotuzytkowanie samochodéw prywatnych
wlaczone do transportu publicznego (np. jeden kierowca méglby zawozic kilkoro dzieci do szkoly).
Wilaczenie samochodéw do wspéluzytkowania, zwlaszcza ekosamochodéw, stanowiloby
rewolucje. Wazne jest rowniez opracowanie rachunku ciaggnionego EKOmobilnosci,
uwzgledniajacego nie tylko koszty decyzji, lecz rowniez ich przyszte konsekwencje w sferze
gospodarczej, Srodowiskowej czy tez w obszarze jakosci zycia.

Trzeba zauwazy¢ istotna zmiang sposobu myslenia mieszkancdw 1 wykorzysta¢ potencjal, ktory sie
tworzy. Nalezy rowniez blizej przyjrze¢ si¢ preferencjom mlodego pokolenia, ktére bedzie
uzytkownikiem przysztych rozwiazan.

Zadne z zalozeri ,,zlotego pentagonu EKXOmobilnosci” nie zostalo jeszcze spetnione. Korzysci
plynace z EKOmobilnosci sa niekwestionowane. Jej rozwoj stanowi jednak duze wyzwanie w

zakresie prawnym, energetycznym, spolecznym, gospodarczym oraz przestrzennym.



